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Interessante baker for alle som har tilknytning til distriktet

Reidar Marmgy: Grimstad pa 1900-tallet. Bind 1. Endelig er den her, den fullstendige
historien om Grimstad de ferste ti-arene av det forrige arhundret. Denne boka inneholder
alt, fra det kommunale styre og stell og naeringslivets opp- og nedturer, til utedoer og
gatebelysning. Utgitt 2004. Pris kr. 300.

Reidar Marmgy: Grimstad pa 1900-tallet. Bind 2. Her er fortsettelsen pa byhistorien. For
forste gang far vi en fyldig beretning om hvordan det var i lokalsamfunnet Grimstad
under 2. verdenskrig. Boka tar ellers for seg smé og store hendelser i etterkrigstidas
Grimstad, og er beretningen om smébyen i sin siste fase for sammensldingen med
nabokommunene. Utgitt 2010. Kr. 500.

Reidar Marmpy: Herbert Waarum - fra plastbéter til bedehus. Denne boka ble utgitt til
Waarums 80-ars dag i 2004. Herbert Waarum er kjent som mannen bak den forste
norskbygde plastbaten, men her horer vi og om et aktivt liv pa andre felt. Foruten et
grundig bilde av hovedpersonen, byr denne boka og pd en god porsjon nyere Grimstad-
historie. Kr. 100.

Reidar Marmoy: Hégy - losenes gy. Boka gir en inngdende beskrivelse av los-samfurmet
pa Hagy. Leserne kan folge slektene der ute, og vi far et klart bilde av forholdene
under skiftende ytre vilkar. Kr. 100.

Reidar Marmoy: Et menneske pa jorden. Om Jens Svendsen Haag, kjent fisker og
predikant fra Higy. Boka forteller om vennskapet mellom Haag og Gabriel Scott, og
den har med Jens Haags etterlatte manuskript om fiske og fiskeredskaper. Kr. 100.

Reidar Marmgy: Navn i Grimstad skjargard. Foruten en forklaring pé ca. 1100 lokalnavn
fra skjeergarden, er denne boka ogsa en velskrevet og veldokumentert beretning om liv
og levnet, historie og sjefart pa strekningen fra Semskilen til Auesgy. Boka er illustrert
av Bengt Petter Hansen. Kr. 100.

Erik Aalvik Evensen: Amerika-brevene. Om brev fra Amerika som ble stjlet pa
postkontoreti Grimstad. Her fér vi historien bak tyveriet, samt en studie av utvandringen
fra Grimstad-distriktet til Amerika. Kr. 100.

Erik Aalvik Evensen: FraKanaan til Det Lovede Landet. Pionerutvandring fra Landvik
og Eide til Missouri og Kansas. Popularisert utgave av Erik Aalvik Evensens
doktoravhandling fra 2009. 79 personer dro fra Grimstad havn i 1846. Evensens bok
folger dem p4 reisen og i deres nye liv i Amerika. Utgitt i 2011.

Reidar Marmpy: Grimstad skjergérd, navn fiskeplasser, “gode grunner” og trygge
1ep. Ny og forgket utgave av forfatterens tidligere bok “Navn i Grimstad skjeergard”.
Utgitt i forbindelse med Reidar Marmgys 85 ars dag i november 2011.

Bekene er til salgs hos NORLI Grimstad, boks 188, 4881 Grimstad.
Telefon 37 04 05 25. Telefax: 37 04 05 60.
Ved forsendelse vil porto og eksp. avgift legges til.
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Ogsd 1 dr har det veert sondagskafé pd tidligere Marivold
Feriehjem. Her ser vi folk hygge seg i vdrsola med Bodil og
Hans Johansens kaffe og vafler. Foto: Odd Fr. Johnsen.
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FORORD

For 200 ar siden, naermere bestemt 16. mars 1811, skjedde noe helt
spesielt i Grimstad. Hendelsen som i ettertid er kalt “Slaget pa
Grimstad havn” var utvilsomt det mest dramatiske som hendte i
Grimstad under Napoleonskrigene. Dette ble markert pd Grim-
stad kulturhus i mars i &r, og nd har Knut Brautaset skrevet en
grundig artikkel som belyser bade selve trefningen pa havna og
det historiske bakteppet.

Ellers er Terje Vigen et naturlig stikkord nér vi snakker om Grim-
stad under Napoleonskrigene. Terje Vigen blir vi aldri ferdig med,
noe Reidar Marmeys artikkel viser til fulle.

Nok en skikkelse fra vért distrikt er hentet fram i &rets medlems-
skrift. Ole Christian Hansen er kanskje ikke sa veldig kjent navn i
dag, men han var faktisk verdenskjent i sin samtid. Ole Christian
Hansen trddte sine barnesko i Eide for ca. 150 &r siden.

For gvrig vil vi som vanlig takke alle bidragsytere og annonserer.
Alle har de bidratt til at vi ogsd i ar kan oppfylle passusen i
Byselskapets formélsparagraf om “et aarlig utkommende Grim-
stad-hefte, som tilstilles selskapets medlemmer”.

Grimstad 23. oktober 2011.
Odd Fr. Johnsen.
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Reidar Marmey 85 ar

Da Selskapet for Grimstad Bys Vel 11989 engasjerte Reidar Marmey
for & kunne utgi 1. utgave av Navn i Grimstad skjeergédrd, var det
nok ikke noen som trodde det skulle innlede et over tyve ars
samarbeide. Siden den gang har Reidar gjort det mulig for Selskapet
& gi ut 9 lokalhistoriske boker fra hans hand, deriblant 2 omfattende
bind av Grimstad bys historie p& 1900-tallet. Dessuten har han ogsa
i en periode veert redakter for vart medlemsskrift.

Reidar har solid fagkunnskap med omfattende filologiske
eksamener, bl.a. i norsk og engelsk og med hovedfag i historie.
Etter & ha arbeidet som lektor og rektor ved flere realskoler og
gymnas er ogsa pedagogiske kunnskaper blitt en vesentlig del av
hans kvalifikasjoner.

[ tillegg til & ha veert formann i Norsk lektorlag har Reidar veert
benyttet i mange sentrale offentlige utvalg og komiteer. Hans
innsats som leder av Samvirkekomiteen med mandat til 4 utrede
og tilrettelegge for samarbeid mellom alle parter i skolenes
undervisningsopplegg, og nestleder i Radet for videregdende
oppleering for en fire ars periode, har satt varige positive spor 1
den norske skole. Det bor ogsa nevnes at Reidar i en tyve-ars
periode fra 1964 hadde en lang rekke konsulentoppdrag for Kirke-
og undervisningsdepartementet. For eksempel med analyse og
oppsummering av heringsuttalelser, forarbeid og utforming av
forslag til meldinger om skoleutvikling og som oppnevnt sakkyndig
bl.a. i forbindelse med den sakalte Hoaas-saken.

Reidar har ogsé en rik produksjon av faglitteraere arbeider:

Bind 4 av Aschehougs Norges-historie, utg. 1963

Debatt og reform. Festskrift for Norsk lektorlag 1967 (redakter
og dessuten forfatter av hovedartikkelen Debatt og reform)

Oversettelse og bearbeide for bruk i norske skoler: Oversiktsverk
over europeisk filosofi og leerebok i psykologi. .

Medarbeider Tjellings historie 1962 - 64
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Mer enn ord. Verdiproblemer i skoledebatten. 1985.

Nar Reidar na har bestemt seg for at han har skrevet den siste
boken for Selskapet Grimstad Bys Vel sé har vi stor forstéelse for
det, men han har bedyret at hans engasjement i Byselskapet ikke
pé noen méte er slutt. Det er et uvurderlig arbeid han har nedlagt
i disse 23 drene og vi kan bare gi uttrykk for var mest dypfelte
takknemlighet. Nar han i tillegg nd ogsa har donert et ikke
uvesentlig belgp til Byselskapet, er det et betydelig tilskudd som
styrker Selskapets drift.

Tusen takk, Reidar, for et fantastisk samarbeid 1 23 ar, og hjertelig
til lykke med vel overstatt 85-arsdag. Vi hdper du beholder bade
din mentale og fysiske helse lenge enna

Selskapet for Grimstad Bys Vel
Ketil Aslaksen

Foto Carsten S. Due
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Grimstad og fregattene ”Venus”
og ”Najaden”

Av Knut Brautaset

I dr har man markert at det er 200 dr siden "Slaget pd Grimstad
havn” fant sted - den mest dramatiske hendelse i Grimstad under
Napoleonskrigene. Den britiske fregatten som fordrsaket bataljen
i 1811 het HMS Venus. Skipet var opprinnelig et dansk-norsk
orlogsfartoy, bygd i Kebenhavn, og der tatt av britene i 1807.
Fregatten "Najaden” som fant sin skjebne i Lyngor i 1812, var et
sosterskip til ”Venus”. Fire uker for den nidde Lyngor, sokte
”Najaden” havn ved Groos.

Grimstad for man ble bergrt av Napoleonskrigen

[ 1804 mens Napoleon opererte pa kontinentet og var i konflikt
med England, var ladestedet Grimstad med 370 innbyggere et
travelt lite kyststed i det noytrale Danmark-Norge. Det var
oppgangstider med handel og skipsfart.

Fra Grimstad var det utskipning av trelast og ikke minst
utskipning fra Frolands verk med kanonkuler, stangjern,
skipsspiker og ballastjern. Det var skipsbygging og stor maritim
virksomhet. P4 Groos Helmers bilde sees til venstre et radt, 3-
etasjers hus helt nede ved vannet. Det var pakkhuset til Frolands

Grimstad 1804. Akvarell av Skipskaptein Kristian Groos Helmer (1779 - 1814). Grimstad
bys museer, Foto KB
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Fullriggeren "Waaren” 103 Y2 kommerslester bygd ved ”Grimstad skibsveerft” -
sannsynligvis Odden - i 1803/04 for Christian Rosenberg Pharo (1767-1848). Grimstad
bys museer, Foto KB

verk. Helt til venstre sees beddingen pa Odden hvor det kanskje er
fullriggeren “Waaren” som bygges. Litt til hoyre for seilskutene,
som delvis ligger i sundet bak Torskeholmen, sees et hvitt hus. Det
var huset til Hans Andersen Bie (1742-1819) som senere var eid av
hans datter Karen Marie Geelmuyden (1792-1863). Madam
Geelmuyden leide i sin tid deler av 1. etasje til apoteker Lars Nielsen
og det var der Henrik Ibsen fra 1847 til 1850 hadde sitt virke. I dag
kalles huset Ibsenhuset. Bak mastene til skutene skimtes et stort,
bredt hus med redt tak Det var huset til Anders Kristensen Bie
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(1760-1821). Hans datter Ida Cathrine (1798-1861) giftet seg med
Niels Peter Nielsen (1798-1860), og de overtok huset. Dette ble
barndomshjemmet til apoteker Lars Nielsen (1824-1865) og der
spiste Henrik Ibsen middag i tre &r. Senere eier var Morten Smith-
Petersen (1817-1872).

Historisk bakgrunn
I tiden for 1807, da Napoleon herjet i Europa, var den dansk-norske
politikken & holde seg utenfor krigen mellom stormaktene. Man
fremholdt retten til & kunne handle med de krigferende stater. I
Norge avspeilet det stor virksomhet innen handel og skipsfart -
ikke minst overfor Storbritannia.

Napoleon iverksatte i 1806 en omfattende blokade - fastlands-
sperringen - for & isolere Storbritannia handelsmessig fra det
europeiske fastland. Han ensket ogsa a tvinge bade sine allierte og
neytrale stater til & veere med pa
denne blokaden. Etter freden i
Tilsit hvor Napoleon den 9. juli
1807 inngikk avtale med
Russland og Preussen, stod
Storbritannia helt alene mot
Frankrike.

Britene fryktet at Napoleon
skulle tilegne seg den dansk-
norske flaten, og forsgkte & fa en
ordning med kronprinsregent
Frederik. Det Iyktes ikke. Britene
landsatte styrker pa Sjeelland, og
i september ble Kgbenhavn om-
ringet og bombardert. For ikke &
irritere Frankrike og Stor-
britannia, hadde Danmark-
Norge tidligere lagt det aller
meste av sin havgaende
orlogsflate i opplag i Kebenhavn.

Optisk telegraf eller "klaffetelegraf”.
N : . Rossekniben pd Marivold var en av
Na tok britene beslag i denne povedstasjonene i “Den Ostenfielske

flaten. Danmark erkleerte krig  kystsignallinje” fra 1808 -1814.
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mot Storbritannia og ble alliert med Frankrike. Britene satt i gang
en motblokade, og i arene som fulgte medferte det for Norge at
marinefartoyer fra Storbritannia hele tiden forsgkte & hindre skip
og bater 4 seile inn og ut av norske havner. Dette ga stagnasjon og
ned i Norge. Danmark-Norge fikk i tillegg krig mot Sverige fra
1808 il 1809. Sverige var pa Storbritannias side og britiske orlogs-
fartoyer kunne benytte svenske havner. De dansk-norske myndig-
heter utstedte kaperbrev slik at flere privateide norsk skuter kunne
beveepne seg, og med myndighetens godkjennelse ta fiendes
handelsskip og last som prise. Kristiansand hadde en betydelig
kaperflate og ekstra stor aktivitet var det fra1808 til 1810. Etter 1809
fikk man frem til 1812 ogsd den sékalte lisenshandelen. Mange
norske skip fikk britiske skipspapirer, sakalt lisens, for handel med
England, seerlig trelast. Selv om bestemmelsesstedet var britisk
havn, ble skipene ofte tollklarert for fransk havn slik at de var utstyrt
med dobbelt sett papirer for a takle ulike kontroller. Grimstad var
pa den tiden et losse- og ladested med rettigheter kun for innenriks
handel. Kjopstadsrettigheter kom ferst i 1816. Likevel fikk man
indirekte glede av oppsvinget i kyst-Norge og stimulering av
skipsbyggingen som fulgte med lisenshandelen.

Slaget pa Grimstad havn — en oppsummering

Klokken10 pa formiddagen lerdag 16. mars i 1811 fikk Grimstad
melding fra den optiske telegraf pa Rossekniben at man observerte
en britisk fregatt som naermet seg land. Kort tid etter ble det heist
alarmflagg pd Binabben for & varsle byen. To mindre fartoyer og
provideringsskonnert Nr. 54 kom inn Groosefjorden og sokte seg
inn i Grimstad havn og litt senere kom sluppen “Frau Maria” av
Flensburg. Man hadde inntrykk av at fregatten seerlig jaget “Frau
Maria” som var pé vei hjem fra Bergen med fisk og tran. Sluppen
sokte tilflukt ved skipsverftet p4 Odden, helt inne i havnen.

Det er ingen rapport om at fregatten kom inn i skjeergérden.
Den 14 antageligvis dreiet bakk pa utsiden, men satte 3 skipsbater
pa vannet med bevaepnete marinesoldater som rodde innover og
tok opp jakten péa den danske sluppen. De britiske skipsbatene er i
Landgraffs bok Grimstadslaegter angitt som “en stor og en mindre
Barkasse og en Slup” med et samlet mannskap pa omkring 100
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Grimstad og Groosefjorden. Antatt posisjon til HMS Venus. Kartgrunnlag: Google. Tekst: KB

mann. De kom inn Groosefjorden og det hevdes at det ble lgsnet
skudd mot dem fra Hagya. Grimstads “Frivillige Jeegerkorps” og
Kystvernet ble i all hast mobilisert, og ved hjelp av noen kanoner
og geveerer angrep man britene. Kanonen som var om bord pa
provideringsskonnerten, ble ogsa brukt. Grimstads menn, hey og
lav stod sammen mot fienden, og sosiale skillelinjer ble opphevet
under bataljen. Kapteinen og mannskapet pa “Frau Maria” gikk i
land p& Odden og sluttet seg til byens borgervern. [ havnen la det
flere storre skuter og det var nybygginger pa beddingene, men
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Typiske slupper fra tidlig 1800-tallet - ”Frau Maria” kan ha sett slik ut. T.v. detalj fra
akvarell av M.A. Appel. Grimstad bys museer. T.h. detalj fra akvarell av H.D.F. Linstow

g i y P o g5 P GRIMSTAD HAVN
)‘r - > Navn 1811(1900;

g

- ’ Kanon

1: Aslag Sorensens brygee
{Thue Johnsens brygge)

: Anders Kristiansen Bies brygge
{Fredrik smith Petersens brygge)

~

: Hans Andersen Bies brygge
{Talbodbryggen)

: Biodden
{Batteriveien}

§ -

BIODDEN

pelsar til
“Frou Maria®

23 e — -

Bymodellen i Ibsenhuset , Grimstad bys museer. Foto: KB Bevegelsene til “Frau Maria” 16.
mars 1811 pd Grimstad havn. Det er ogsd vist hvor grimstadborgerne satte opp sine kanoner.
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fienden konsentrerte seg om “Frau Maria”.

Det kom til trefning ved Odden, og en av skipsbétene trakk seg
noe tilbake, men marinesoldatene pa de to ovrige greide a fa tatt
“Frau Maria” og dro ut av havnen, men tok feil vei og kom inn i
Vikkilen. Britene forstod etter hvert at de var gattien felle samtidig
som folk fra Grimstad bar ut en kanon pa Biodden og fikk etablert
stilling neer Hasseldalen ved Vikkilens utlgp. Britene ga opp “Frau
Maria” og flyktetisine skipsbater utover langs Ronnes-landet mens
de ble beskutt. I Grimstad antok man at flere av marinesoldatene
var skadet, og sannsynligvis noen drept.

Ingen som deltok i kampene fra Grimstad ble imidlertid skadet.
I motsetning til tragedien og tapet i Lyngor aret etter, ble trefningen
i Grimstad en norsk seier. Tre personer fra Grimstad ble hedret
med Danebrogsordenens sglvkors. Etter at skipsbatene returnerte,
forlot fregatten farvannet ved Grimstad. Det er senere kommet frem
at fregattens navn var “Venus”. Selv om man har omtalt episoden
som “Slaget pa Grimstad havn” var det vel mer en trefning, men
dramatisk nok. Landgraff beskriver ngye denne hendelsen slik den
ble opplevd i Grimstad, og flere av de som deltok er navngitt.

Provideringsskonnerter var skuter som i 1807 - 1814, pa vegne
av myndighetene, var satt til a “arbeide for Landets Forsyning med
Levnetsmidler”, og de kunne veere bevaepnet. Det ble ogsa bygd
slike skuter i Grimstad-omradet. Provideringsskonnert Nr 43 ble i
1809 bygd pa “Grimstad Veerft” (det kan veere enten Odden eller
Dramsviga) og var pa 14 kommerslester.Et storre skip, providerings-
skonnert Nr 41 pa 20 %2 kommerselester, ble bygd samtidig i
Strandfjorden. Til sammenligning har skonnerten “Solrik”, som
na pryder Grimstad havn, et deplasement pa ca 25 kommerslester
og den har en lengde pa 20 m og en bredde pa 6 m. Providerings-
skonnertene hadde sikkert bade annerledes rigg og baugfasong
enn det “Solrik” har.

Fregatten “Venus”

De to sterste typene av orlogsfartey var linjeskip og fregatter. Aller
starst var linjeskipene. De hadde to eller tre gjennomgaende kanon-
dekk og var fullrigget med tre master. Bestykningen var pa minst 50
kanoner, og ved sjoslag deltok linjeskipene i den taktiske hoved-
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formasjon -linjen - og var derfor | ¥, g
konstruert for & tale store e e 3 : -
pakjenninger.

Pa slutten av 1700 tallet og
begynnelsen av 1800 tallet var
fregatt betegnelsen pa et
hurtigseilende  orlogsskip
bestykket med mer enn 24
kanoner. De var mindre enn
linjeskipene, og i sjoslag var
deres oppgave & ligge bak linjen = :

0§ sorge oo forsyninger 08 . Typisk 10—tulls eatt under fulle seil
Qpprettholde komlnunikas]onen Djertj skapte frykt a"ﬁbl(? forfulgt ajzzuet slikt
i flatestyrken. De hadde ett krigsskip. Wikipedia

lukket batteridekk med kanon-

porter, men ogsa noen kanoner plassert pa det dpne, ovre dekket.
Som skipstype var fregatten en tremastet fullrigger. Fregattene hadde
stor aksjonsradius og kunne operere alene. Viktige oppgaver for
fregattene var konvoiering og patruljering.

“Venus” ble bygget paA Gammelholm ogsa kalt Bremerholm i
Kobenhavn. Der var det tidlig etablert beddinger, reperbane og
ankersmie. Dette er omradet sydvest for ndveerende Nyhavn. Rundt
ar 1800 hadde man fremdeles pA Gammelholm en del virksomhet
og beddinger for orlogsfartey selv om man ogsé hadde etablert
nye beddinger og orlogsstasjon pa Nyholm pa Amager, en del av
omradet Holmen. “Venus” ble sjosatt 5. oktober 1805 og ble bygget
etter tegninger av den anerkjente konstrukter Frantz Christopher
Henrik Hohlenberg (1765 -1804). Han hadde studert skipsbygging
iHolland, Frankrike og Italia, og veert leerer ved Spkadetakademiet
og fabrikkmester; det vil si sjef ved Orlogsverftet i perioden 1797
til 1803. Han avsluttet sin karriere med kapteins rang. “Venus” ble
bygget som fregatt og derved et fullrigget skip med raseil pa alle
tre mastene. Hoveddimensjonene var : Lengde 143'6”, bredde 36'6”,
dyptgaende for/akter 14'10” /15"10".

Deplasementet var 601 lester dvs. ca 1202 tonn. For & fa et begrep
om sterrelsen kan man sammenligne “Venus” med skoleskipet
“Serlandet”. I tabellen er en dansk fot satt lik 0,3144 meter.
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