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SELSKAPET FOR GRIMSTAD BYS VEL
Interessante baker for alle som har tilknytning til distriktet

Reidar Marmgy: Grimstad pa 1900-tallet. Bind 1. Endelig er den her, den fullstendige
historien om Grimstad de ferste ti-arene av det forrige arhundret. Denne boka inneholder
alt, fra det kommunale styre og stell og naeringslivets opp- og nedturer, til utedoer og
gatebelysning. Utgitt 2004. Pris kr. 300.

Reidar Marmgy: Grimstad pa 1900-tallet. Bind 2. Her er fortsettelsen pa byhistorien. For
forste gang far vi en fyldig beretning om hvordan det var i lokalsamfunnet Grimstad
under 2. verdenskrig. Boka tar ellers for seg smé og store hendelser i etterkrigstidas
Grimstad, og er beretningen om smébyen i sin siste fase for sammensldingen med
nabokommunene. Utgitt 2010. Kr. 500.

Reidar Marmpy: Herbert Waarum - fra plastbéter til bedehus. Denne boka ble utgitt til
Waarums 80-ars dag i 2004. Herbert Waarum er kjent som mannen bak den forste
norskbygde plastbaten, men her horer vi og om et aktivt liv pa andre felt. Foruten et
grundig bilde av hovedpersonen, byr denne boka og pd en god porsjon nyere Grimstad-
historie. Kr. 100.

Reidar Marmoy: Hégy - losenes gy. Boka gir en inngdende beskrivelse av los-samfurmet
pa Hagy. Leserne kan folge slektene der ute, og vi far et klart bilde av forholdene
under skiftende ytre vilkar. Kr. 100.

Reidar Marmoy: Et menneske pa jorden. Om Jens Svendsen Haag, kjent fisker og
predikant fra Higy. Boka forteller om vennskapet mellom Haag og Gabriel Scott, og
den har med Jens Haags etterlatte manuskript om fiske og fiskeredskaper. Kr. 100.

Reidar Marmgy: Navn i Grimstad skjargard. Foruten en forklaring pé ca. 1100 lokalnavn
fra skjeergarden, er denne boka ogsa en velskrevet og veldokumentert beretning om liv
og levnet, historie og sjefart pa strekningen fra Semskilen til Auesgy. Boka er illustrert
av Bengt Petter Hansen. Kr. 100.

Erik Aalvik Evensen: Amerika-brevene. Om brev fra Amerika som ble stjlet pa
postkontoreti Grimstad. Her fér vi historien bak tyveriet, samt en studie av utvandringen
fra Grimstad-distriktet til Amerika. Kr. 100.

Erik Aalvik Evensen: FraKanaan til Det Lovede Landet. Pionerutvandring fra Landvik
og Eide til Missouri og Kansas. Popularisert utgave av Erik Aalvik Evensens
doktoravhandling fra 2009. 79 personer dro fra Grimstad havn i 1846. Evensens bok
folger dem p4 reisen og i deres nye liv i Amerika. Utgitt i 2011.

Reidar Marmpy: Grimstad skjergérd, navn fiskeplasser, “gode grunner” og trygge
1ep. Ny og forgket utgave av forfatterens tidligere bok “Navn i Grimstad skjeergard”.
Utgitt i forbindelse med Reidar Marmgys 85 ars dag i november 2011.

Bekene er til salgs hos NORLI Grimstad, boks 188, 4881 Grimstad.
Telefon 37 04 05 25. Telefax: 37 04 05 60.
Ved forsendelse vil porto og eksp. avgift legges til.
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Ogsd 1 dr har det veert sondagskafé pd tidligere Marivold
Feriehjem. Her ser vi folk hygge seg i vdrsola med Bodil og
Hans Johansens kaffe og vafler. Foto: Odd Fr. Johnsen.
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FORORD

For 200 ar siden, naermere bestemt 16. mars 1811, skjedde noe helt
spesielt i Grimstad. Hendelsen som i ettertid er kalt “Slaget pa
Grimstad havn” var utvilsomt det mest dramatiske som hendte i
Grimstad under Napoleonskrigene. Dette ble markert pd Grim-
stad kulturhus i mars i &r, og nd har Knut Brautaset skrevet en
grundig artikkel som belyser bade selve trefningen pa havna og
det historiske bakteppet.

Ellers er Terje Vigen et naturlig stikkord nér vi snakker om Grim-
stad under Napoleonskrigene. Terje Vigen blir vi aldri ferdig med,
noe Reidar Marmeys artikkel viser til fulle.

Nok en skikkelse fra vért distrikt er hentet fram i &rets medlems-
skrift. Ole Christian Hansen er kanskje ikke sa veldig kjent navn i
dag, men han var faktisk verdenskjent i sin samtid. Ole Christian
Hansen trddte sine barnesko i Eide for ca. 150 &r siden.

For gvrig vil vi som vanlig takke alle bidragsytere og annonserer.
Alle har de bidratt til at vi ogsd i ar kan oppfylle passusen i
Byselskapets formélsparagraf om “et aarlig utkommende Grim-
stad-hefte, som tilstilles selskapets medlemmer”.

Grimstad 23. oktober 2011.
Odd Fr. Johnsen.
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Reidar Marmey 85 ar

Da Selskapet for Grimstad Bys Vel 11989 engasjerte Reidar Marmey
for & kunne utgi 1. utgave av Navn i Grimstad skjeergédrd, var det
nok ikke noen som trodde det skulle innlede et over tyve ars
samarbeide. Siden den gang har Reidar gjort det mulig for Selskapet
& gi ut 9 lokalhistoriske boker fra hans hand, deriblant 2 omfattende
bind av Grimstad bys historie p& 1900-tallet. Dessuten har han ogsa
i en periode veert redakter for vart medlemsskrift.

Reidar har solid fagkunnskap med omfattende filologiske
eksamener, bl.a. i norsk og engelsk og med hovedfag i historie.
Etter & ha arbeidet som lektor og rektor ved flere realskoler og
gymnas er ogsa pedagogiske kunnskaper blitt en vesentlig del av
hans kvalifikasjoner.

[ tillegg til & ha veert formann i Norsk lektorlag har Reidar veert
benyttet i mange sentrale offentlige utvalg og komiteer. Hans
innsats som leder av Samvirkekomiteen med mandat til 4 utrede
og tilrettelegge for samarbeid mellom alle parter i skolenes
undervisningsopplegg, og nestleder i Radet for videregdende
oppleering for en fire ars periode, har satt varige positive spor 1
den norske skole. Det bor ogsa nevnes at Reidar i en tyve-ars
periode fra 1964 hadde en lang rekke konsulentoppdrag for Kirke-
og undervisningsdepartementet. For eksempel med analyse og
oppsummering av heringsuttalelser, forarbeid og utforming av
forslag til meldinger om skoleutvikling og som oppnevnt sakkyndig
bl.a. i forbindelse med den sakalte Hoaas-saken.

Reidar har ogsé en rik produksjon av faglitteraere arbeider:

Bind 4 av Aschehougs Norges-historie, utg. 1963

Debatt og reform. Festskrift for Norsk lektorlag 1967 (redakter
og dessuten forfatter av hovedartikkelen Debatt og reform)

Oversettelse og bearbeide for bruk i norske skoler: Oversiktsverk
over europeisk filosofi og leerebok i psykologi. .

Medarbeider Tjellings historie 1962 - 64
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Mer enn ord. Verdiproblemer i skoledebatten. 1985.

Nar Reidar na har bestemt seg for at han har skrevet den siste
boken for Selskapet Grimstad Bys Vel sé har vi stor forstéelse for
det, men han har bedyret at hans engasjement i Byselskapet ikke
pé noen méte er slutt. Det er et uvurderlig arbeid han har nedlagt
i disse 23 drene og vi kan bare gi uttrykk for var mest dypfelte
takknemlighet. Nar han i tillegg nd ogsa har donert et ikke
uvesentlig belgp til Byselskapet, er det et betydelig tilskudd som
styrker Selskapets drift.

Tusen takk, Reidar, for et fantastisk samarbeid 1 23 ar, og hjertelig
til lykke med vel overstatt 85-arsdag. Vi hdper du beholder bade
din mentale og fysiske helse lenge enna

Selskapet for Grimstad Bys Vel
Ketil Aslaksen

Foto Carsten S. Due
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Grimstad og fregattene ”Venus”
og ”Najaden”

Av Knut Brautaset

I dr har man markert at det er 200 dr siden "Slaget pd Grimstad
havn” fant sted - den mest dramatiske hendelse i Grimstad under
Napoleonskrigene. Den britiske fregatten som fordrsaket bataljen
i 1811 het HMS Venus. Skipet var opprinnelig et dansk-norsk
orlogsfartoy, bygd i Kebenhavn, og der tatt av britene i 1807.
Fregatten "Najaden” som fant sin skjebne i Lyngor i 1812, var et
sosterskip til ”Venus”. Fire uker for den nidde Lyngor, sokte
”Najaden” havn ved Groos.

Grimstad for man ble bergrt av Napoleonskrigen

[ 1804 mens Napoleon opererte pa kontinentet og var i konflikt
med England, var ladestedet Grimstad med 370 innbyggere et
travelt lite kyststed i det noytrale Danmark-Norge. Det var
oppgangstider med handel og skipsfart.

Fra Grimstad var det utskipning av trelast og ikke minst
utskipning fra Frolands verk med kanonkuler, stangjern,
skipsspiker og ballastjern. Det var skipsbygging og stor maritim
virksomhet. P4 Groos Helmers bilde sees til venstre et radt, 3-
etasjers hus helt nede ved vannet. Det var pakkhuset til Frolands

Grimstad 1804. Akvarell av Skipskaptein Kristian Groos Helmer (1779 - 1814). Grimstad
bys museer, Foto KB
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Fullriggeren "Waaren” 103 Y2 kommerslester bygd ved ”Grimstad skibsveerft” -
sannsynligvis Odden - i 1803/04 for Christian Rosenberg Pharo (1767-1848). Grimstad
bys museer, Foto KB

verk. Helt til venstre sees beddingen pa Odden hvor det kanskje er
fullriggeren “Waaren” som bygges. Litt til hoyre for seilskutene,
som delvis ligger i sundet bak Torskeholmen, sees et hvitt hus. Det
var huset til Hans Andersen Bie (1742-1819) som senere var eid av
hans datter Karen Marie Geelmuyden (1792-1863). Madam
Geelmuyden leide i sin tid deler av 1. etasje til apoteker Lars Nielsen
og det var der Henrik Ibsen fra 1847 til 1850 hadde sitt virke. I dag
kalles huset Ibsenhuset. Bak mastene til skutene skimtes et stort,
bredt hus med redt tak Det var huset til Anders Kristensen Bie
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(1760-1821). Hans datter Ida Cathrine (1798-1861) giftet seg med
Niels Peter Nielsen (1798-1860), og de overtok huset. Dette ble
barndomshjemmet til apoteker Lars Nielsen (1824-1865) og der
spiste Henrik Ibsen middag i tre &r. Senere eier var Morten Smith-
Petersen (1817-1872).

Historisk bakgrunn
I tiden for 1807, da Napoleon herjet i Europa, var den dansk-norske
politikken & holde seg utenfor krigen mellom stormaktene. Man
fremholdt retten til & kunne handle med de krigferende stater. I
Norge avspeilet det stor virksomhet innen handel og skipsfart -
ikke minst overfor Storbritannia.

Napoleon iverksatte i 1806 en omfattende blokade - fastlands-
sperringen - for & isolere Storbritannia handelsmessig fra det
europeiske fastland. Han ensket ogsa a tvinge bade sine allierte og
neytrale stater til & veere med pa
denne blokaden. Etter freden i
Tilsit hvor Napoleon den 9. juli
1807 inngikk avtale med
Russland og Preussen, stod
Storbritannia helt alene mot
Frankrike.

Britene fryktet at Napoleon
skulle tilegne seg den dansk-
norske flaten, og forsgkte & fa en
ordning med kronprinsregent
Frederik. Det Iyktes ikke. Britene
landsatte styrker pa Sjeelland, og
i september ble Kgbenhavn om-
ringet og bombardert. For ikke &
irritere Frankrike og Stor-
britannia, hadde Danmark-
Norge tidligere lagt det aller
meste av sin havgaende
orlogsflate i opplag i Kebenhavn.

Optisk telegraf eller "klaffetelegraf”.
N : . Rossekniben pd Marivold var en av
Na tok britene beslag i denne povedstasjonene i “Den Ostenfielske

flaten. Danmark erkleerte krig  kystsignallinje” fra 1808 -1814.
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mot Storbritannia og ble alliert med Frankrike. Britene satt i gang
en motblokade, og i arene som fulgte medferte det for Norge at
marinefartoyer fra Storbritannia hele tiden forsgkte & hindre skip
og bater 4 seile inn og ut av norske havner. Dette ga stagnasjon og
ned i Norge. Danmark-Norge fikk i tillegg krig mot Sverige fra
1808 il 1809. Sverige var pa Storbritannias side og britiske orlogs-
fartoyer kunne benytte svenske havner. De dansk-norske myndig-
heter utstedte kaperbrev slik at flere privateide norsk skuter kunne
beveepne seg, og med myndighetens godkjennelse ta fiendes
handelsskip og last som prise. Kristiansand hadde en betydelig
kaperflate og ekstra stor aktivitet var det fra1808 til 1810. Etter 1809
fikk man frem til 1812 ogsd den sékalte lisenshandelen. Mange
norske skip fikk britiske skipspapirer, sakalt lisens, for handel med
England, seerlig trelast. Selv om bestemmelsesstedet var britisk
havn, ble skipene ofte tollklarert for fransk havn slik at de var utstyrt
med dobbelt sett papirer for a takle ulike kontroller. Grimstad var
pa den tiden et losse- og ladested med rettigheter kun for innenriks
handel. Kjopstadsrettigheter kom ferst i 1816. Likevel fikk man
indirekte glede av oppsvinget i kyst-Norge og stimulering av
skipsbyggingen som fulgte med lisenshandelen.

Slaget pa Grimstad havn — en oppsummering

Klokken10 pa formiddagen lerdag 16. mars i 1811 fikk Grimstad
melding fra den optiske telegraf pa Rossekniben at man observerte
en britisk fregatt som naermet seg land. Kort tid etter ble det heist
alarmflagg pd Binabben for & varsle byen. To mindre fartoyer og
provideringsskonnert Nr. 54 kom inn Groosefjorden og sokte seg
inn i Grimstad havn og litt senere kom sluppen “Frau Maria” av
Flensburg. Man hadde inntrykk av at fregatten seerlig jaget “Frau
Maria” som var pé vei hjem fra Bergen med fisk og tran. Sluppen
sokte tilflukt ved skipsverftet p4 Odden, helt inne i havnen.

Det er ingen rapport om at fregatten kom inn i skjeergérden.
Den 14 antageligvis dreiet bakk pa utsiden, men satte 3 skipsbater
pa vannet med bevaepnete marinesoldater som rodde innover og
tok opp jakten péa den danske sluppen. De britiske skipsbatene er i
Landgraffs bok Grimstadslaegter angitt som “en stor og en mindre
Barkasse og en Slup” med et samlet mannskap pa omkring 100
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Grimstad og Groosefjorden. Antatt posisjon til HMS Venus. Kartgrunnlag: Google. Tekst: KB

mann. De kom inn Groosefjorden og det hevdes at det ble lgsnet
skudd mot dem fra Hagya. Grimstads “Frivillige Jeegerkorps” og
Kystvernet ble i all hast mobilisert, og ved hjelp av noen kanoner
og geveerer angrep man britene. Kanonen som var om bord pa
provideringsskonnerten, ble ogsa brukt. Grimstads menn, hey og
lav stod sammen mot fienden, og sosiale skillelinjer ble opphevet
under bataljen. Kapteinen og mannskapet pa “Frau Maria” gikk i
land p& Odden og sluttet seg til byens borgervern. [ havnen la det
flere storre skuter og det var nybygginger pa beddingene, men
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Typiske slupper fra tidlig 1800-tallet - ”Frau Maria” kan ha sett slik ut. T.v. detalj fra
akvarell av M.A. Appel. Grimstad bys museer. T.h. detalj fra akvarell av H.D.F. Linstow

g i y P o g5 P GRIMSTAD HAVN
)‘r - > Navn 1811(1900;

g

- ’ Kanon

1: Aslag Sorensens brygee
{Thue Johnsens brygge)

: Anders Kristiansen Bies brygge
{Fredrik smith Petersens brygge)

~

: Hans Andersen Bies brygge
{Talbodbryggen)

: Biodden
{Batteriveien}

§ -

BIODDEN

pelsar til
“Frou Maria®

23 e — -

Bymodellen i Ibsenhuset , Grimstad bys museer. Foto: KB Bevegelsene til “Frau Maria” 16.
mars 1811 pd Grimstad havn. Det er ogsd vist hvor grimstadborgerne satte opp sine kanoner.
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fienden konsentrerte seg om “Frau Maria”.

Det kom til trefning ved Odden, og en av skipsbétene trakk seg
noe tilbake, men marinesoldatene pa de to ovrige greide a fa tatt
“Frau Maria” og dro ut av havnen, men tok feil vei og kom inn i
Vikkilen. Britene forstod etter hvert at de var gattien felle samtidig
som folk fra Grimstad bar ut en kanon pa Biodden og fikk etablert
stilling neer Hasseldalen ved Vikkilens utlgp. Britene ga opp “Frau
Maria” og flyktetisine skipsbater utover langs Ronnes-landet mens
de ble beskutt. I Grimstad antok man at flere av marinesoldatene
var skadet, og sannsynligvis noen drept.

Ingen som deltok i kampene fra Grimstad ble imidlertid skadet.
I motsetning til tragedien og tapet i Lyngor aret etter, ble trefningen
i Grimstad en norsk seier. Tre personer fra Grimstad ble hedret
med Danebrogsordenens sglvkors. Etter at skipsbatene returnerte,
forlot fregatten farvannet ved Grimstad. Det er senere kommet frem
at fregattens navn var “Venus”. Selv om man har omtalt episoden
som “Slaget pa Grimstad havn” var det vel mer en trefning, men
dramatisk nok. Landgraff beskriver ngye denne hendelsen slik den
ble opplevd i Grimstad, og flere av de som deltok er navngitt.

Provideringsskonnerter var skuter som i 1807 - 1814, pa vegne
av myndighetene, var satt til a “arbeide for Landets Forsyning med
Levnetsmidler”, og de kunne veere bevaepnet. Det ble ogsa bygd
slike skuter i Grimstad-omradet. Provideringsskonnert Nr 43 ble i
1809 bygd pa “Grimstad Veerft” (det kan veere enten Odden eller
Dramsviga) og var pa 14 kommerslester.Et storre skip, providerings-
skonnert Nr 41 pa 20 %2 kommerselester, ble bygd samtidig i
Strandfjorden. Til sammenligning har skonnerten “Solrik”, som
na pryder Grimstad havn, et deplasement pa ca 25 kommerslester
og den har en lengde pa 20 m og en bredde pa 6 m. Providerings-
skonnertene hadde sikkert bade annerledes rigg og baugfasong
enn det “Solrik” har.

Fregatten “Venus”

De to sterste typene av orlogsfartey var linjeskip og fregatter. Aller
starst var linjeskipene. De hadde to eller tre gjennomgaende kanon-
dekk og var fullrigget med tre master. Bestykningen var pa minst 50
kanoner, og ved sjoslag deltok linjeskipene i den taktiske hoved-
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formasjon -linjen - og var derfor | ¥, g
konstruert for & tale store e e 3 : -
pakjenninger.

Pa slutten av 1700 tallet og
begynnelsen av 1800 tallet var
fregatt betegnelsen pa et
hurtigseilende  orlogsskip
bestykket med mer enn 24
kanoner. De var mindre enn
linjeskipene, og i sjoslag var
deres oppgave & ligge bak linjen = :

0§ sorge oo forsyninger 08 . Typisk 10—tulls eatt under fulle seil
Qpprettholde komlnunikas]onen Djertj skapte frykt a"ﬁbl(? forfulgt ajzzuet slikt
i flatestyrken. De hadde ett krigsskip. Wikipedia

lukket batteridekk med kanon-

porter, men ogsa noen kanoner plassert pa det dpne, ovre dekket.
Som skipstype var fregatten en tremastet fullrigger. Fregattene hadde
stor aksjonsradius og kunne operere alene. Viktige oppgaver for
fregattene var konvoiering og patruljering.

“Venus” ble bygget paA Gammelholm ogsa kalt Bremerholm i
Kobenhavn. Der var det tidlig etablert beddinger, reperbane og
ankersmie. Dette er omradet sydvest for ndveerende Nyhavn. Rundt
ar 1800 hadde man fremdeles pA Gammelholm en del virksomhet
og beddinger for orlogsfartey selv om man ogsé hadde etablert
nye beddinger og orlogsstasjon pa Nyholm pa Amager, en del av
omradet Holmen. “Venus” ble sjosatt 5. oktober 1805 og ble bygget
etter tegninger av den anerkjente konstrukter Frantz Christopher
Henrik Hohlenberg (1765 -1804). Han hadde studert skipsbygging
iHolland, Frankrike og Italia, og veert leerer ved Spkadetakademiet
og fabrikkmester; det vil si sjef ved Orlogsverftet i perioden 1797
til 1803. Han avsluttet sin karriere med kapteins rang. “Venus” ble
bygget som fregatt og derved et fullrigget skip med raseil pa alle
tre mastene. Hoveddimensjonene var : Lengde 143'6”, bredde 36'6”,
dyptgaende for/akter 14'10” /15"10".

Deplasementet var 601 lester dvs. ca 1202 tonn. For & fa et begrep
om sterrelsen kan man sammenligne “Venus” med skoleskipet
“Serlandet”. I tabellen er en dansk fot satt lik 0,3144 meter.
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Snitt av skroget til fregatten "Venus”. Skipstegning med pdfort navn til konstruktoren,
Frantz Christopher Henrik Hohlenberg. Orlogsmuseet, Kebenhauvn.
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Seilarrangement til fregatten " Venus”. Tegning med navnet til Hohlenberg pifort.
Orlogsmuseet, Kebenhavn.

Dimensjon Fregatten “Venus”  Skoleskipet “Serlandet”
Lengde (uten spryd) 45,1 m 56,7 m
Bredde 11,5 m 89 m
Dyptgdende 50m 4,5m

Beslaget av den dansk-norske orlogsflaten eller “Fladens ran”, som
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Bombingen av Kobenhavn 2. - 5. september 1807. Britene velter skip pd beddingen pi
Nyholm. Wikipedia

danskene uttrykker det, er datofestet til den 6. september 1807 og
kom etter tre degns intens bombing. Bombingen av Kgbenhavn
startet den 2. september kI 19.30 - og pégikk stort sett om natten -

Bastionanes Navne

VRNEITADELLET

tadmarss. .
M A 4 :z.un. -
IFREDERIKSHAVN 9 Rosmbery. .. o .
o) i Quit vorms.

KaruesoSTtraxp / A
]ﬂl~

Kobenhavn i 1807. A: Gammelholm. B: Nyholm eller Holmen. C: Nyhavn. Wikipedia
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frem til vapenhvilen den 5.
september kl 17.00. Mange
bygninger ble gdelagt og mange
ble saret og nyere kilder sier at
ca 200 sivile og et tilsvarende
antall militeere ble drept.
Kapitulasjonsbetingelsene
som britene oppnadde var:
“Udlevering av Fladen og dens
udstyr, besettelse av Fladens
anleeg og Kastellet - indtil Fladen
var udrustet og kunne sejle ved
egen hjelp.” Innen den avtalte
frist pa seks uker, hadde britene
utruSteF denélanslenomsle ﬂater: Britene seiler av gdrde fra Kebenhavn med
og heist engelsk flagg pa den dansk-norske orlogsflite. Maleriav C.

skipene. Molsted
Den 21. oktober forlot de

Kgbenhavn for engelsk havn med 16 linjeskip, 14 fregatter og 7
brigger samt noen mindre fartoyer og mange lastefartgyer med
materiell fra flatens lager. I tillegg hadde britene brent noen av
orlogsfartayene og gdelagt skip som var under bygging pd Holmen.

En av fregattene som britene seilte av garde med var den nesten
helt nye fregatten “Venus”. De beholdt navnet slik at fregatten fra
né av ble HMS Venus, og den ble senere sattiaktiv tjeneste. I dansk-
norsk tjeneste var “Venus” satt opp med et mannskap pa 340, og
trolig opererte britene med omtrent samme mannskapstorrelse.
Som ny ble “Venus” utstyrt med 36 stk 18 punds kanoner. Det ser
ut som britene endret dette for som britisk fregatt oppgis det at
den var bestykket med 26 stk 12 punds og 2 stk 9 punds kanoner
pluss 14 stk 32 punds og 1 stk 18 punds karronader. Karronade
(carronade) var en kort, glattlopet skipskanon for bruk pa kloss
hold. Denne kanontypen var utviklet ved det anerkjente The Carron
Company i Stirlingshire i Skottland som den gang var regnet som
et ledende firma innen jernsteping. Det britiske marineministeriet
hadde en bestemmelse om at alle orlogsfartey over en bestemt
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storrelse skulle ha en liten karronade som kunne tas med av
barkassen, dvs. den sterste skipsbaten. Det er mulig at 18 punds
karronaden var med barkassen som deltok pa Grimstad havn.

HMS Venus var sveert aktiv i begynnelsen av aret 1811

Fregatten “Venus” var meget virksom i februar og mars 1811.
Hjemmehavn var Leith i Skottland. Sjef om bord var Captain
Kenneth M'Kenzie. Fra Leith seilte den 5. februar. Den krysset 1
Skagerrak og ankret opp i havn ved Vinga. Vinga er en oy og uthavn
ytterst i Goteborgs skjeergard. Stedet er na kjent for et viktig fyr,
men det var det ikke bygd i 1811. Vinga var et strategisk
utgangspunkt for operasjoner i Kattegat og Skagerrak. Britene var
seerlig oppmerksomme i farvannet mellom Skagen og Bohusldn
for der matte provideringsskonnertene passere for a hente korn
rundt Alborg ved Limfjorden.

“Venus” dro fra Vinga 20. februar. Den dro uti Skagerrak og
krysset pa begge sider av Lindesnes og ankret opp ved Vinga igjen
3. mars og ble liggende der tre dager. Etter det holdt “Venus” seg
i farvannet mellom norskekysten og Skagen og tok 4 priser og
reddet 8 mann fra en synkeferdig skonnert. Det er i denne perioden
- den 16. mars - bataljen i Grimstad hendte. Toktet fortsatt til 26.
mars da den var tilbake i hjemmehavnen Leith.

Skipsloggen til HMS Venus den 16. mars 1811

Etter en del korrespondanse fikk jeg rede pa at loggen til HMS
Venus, som omfattet aret 1811, befant seg i National Archives som
ligger neer Kew Gardens i London. Jeg reiste dit og ble gitt
anledning til 4 bla i den originale loggen og ta foto av sidene som
omhandlet “ Slaget pa Grimstad havn”.

Om bord pa skipet ble det farte to logger The Captains’ log og
The Ships” log. Selv om begge er svaert ngkterne, har den sistnevnte
loggen mest opplysninger. Generelt vitner loggene om at det var
betydelig trafikk av ulike fartoyer langs Serlandskysten.

Det gér frem av skipets logg den 16. mars at man tidligere hadde
tatt et skip som prise og som hele tiden skulle fglge “Venus”. Om
morgenen bordet man et dansk skip pa vei fra Christiania til
London. Dette var antagelig i lisensfart. Etter det seilte man videre
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HMS Venus, the Captains”log for degnet 16. mars 1811. The National Archives, Kew,
UK. Foto KB

og anropte en brigg og en skonnert fra Christiania som muligens
skulle til Friesland, men tydningen av bestemmelsesstedet er noe
usikkert. Posisjonen til “Venus” ma ha veert et godt stykke vestenfor
Grimstad. Venus satte seil og jaget fire fartoyer estover uten at de
neermere er spesifisert. Denne forfelgelsen foregikk neer kysten.
De fire fartoyene sgkte inn i Groosefjorden og Venus la seg til
utenfor skjeergdrden, antagelig et sted mellom Bjorgya og Hagya.
Man oppgir breddegraden til & veere 58° 17 og vindretningen
sydvestlig. Operasjonen startet kl 1030 (skipets tid) ved at man
satt tre skipsbater pa vannet med bevaepnet mannskap som dro
innover fjorden. Antall personer i skipsbatene er ikke oppgitt. At
man valgte & konsentrere seg om farteyet “Frau Maria” inne i
Grimstad havn, virker som en tilfeldighet. “Venus” ankret ikke
opp men utforte flere seilmangvre og utnyttet vind og strem for sa
noenlunde & holde seg i en posisjon. I loggen bruker man ordet
wore som er fortid av verbet wear og i nautisk terminologi betyr
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wearing det & g baut med vinden ogsa kalt kuvending. KI 1300
kom forste skipsbét tilbake og kI 1330 de to siste. Seks personer
var skadet og to av dem meget alvorlig. Kapteinens logg
rapporterer syv sarede. At operasjonen mislykkes, forklares ved
at man pa le side ikke kunne komme ut til havet. Det tyder p4 at
man hadde fatt “Frau Maria” under seil og kommet seg inn i
Vikkilen. “Venus” setter etter dette seil og forlater farvannet ved
Grimstad. Den oppnér kontakt med det skipet som fulgte med
som prise og ved midnatt er de to skipene sammen igjen.

Betegnelsene pa de tre skipsbatene som ble brukt er launch ,
pinnace og cutter.

Det er ikke noe entydig definisjon av hva slags bater dette var,
men i folge min tolkning av det jeg finner i The Oxford Companion
to Ships and the Sea kan man si:

Launch: Den sterste skipsbaten pa et seilende orlogsfartey
(barkasse). De var kravellbygde og kunne bli rodd, men hadde
ogsd muligheten for a reise mast for seiling noen ganger med to
master og hellende luggerseil.

Pinnace: Skipsbat rodd med 8 érer. De storre utgavene hadde
16 arer. Noen kunne sette opp mast for seiling, muligens gaffelrigg.
I Norge ble betegnelsen “pinass” brukt om en skipsb&t med 16
arer og mulighet for & reise en mast; fort om bord pé orlogsskip.

Cutter: Klinkbygd skipsbat 24 - 32 fot med fra 8 til 14 &rer og
som kunne vere rigget med ett eller to luggerseil.

Her folger merknadene som er skrevet i The Ships’ log i min
oversettelse basert pa den tolkningen av handskriften som en
engelsk bekjent, Rosalind Jennings, har hjulpet meg med.

Spersmalstegn er satt der handskriften er for utydelig og tekst i
kursiv er min kommentar.

HMS Venus. Skipets logg for degnet den 16. mars 1811.

Midnatt: Frisk bris og klart veer. K1 0400 Samme veerforhold.

Da det lysnet sé (vi) flere seil i ulike retninger og fartoyet vi har
som prise var pa le baug.

Satte seil for jag 0730, minsket seilforing og bordet et dansk skip
fra Christiania til London.

K1 0800 Samme veertype.
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K10900 Anropte (ved anrop eller signal) en brigg og en skonnert som
var pa vei fra Christiania til (?)-land (mulig tydning er Frisland).
Gjorde kuvending, satte seil og startet jaget sstover etter fire
fartoyer naer kysten.

K11030 braste bakk og larte skipsbatene og sendte de bemannet og
beveepnet for & forsoke

a stoppe fartoyene som dro inn i en fremmed fjord (strange fiord).
Temmermenn og seilmakere reparerer storseilet.

Apnet en tonne (mindre tretonne) med brennevin. Sekstifem gallons
(i beholdning?)

K11200 frisk bris og klart veer.

Brukt 1 tonn vann i beholdning 40 tonn.

Ettermiddag frisk bris og klart veer. Gjorde nedvendige seilmangvre
(kuvendinger). Ventet pa skipsbatene og horte fra landsiden skudd
avfyrt.

K1 1300 kom en skipsbat (the launch) langs skipssiden med Mr.
Ebonall 3. lgytnant og James Bryan marinesoldat - alvorlig saret.
Heiste opp skipsbaten.

K1 1330 skipsbatene (the pinnace og the cutter) kom langs
skipssiden. De hadde mislykkes med jaget (dvs. d ta et av de forfulgte
fartoyer) p& grunn av det ikke var noe apning (ut til havet) pa le
side. Mr. Bowen 2. lgytnant , James Gilligan, Richard Widdows,
Jon Lagg - saret.

Heiste opp skipsbatene.

Kuvendte og seilte samt signaliserte til prise-kutteren (fartoyet som
tidligere var tatt som prise).

Prise-kutteren signaliserte at den hadde gatt pa et skjeer (a rock)
uten 4 fa skade.

K1 1600 Veer som tidligere. K1 1800 Veer som tidligere braste bakk
og k11900 heiset lys (lykt) for kutteren.

K1 2000 Veer som tidligere sa lys pa le side. KI 2030 lot vinden ta
tak i seilene satt forseilet.

Midnatt: Moderat bris og skyet veer.

“Venus” er nd sammen med prise-kutteren.

“Venus” pa ferde utenfor Grimstad skjeergard i november 1811
En ny og nargaende episode ved Grimstad skjedde i november
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1811. Man mad anta at det skapte aktivitet og varsling fra den optiske
telegraf pa Rossekniben den 27. november. Muligens utlgste det
ogsa en viss beredskap inne i Grimstad by.

Den 26. november var to norske kanonsjalupper pa vei vestover
mot Kristiansand og la seg til for natten pa Hesnes. Neste dag dro
de videre, og pa hoyde med Hagya fikk de i retning Hesnes se
fregatten “Venus” som var i ferd med a ta igjen en skute den jaget.
Det bar inn mot skjeergdrden. “Venus” braste bakk og firte
skipsbaten den hadde under hekken. En av kanonbédtene snudde
og dro tilbake mot Hesnes og fikk avfyrt ett kanonskudd mot
fregatten. Den heiste da straks opp skipsbaten og stakk av utover
og @stover.

“Venus” var aktiv ogsa i 1812. Den opererte noe i Skagerrak,
men ogsa mye vest for Lindesnes.

Kanonbater, Thomas Crawfurd, Frolands verk og Grimstad
Ulike kanonbater var en viktig del av det neere kystforsvaret. I
marinekretser kalles perioden 1807 - 1814 for “Kanonbatkrigen”.

»»»»»»
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Dansk-norsk kanonsjalupp jager en britisk orlogsbrigg. Detalj fra maleri pi
Marinemuseet, Horten. Foto: KB
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Baugomridet pd en kanonsjalupp med 24 punds hovedkanon og 4 punds svingbare
haubitsere. Modell av kanonsjalupp, Marinemuseet, Horten. Foto: KB

Det var stor aktivitet i Norge for raskt & bygge slike bater, seerlig i
Kristiansand, Fredriksvern og Trondheim. Man valgte byggesteder
med godt forsvarsverk og i 1808 ble det for eksempel i Kristiansand
bygd 13 kanonsjalupper og 9 kanonjoller.

Bygging av kanonbater fortsatte, dog i et roligere tempo, i
perioden 1809 og 1810. Det var et stort behov for kanoner til
bestykning av disse farkostene.

Kanonsjalupper pa den tiden var en type apne fartoy drevet
frem ved arer selv om de ogsa kunne rigge et par spriseil til bruk
ved lengre transport. De kunne vaere rundt 65 fot med en besetning
pa 60 og ha 11 par arer og to mann pr are, slik at det satt 44 mann
og rodde. Bestykningen er litt interessant for de hadde en storre 24
punds kanon i hver stevn og 4 punds gaffelmonterte, svingbare
haubitser (ogsa kalt “svingbasser”) - to pa relingen akterut og to
pa relingen forut. Dette var sma kanoner med korte lop beregnet
pa lette (hule) prosjektiler. Kruttkammeret hadde mindre boring
enn kanonlgpet. Av disse sékalte “4 punds stepjernssvingehaubits
system av 1787” ble de forste 36 kanonene produsert pa Frolands
verk, men jernverkene i Baerum og Moss stepte ogsa noen
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eksemplarer. Etter hvert ble Frolands verk eneleverander og skal
ha stept i alt ca 200 av kanontypen 4 punds svingbare haubitsere i
perioden 1807-1814. Det kan tyde pa at man holdt god kvalitet.
En som senere ble Grimstadborger hadde en stor del av aeren
av kvalitetsforbedringene ved verket. Skotten Thomas Crawfurd
(1779-1850) flyttet til Grimstad i 1822 sammen med hustruen Ann
Elisabeth (1779-1860) og deres fem barn. Han fikk “Borgerskab som
handlesmand” i 1824. Thomas Crawfurd hadde tjent gode penger
pa sine tidligere ervervede kunnskaper og kom nok til Grimstad
som en holden mann. Han ble kjgpmann og reder og var ogsa eier
av skipsverft pd Rennes. Crawfurd var fedt i Stirlingshire, Skottland
hvor hans far hadde en ledende stilling ved tidligere nevnte
jernstgperiet The Carron Company. Familien flyttet senere til
Dundee hvor faren etablerte et eget jernsteperi. Thomas Crawfurd
fikk omfattende oppleering og praksis i moderne stoperiteknikk
bade i Skottland og London. Han kom til Norge som stoperiekspert
og ble en sentral medarbeider bade ved Frolands verk og Naes verk
fra 1805 til han flyttet til Grimstad. Han innferte moderne og
avansert steperiteknikk ved begge verk og fikk bygd den forste
kupoloven i Norge ved Frolands verk. I en slik ovn brukte man
rajernet produsert i masovnen til a fremstille stopejern av god
kvalitet. De forste drene oppholt Crawfurd seg mest pa Froland,
men senere flyttet han til Nees. Han var hele tiden en avgjorende
radgiver for familien Smith pa Froland og ikke minst en viktig
medarbeider for Jacob All pa Nees. Det er spesielt at de to jern-
verkene delte en sentral teknisk radgiver mellom seg. Det var ogsa
en avtale om at Froland kunne dyrke sin spesialitet innen
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4 punds haubitser, a) illustrasjon og b) arbeidstegning for 4 punds stopjernssvingehaubits
system av 1787. Kanonen var ca 60 cm lang.

MEDLEMSSKRIFT NR. 55 - 2011 23



20 punds haubits fra 1791 stept pi Frolands verk for norske festninger. Detalj av pintel
viser F for Froland. Selve kanonen veier 445 kg. Forsvarsmuseet, Oslo. Foto: KB

vapenproduksjon (kuler, granater og kanoner) uten at Nees skulle
konkurrere pa det omradet. At Frolands verk produserte kuler er
en kjent sak. Ved bataljen den 16. mars 1811 14 det en betydelig
mengde granater og kuler pa lager i Grimstad havn for “kongelig
regning”. Langraff nevner for gvrig ogsa at den providerings-
skonnert Nr. 54 som ble jaget inn i Grimstad havn av “Venus” blant
annet var bestykket med en “4-pundig Haubits”.

At man pa Frolands verk ogsa tidligere produserte kanoner,
kan man ogsa finne synlig bevis pa ved Forsvarsmuset i Oslo. Der
har de utstilt en kanon av stepejern fra Froland av type 20 punds
haubits fra 1791. Slike kanoner ble levert til norske festninger.

Den tradisjonelle metode for 4 lage stopeformen til kanoner var
sveert tidkrevende. Det blir for langt & ga i detalj, men man startet
med en enkel tynn trekjerne viklet pa denne hamp og sa smurte pa
flere lag med leire og skrapet av med sjablong slik at man etter
varmebehandling fikk en hard leiremodell av kanonen. Uten pa
det laget man en ytre kappe av leire og armering og til slutt trakk
man den opprinnelige modellen ut, tettet igjen bunnen, og hadde
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da et hulrom som tilsvarte kanonen. Denne stgpeformen ble
plassert i loddrett posisjon med stotte rundt pé yttersiden og fylt
med flytende jern fra masovnen. For ca 1780 var det vanlig & ha en
kjerne (som talte flytende jern) plassert konsentrisk i formen og
som kunne “graves” ut etter stopingen. Man oppnadde da et hult
kanonlap og slapp a ta ut mindre gods ved utboring av lgpet til
den gnskede diameter. Etter 1780 ble som regel kanoner stapt som
hel gods og lapet utboret etterpa.

En mer effektiv mate & stope kanoner pa var & bruke tremodell
for sandforming og todelte stopekasser. Denne stspemetoden ble
noen steder tatt i bruk ved arhundreskiftet, men var vanlig brukt
for fremstilling av kanonkuler. P4 Aust-Agder kulturhistoriske
senter har man en slik tremodell fra 1809 i ask for en 10 punds
kanon av stopejern som kommer fra Frolands verk. Steping av
kanon ved sandforming i todelt formkasse er forenklet vist p& en
prinsipptegning.

Man starter med & legge tremodellen av kanonen i nedre kasse
a) og fylle med formsand. Deretter blir gvre kasse satt pa og fylt
med formsand b). Det er et skillelag i sanden mellom gvre og nedre
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a) b) <
Snitt av todelt formkasse for sandforming. Prinsipptegning: KB
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Tremodell fra Frolands Verk i ask fra 1809 for en 10 punds kanon. Aust-Agder
kulturhistoriske senter, Arendal. Foto: KB
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kasse. Kassene kan sa tas fra hverandre og tremodellen fjernes.
Nar kassene blir satt sammen igjen, er det skapt et hulrom i form
av kanoen c). Hulrommets overflate kan pensles med grafittvelling
for & fa et fint og glatt resultat. Lop for & fylle i det flytende jernet
blir laget i ovre kasse. Lokket pa gvre kasse har apninger i toppen
og sanden er tilsatt organisk materiale (tidligere ofte hestemokk)
slik at gass fra det flytende jernet kan brenne frem sma apninger
og slippe ut.

Uten at jeg har greid & dokumentere det, ble de 4 punds
haubitsene til kanonsjaluppene muligens stopt basert pa sand-
forming i todelt kasse med jern fra kupolovnen. Det dreide seg om
smé kanoner pé ca 60 cm lengde. De ble da stept som “hel ved”
slik at lgpet matte bores ut. Med en produksjon pé ca 200, er det
rimelig & anta at de ble gjort helt ferdig pa Froland slik at man der
ma ha hatt et vanndrevet borverk. Men som sagt dette kan ikke
sies for sikkert.

I og med at man skipet ut kanonkuler og granater over Grimstad
havn, m& man regne med at ogsa de 200 haubitsene produsert i
perioden 1807 til 1814 ogsa ble utskipet der.

Transporten fra Frolands verk foregikk pa lekter forst over
Trevann gjennom Sundet til Nidelva. Videre gikk det med
strommen ned elva og deretter inn i Bjorsund og ved hjelp av arer
og seil over Rore til kai ved Naudenes. (Det var forsti1856 at man
fikk dampdrevet slepebat og da anla man samtidig ogsa “Rore-
chauséen” - det som na kalles Opplandsveien.)

Fra Naudenes til Grimstad havn gikk transporten med hest og
vogn. Man brukte den sakalte “Gamle Nodenesvei” som gikk opp
til vestsiden under Solbergasen, krysset “Vestlandske hovedvei”
deretter videre pa skrd mot naverende Frivoll skole, ned
Bergekleiva og i en sving bort til bro over Vassbekken og endelig
ned Storgaten til havnen.

Tilbake samme vei til Frolands verk gikk korn og andre
forsyninger som kom inn over Grimstad havn.

Den dansk-norske fregatten “Najaden”
P4 verftene i Kgbenhavn var det i tiden etter ranet av orlogsflaten
mangel pd godt skipstemmer, szerlig eik. Britene hadde satt fyr pa
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Dansk orlogsbrigg utenfor Nyholm ca. 1830. I bakgrunnen et lineskip som ikke er ferdig
rigget og den beromte mastekranen oppfort 1748-1751 som ennd finnes der. Maleri av 1.
C. Dahl, utsnitt.

store trelastlagre. Det var noe av grunnen til 4 satse pa bygging av
mange mindre fartgyer som kanonjoller og kanonsjalupper for raskt
a bygge opp et effektivt kystforsvar.

Pa Nyholm satset man likevel i 1808 pa bygging bade av et
linjeskip “Phenix” og av en ny fregatt hvor noe av skipstommeret
kom fra et linjeskip som britene veltet pa beddingen der i 1807.
Fregatten ble sjosatt i oktober 1811 og gitt navnet “Najaden”. Det
dansk-norske orlogsfartayet “Najaden” seilte ferdig utrustet i
februar 1812 mot Norge. Det var folgelig et helt nytt skip som kong
Frederik VIbeordret til & vokte kysten av Syd-Norge. En av kongens
hensikter var kanskje ogsd a styrke samholdet mellom rikene for
det var gryende frigjoringstendens i Norge. I alle fall var flere i
Norge engstelig for at Najadens tilstedevaerelse ville medfere okt
britisk aktivitet.

“Najaden” ble bygget etter Hohlenbergs tegninger og hadde
negyaktig samme dimensjoner og deplasement som “Venus”. De
to fregattene regnes som sgsterskip. Seiltegningen viser at
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“Najaden” hadde litt hoyere fokkemast og stormast enn “Venus”,
og at den pa hver av de to mastene hadde 5 raseil, mens “Venus”
hadde “ 4 raseil. “Najaden” hadde ogsa en litt annen bestykning
enn den dansk-norske “Venus”, nemlig 26 stk 18 punds og 4 stk 6
punds kanoner pluss 6 stk 18 punds karronader. Tidlig pa
varparten i 1812 i Kristiansand ble bestykning okt med ytterligere
4 stk 18 punds kanoner. Den planlagte besetningen var pa 336
mann.

“Najaden” i Grimstad skjeergard sommeren 1812
I begynnelsen av juni 1812 var “Najaden” og syv brigger fra den

Modell av fregatten "Najaden”. " Venus” var helt lik "Najaden”, men hadde 4 riseil pi
fokke- og stormast. Orlogsmuseet, Kobenhavn
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norsk-danske orlogsflate i Kristiansand. Den 7. juni forlot eskadren
Kristiansand med kurs @stover. Sjef var den danske sjooffiseren
kaptein Hans Peter Holm (1772 -1812). Man startet et jag pa den
britiske fregatten “Ethalion”. “Ethalion” var i denne perioden sveert
aktiv i Skagerrak bade alene og sammen med britiske brigger. I
lgpet av denne jakten fikk “Najaden” skade pa riggen. I kulingen
fra vest-nord-vest knakk fremre mersstag og tok med seg store
bramstag. En av gastene omkom, og tre ble saret. I den harde vinden
hadde briggene vanskeligheter med & bruke kanonene. “Ethalion”s
kaptein oppfattet situasjon og seilte tilbake mot eskadren. For den
nadde frem hadde “Najaden” greid & komme under seil. Det ble
en del kamp, men kaptein Holm valgte a seile eskadren mot land.
Midt pa dagen den 9. juni var eskadren inne i Groosefjorden ved
Grimstad og ankret opp i Groos uthavn. To mann pa en av briggene
ble drept i bataljen med “Ethalion”, og “Najaden” var truffet pa
laringen og fatt en mindre skade. De dansk-norske fartoyene ble
liggende ved Groos i over fire dager. Sannsynligvis ble det gjort
noen reparasjoner. Det var sikkert stor aktivitet pd Rossekniben
disse dagene, for britene samlet etter hvert en betydelig styrke som
patruljerte utenfor skjeergarden. Man ma ogsa regne med at kaptein
Holm brukte skipsbat for & sende speidere ut til for eksempel
Hégya. Pa det meste ble det observert to fregatter og fire brigger.
Britene fyrte av noen skudd inn i Groosefjorden, men avstanden
var for stor til & gjore skade. Den 14. juni observerte man fiendtlige
skip ute i havet 3 kvartmil (ca 5,5 km) syd av Groos, to fregatter og
tre brigger. Holm tok na sin eskadre ut av fjorden og formet
slagorden. Det hevdes at man observert et meget stort skip ile, og
kaptein Holm valgte da & seile eskadren inn til Arendal der ogsa
reparasjoner ble foretatt. Najaden forsatte senere gstover til
Fredriksvern (Stavern) som var hovedstasjon for marinen i Norge.
Fregatten dro tilbake vestover fra Fredriksvern 3. juli sammen med
de tre briggene “Kiel”, “Lolland” og “Samsge”. Denne ferden endte
med tragedien pa Lynger. Der ble Najaden skutt i brann av det
britiske linjeskipet “Dictator” helt inne i Lynger havn den 6. juli.
Av Najadens besetning pa 315 mann dede 133 og 102 ble séret,
deriblant kaptein Holm. Noen maneder senere, en stormnatt i
oktober 1812, druknet kaptein Holm i forbindelse med et forlis
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utenfor Langesund. Liket ble funnet, og han ble begravd med
militeer honner pa kirkegarden i Langesund.

Ibsen og folks minne

I 1845 hadde Grimstad en befolkning pa 806 personer. Av disse
var det 66 kvinner og 50 menn som var 50 ar eller eldre. Det vil si at
da Henrik Ibsen var i sitt andre dr som leerling hos apoteker
Reimann, var det 116 personer som hadde veert 15 ar eller mer da
“Slaget pa Grimstad havn” fant sted og da “Najaden” hadde ligget
lett skadet mer enn 4 degn i Groos uthavn. Det var mange som
kunne berette om dette og om nedsar, seilaser til Danmark og
deltagelse i lisensfart. Av disse hadde mange selvsagt aerend pa
apoteket. Da Ibsen i 1847 startet som apotekermedhjelper hos Lars
Nielsen, spiste han middag hos Nielsens foreldre, Niels Petter
Nielsen (1798-1860) og hans hustru Ida Catrine fodt Bie (1798 -
1861). Sa vidt man vet fortsatte Ibsen & spise sin middag der helt til
han reiste fra Grimstad varen 1850. Niels Petter Nielsen vokste
opp i Riser og Ida Catrine i Grimstad og de giftet seg i Fjaere kirke
1821. (Hans fodselsar er jeg noe i
tvil om for i kirkeboken nar de
giftet seg er det opplystat hun var
22 ar og han 28 ar.) Han hadde
veert skipsforer og ble reder ogen
respektert forretningsmann.
Nielsens bodde i det staslige hus
nr. 38 nede ved havnen som
senere ble overtatt av Morten
Smith Pettersen (1817-1872).
Hus nr 38 1a der hvor Grimstad
Bensinstasjon (Shell-stasjonen)
na ligger i Smith Pettersens gate
7. Ekteparet Nielsen var i 50-
arene da Ibsen spiste der, og
sannsynligvis hadde de fra tid til :
annen andre middagsgjester. En - Apen 1osbit fra tidlig 1800-tallet. Detalj
hyppig gjest vet man var den fra akvarell av M.A. Appel. Grimstad bys
littereert interesserte Georgiana museer. Foto: KB
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Crawfurd (1798 -1885), en yngre, ugift sgster av Thomas Crawfurd.
Det er kjent at Henrik Ibsen fikk ldne bgker fra hennes boksamling
og hun fikk ogsa lese noen av hans dikt. Thomas Crawfurd som
enna levde i Grimstad, hadde opplevd reise til og fra England i
krigsérene. Det ville veere rart om ikke samtalene rundt bordet og
1 stuen noen ganger kom inn pa det som hadde hendt i de
dramatiske drene fra 1807 til 1814. Skipsforer Nielsen hadde lang
erfaring fra det maritime miljoet og fru Ida Catrine hadde opplevd
de begivenhetsrike arene i Grimstad. Niels Petter Nielsen
karakteriseres som lun og elskverdig person og en som kunne
fortelle historier, og Ibsen likte a lytte til eldre folk som fortalte.
Vel Kjent er jo ellers Ibsens samtaler og vennskap med losen
Svend Hanssen Haag (1780-1856) fra Hagya. De hadde samtaler
bade ute pa gya og i vaktstuen pa apoteket. I sine erindringer
skriver kjppmann og verftseier Mathias Gundersen (1815-1899):
“At han (Ibsen) havde stor Interesse for Lotserne og Fiskerne,
det kunde Svend Haagen forklare; thi ham denne meget bekjendte,
flinke og djeerve Lots, med sit veirbidte Udseende, var i stor Yndest
hos ham, som Forteeller om Krigsbegivenheder og Seveesenet.”
Denne losen kunne fortelle mye om selvopplevd, dramatiske
ferder til Danmark og mete med britiske orlogsfarteyer. Pa en av
hans Danmarksferder, hvor han selv sa vidt unnslapp, ble to fra
Hagya tatt og endte opp i prisonen. Det episke diktet Terje Vigen
handler jo om denne tiden da “Engelske krydsere staengte hver havn,
i landet var misvakst og nod”. Diktet er blitt folkeeie. Bade den
dramatiske handlingen og kreftene i Terjes sinn fengsler oss. Det
er skapt av Ibsen, men kunne ikke blitt slik det er uten hans opphold
i Grimstad. Bak diktet ligger samtaler, inntrykk og kjennskap til
egnens lynne og geografi. Hovedpersonen er nok basert pa inntrykk
fra og moter med flere av sjgens menn, men kanskje den viktigste
var nettopp Svend Hanssen Haag. Nar det gjelder navnet Terje
Vigen har man ikke kunnet dokumentere at det var en bestemt
person. Hver og en har da muligheten til 4 velge hva man tror. Jeg
har bestemt meg for & mene at Ibsen valgte fornavnet Terje (som
betyr den norrene guden Tors spyd) for a uttrykke styrke og mot
og etternavnet Vigen for & forankre det til kysten. Videre har jeg
valgt & innbille meg at den unge Henrik pa en vandring sammen
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med Svend Fjeldmand til Fjeere kirke fikk se en ussel, glemt grav
med et lite skilt. Pa skiltet kunne man sa vidt tyde noen bokstaver.
Denne enkle grav sammen med de ville blomstene brant seg inn i
hans sinn og ble hentet frem nar diktet ble skapt. Svend Fjeldmand
var en eldre kar som gjorde forefallende arbeid pa apoteket bade
hos Reimann og senere hos Nielsen. Ibsen knyttet vennskap til ham
og fattet godhet for ham.
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Terje Vigen - en forforelse pa hgyt niva?
Av Reidar Marmey

Artikkelen er skrevet pa grunnlag av et foredrag som ble holdt i
Grimstad Rotary den 11. augusti dr. Foredraget ble holdt med stotte
i en del notater, og det kan veere problematisk a gjengi det slik det
ble fremfert. Hva innhold og mening angar, er det ingen endringer.
Mitt utgangspunkt for foredraget - som for denne artikkel - var at
jeg regner med at tilhererne kjente diktet godt fra for slik at det
var ungdvendig & gjengi innholdet sa a si fra ende til annen.. og at
jeg derfor kunne “vandre i diktet” for a belyse de forhold som jeg
mener er sentrale. Jeg nevner ogsa atjeg har hentet en rekke faktiske
opplysninger fra Bjorn Hemmers etterord i den utgave av Terje
Vigen som Vigmostad & Bjerke A /S ga uti2003. Enhver som ensker
a studere diktets innhold og form mer inngaende kan trygt “sla
folge” med var fremste Ibsen-kjenner

Deter vel greit 4 begynne med en del enkle, men viktige forhold.
Diktet er i alle fall i hovedsak, skrevet i 1861 og ble publisert som
Paul Botten Hansens nyttarsgave til leserne av Illustrert
Nyhedsblad den 23. februar 1862. Allerede dette faktiske forhold
kan inneholde en viktig observasjon. Botten Hansen ma ha ment
at diktet fortjente oppmerksomhet siden han brukte et nyhetsblad
til & publisere alle de 43 strofer som diktet bestar av, riktignok med
en lite fremtredende plassering.

Terje Vigen ble skapt i en periode da Ibsen til tider var dypt
deprimert, da han hele tiden var temmelig forgjeldet og etter
sigende temmelig alkoholisert. Dette kan godt vaere riktig, men
det er ikke hele sannheten. I 1858 ble Ibsen gift med Suzannah
Thoresen, og aret etter fikk de sennen Sigurd. Elleve ar senere skrev
Ibseni et brev: “Ferst da jeg var bleven gift fik mit liv et veektigere
innhold.” Er det noe som napper her? Diktets hovedperson
opplevde ogsa en avgjerende vending i sitt liv da han ble gift - en
bedrift folk mente at han nok angret pa. Da han kom hjem et rs
tid etter giftemalet, sendte han sine kamerater et lengselsblikk ”da
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han stod ved sit stille hus” mens de “gikk med landlov til sus og
dus”. Men sa kom han jo til a glytte inn bak det hvite gardin - og
da s& han ”i stuen to. Hans kone sad stille og hespled lin, men i
vuggen 1a, frisk og red og fin, en liden pige og lo”. Jo her er en
sammenheng: Henrik Ibsen fulgte Sigurds liv med en aldri
sviktende oppmerksomhet, og ”det sagdes at Terjes sind med et
fik alvor fra denne stund.” Dikteren er pa en merkelig mate til stede
i sitt dikt. Men sa til et spersmal som jeg ofte har svart pa, men
som stadig kommer igjen: Har Terje Vigen levd - har Ibsen pa Fjeere
kirkegard kunnet se en grav som ikke var skjottet, som var sunken
og lav. “men bar dog sit sorte breet. Der stod Thaerie Wiigen med
hvidmalt skrift, samt aret han hvile fandt. - ” Svaret er ja, og det er
ganske visst! Sa kan det ogsa bli spersmal om diktet - i alle fall i
store trekk - skildrer denne Terjes liv og skjebne. Da er svaret et
like avgjort nei, og det er sa menn ogsa ganske visst! Den mann
som ble begravet pa Fjeere kirkegard het Terje Reinertsen. Han satt
aldri i presongen og han giftet seg ikke som ganske ung, men i
1813 da han var 35 ar. Intet tyder pa at han noen gang rodde til
Danmark og under enhver omstendighet, som dere skjenner: ikke
for barn og viv. Han dede ikke "hgyt oppe i de tress”, men i 1825
da han var 47 ar gammel. Henrik Ibsen fant et navn pa Fjeere
kirkegard, og ogsa denne Terje var los - skjent i beskjeden grad,
dersom vi skal tro losprotokollene, og det er det all grunn til. Et
annet vanlig spersmal er om Henrik Ibsen hadde noen littereere
forbilder da han skrev sitt dikt. Det hadde han nok, i alle fall i den
forstand at han temmelig sikkert har kjent Niels Mathias Aalholm
og lest novellen Lodsens datter, utgitt i 1838. En viktig impuls har
Ibsen sikkert fatt ved a lese Welhavens dikt Lodsen, skrevet i 1839.
[ forste strofe heter det: “Den gale Jens er en eerlig Svend han gjor
ej et Kryb fortred, han standser ved Hytten og gaaer igjen, og siger
saa blidt Guds Fred”. Her napper det unektelig, det minner i rytme
og grep om den grasprengte mann fra den ytterste nogne . Men
innholdsmessig er det lite eller naermest ingenting til felles. Losens
kjeereste heter Anna, det navnet har nok Ibsen merket seg. Og om
den unge Jens heter det: ”Der fandtes pa Havet ei djervere Svend,
nar Belgen gikk hvid og huul”. Welhavens los var inntil vanvidd
plaget av skyldfelelse og skam. Han hadde seilt til kirken sammen
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med sin kjeereste og bedt om at det skulle lyses til ekteskap for
dem. Pa hjemturen gkte vinden til storm. Losen forsto at den eneste
sjanse til a berge livet var a seile baten inn mot en strand. Da de
kom inn pa grunt vann, vasset han videre inn og forsgkte a trekke
baten inn pa stranda. En sveer bolge drev bédten ut igjen og losen
sto igjen og sa sin elskede omkomme i brenningene. Hele sitt liv
ble han plaget av dette. Kunne han ha berget henne - burde han
ikke i alle fall ha forsgkt & trosse brenningene. Welhavens los ble
“den gale Jens”. Terje Vigen var ikke plaget av skam- og skyld-
folelse, men av tanker om hevn og gjengjeldelse. La oss kalle det et
felles trekk at det dreier seg om en dramatisk kamp i et menneske-
sinn. Det er alt, bortsett fra den likhet i versemal og anslag som
allerede er nevnt. Ibsens dikt handler forst og fremst om hvordan
hatet og trangen til hevn oppsto, og om hvordan den fullstendige
sinnsforvandling fant sted.

Diktet er blitt folkeeie i Norge, selvsagt mindre kjent i utlandet.
En av Ibsens mange biografer, den engelske Michael Meyer erkleerte
seg aldeles ute av stand til & begripe hvorfor nordmennene
fremdeles er sa betatt av diktet, ”“denne forunderlig sentimentale,
og konvensjonelle ballade”. Da diktet kom ut, var det en av Nordens
betydeligste litteraturkjennere - Georg Brandes - som apenbart
hadde lest diktet annerledes: “Jeg blev uhyre hjertegreben af “ Terje
Vigen”, det er et sandt Mesterverk, et aldeles klassisk Arbeide”.
Og fra var egen tid kan vi kort ta med Bjern Hemmers vurdering,
Han betegner diktet som “kunst pa hoyt niva” og fremhever den
”skapende kraft som evner a gi en enkel livsskjebne liv og farge i
diktets bundne form.” Det er ogsa han som har betegnet diktet
som forferelse pa et hoyt niva. Kanskje er det likevel Knut Hamsun
som pa sin mate aller tydeligst har vist diktets forferende kraft.
Han var som kjent alltid rede til & angripe Henrik Ibsen bade som
dramatiker og lyriker. Lyrikken betegnet han som ”litteraer
tremasse”. Men en gang, i godt selskap, forbauset han alle ved &
fremfore forste strofe av diktet og forbauset dem ytterligere ved &
kunne hele diktet utenat, samtlige 43 strofer, og han fremforte det
pa en slik mate at kvelden ble en uforglemmelig opplevelse.
Hvorfor sa i det hele tatt nevne Michael Meyer i denne sammen-
heng. For min del er grunnen enkel. Jeg synes at hans vurdering
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av diktet er “helt pa jordet” for & bruke en folkelig betegnelse. Men
jeg deler helt ut hans forbauselse. Hva er det som far oss til & vagle
oss oppover fjellsida i Vika for a lytte enda en gang til diktet som
vi kjenner sa godt fra fer? Og hva er det som far selv feterte
skuespillere til a fole seg bezeret over a bli spurt om fremfere diktet?

Det dreier seg na for det forste om et usedvanlig godt dikt. Det
er vel tvilsomt om Ibsen som versekunstner har nadd sterre hoyder.
Dessuten: dette mesterlige grep: a presentere leserne for en gate -
en dramatisk personlighetsforvandling som krever en forklaring.
Den Terje vi moter i forste strofe gjor visstnok intet menneske men.
Men av og til gnistrer gynene av et tilbakeholdt raseri, av hat og
hevnlyst. Storm og uveer kunne bringe dette fram i ham. Jeg tror
han levde ganske ensom pa sin @. Men sa - i neste strofe, den samme
mann, men et helt annerledes menneske! ”...hans har var hvidt,
men han lo og sang og var som en ungdom frisk. Til pigerne havde
han skemtsomme ord, han spekte med byens bern, han svinget
sydvesten og sprang om bord; sa heiste han fokken, og hjem han
foer i solskin den gamle grn.” Denne Terje skremmer ingen med
gyne som gnistrer av hat og hevntrang, aldeles uansett hva slags
veer det er. Han er et fritt - et befridd - menneske.

Den som herer eller leser diktet ma nesten med nedvendighet
sporre: hva er det som har hendt ham, og svaret kommer
umiddelbart: ” Nu skal jeg forteelle, hva jeg har hert om Terje fra
forst til sidst...” S& meter vi hovedpersonen ved de avgjorende
korsveier i hans liv. Alt overflodig er skdret bort og det er et mektig
driv over fortellingen. Selv de lange arene i presongen - de kunne
vel ha gitt stoff til en bok - de blir omtalt i én eneste av diktets 43
strofer. “Hans nakke boyet seg, grat blev hans har af dremmene
om hans hjem”. Han bar pa en drem, hans eneste skatt, drommen
om barn og viv. I neste strofe blir dremmen knust. Han kom hjem
og det var fa som kjente ham igjen. Om de to som var hans livs
innhold og mening, fikk han hgre: ”da manden forlod dem og ingen
dem gav, sa fik de til slutning en felles grav af kommunen i
tattigfolks jord”. Der ligger en forfarende krafti det at med denne
fullstendige konsentrasjon om enkeltsituasjoner blir vi ledet, fort
eller forfort til 4 se inn i et bilde av menneskets indre; av kjeerlig-
hetens forvandlende kraft , av betydningen av tilherighet og
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mening, men ogsa av fortvilelsens grep om sinnet og av hatets
truende mulighet. For min del er det slik at diktet virker sterkest
nar det blir fremfort som det dikteren sier at det er, nemlig en
fortelling. Det trenger ikke de store gester. Selvsagt kan det veere
andre meninger om dette, det er ikke spersmal om hva som er
riktig eller galt, vel heller ikke om smak og behag, men om det
enkle sparsmal: hva er det som far mitt eget sinn til & 4pne seg for
historien om Terje.

Iall hovedsak hentet Henrik Ibsen sin kunnskap om ”de krigens
ar” gjennom samtaler med Svend Hansen Hagy som var los og ble
pensjonert i 1846, 68 ar gammel. Han hadde gjennomfert fire turer
til Danmark, var blitt tatt to ganger og fikk lasten beslaglagt, men
han slapp a bli sendt til presongen. Det gjorde ikke Anders
Pedersen og Peder Larsen som deltok i Svend Hagys forste ferd til
Danmark etter korn og andre varer. Anders Pedersen dede etter et
losoppdrag i 1825, og Peder Larsen ble aldri seg selv etter
fangenskapet. Dermed er det Svend Hagy som er Ibsens hovedkilde
om alt som har & gjere med skjeergard og sjofart. Det var nok ogsa
han som fortalte om Anders Pedersen at han var sa forandret etter
de fem arene i fangenskap at ingen kjente ham igjen da han kom
tilbake til Hagy. Denne hendelsen kjenner vi igjen i diktet, Ibsen
brukte den to ganger og dere husker det sikkert. Terje hadde jo
doyet sa mangen dravat som yngste jungmann om bord. Sa lengtet
han hjem til slutt, remte i Amsterdam ”og kom med ”Foreningen”,
kaptein Pram; men hjemme var ingen, som kendte ham, der rejste
som liden gut”. Og historien gjentok seg. Da han kom fra
presongen, heter deti diktet: ”...men fa kun kendte den grasprengte
mand, der rejste som ung matros.” Stort mer enn dette er det neppe
som kan fares tilbake til noenlunde sikre opplysninger fra enten
Hesnes eller Hagy. Det kunne ha veert annerledes. Svend Hagy
var en belest mann og han likte ogsa a skrive om hendelser og
samtaler, ogsa med apotekerleerlingen som han likte 4 snakke med.
Etter hans ded fant arvingene opptegnelsene i en kiste. De syntes
kista var verdifull og den ble tatt vare pa etter at innholdet var
kastet i en revne i fjellet og satt fyr pa. Tenk om det hadde veert
omvendt.

Det er rimelig a undres over det merkelige grep diktet har pa
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sinnene, jeg tror det har a gjore med dikterens suverene regi. I en
avgjorende situasjon viser Ibsen hvilken dramatiker han kom til &4
bli. Med et mesterlig grep lar han fortelleren tre tilbake, det skal
ikke vaere han vi skal lytte til, det skal veere Terje selv. Vi moter
ham i hans konfrontasjon med lorden. Terje innsa at hans time var
kommet - hevnens time. Slik var det, men noe viktig var skjedd da
Terje svingte en are med bladet opp og hugg den i batens bunn:
”...moderen loftet sin datter hgjt pa armen, af redsel hvid.” Anna,
mit barn”! Hun skreg i sin ve; da bevret den grasprengte mand;
han fatted om skedet, drev roretilee og baden var fast som en fugl
at se, slig den for gjennom bratt og brann”. Terje ville la baten ga
ned, men vianer en forsoningens mulighet etter Terjes reaksjon pé
morens fortvilte rop. Baten blir seilt opp pa grunnen, men Terjes
oppgjor med lorden gjenstar og vi merker den frysende vrede nar
han konfronterer den mannen som rgvet hans lykke og livsinnhold:
“alt mit du holdt i din hand og du slap det for ros. Et gyeblikk
endnu og gjengeeld er voldt - ” Da lorden beyet kne for losen og
ba om nade, opplevde vel Terje at han hadde fatt sin hevn. Men vi
tror ogsa pa det ngdvendige ved at lorden matte temme
fortvilelsens beger til bunns: “Du sejled i mag pé din store korvett,
jeg rode min ringe bad; jeg trelled for mine til deden treet, du tog
deres bred, og det falt deg sé let at hane min bitre grad.” Bitterheten
og bakgrunnen for hat og tanker om hevn preger Terjes ord nér
han sammenlikner lordens livsinnhold med sitt eget som vel var
ringe, men som likevel hadde vaert hans rikdom pa jorden: ”Se det
var min rigdom pa denne jord, det var alt hva jeg kaldte for mit.
Det tyktes for meg som en skat sa stor; men det vejet for deg sa
lidt. Nu er det gjengaeldelsens time slar, thi nu skal du friste en
stund, som vel kommer op mod de lange ar, som bgjde min nakke
og bleget mit hdar / og seenkte min lykke pa grund.” Hva
gjengjeldelsen skal besta i, far lorden se: Terje griper barnet og
ladyen, og da lorden samler seg for a ga til motangrep, snerrer
losen mot ham: “Tilbage mylord! Et eneste skritt, og det koster dig
barn og viv!” Sa ma lorden gi opp, Terje har fatt sin hevn. Hva var
det som hindret Terje i & gjennomfere sin hevn ogsa i rent fysisk
forstand? Det var nok at han selv i hevnens time hadde evne til &
hgre en mors fortvilte rop. Ogsa Terjes datter het Anna. - En
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tilfeldighet? Neppe det, nar Ibsen har regien er lite overlatt
tilfeldighetenes spill. Jeg tror vel ikke at Terje visste hva navnet
Anna betyr, men Ibsen visste det nok at Anna betyr nade eller
nadegave - forsoningens grunnlag og innhold.

Jo, der er mange grunner til at dette diktet har veert sa ubegripelig
slitesterkt. Og der er enda en grunn som har veert lite omtalt.
Eventyrpreget er til stede sa & si fra diktets tredje strofe, men ikke
mange har sett hvordan Ibsen konsekvent har unnlatt & gi diktet en
virkelighetsdimensjon, ved a forholde seg aldeles fritt til geografiske
forhold til omtale av seiling og sjpmannskap. Alt dette fremstar som
en slags kulisse i virkelighetens drama, Terjes skjebne - ” gjennom
ned til seir”. Jeg skal gi noen eksempler pa at Ibsen ikke engang
forsgker a gi diktet en vanlig virkelighetsdimensjon. Det har ofte
veert pekt pa at han gjorde en feil ved a plassere Gjeslingene litt
pstenfor Homborsund i stedet for vestenfor. Det er korrekt, men det
er heltuvesentlig i forhold til alt annet som ikke star til troende i den
hverdagslige sammenheng. Allerede i forste strofe far vi hgre at han
plasserer Terje pa den ytterste nogne o. Men Kvalgya er ikke den
ytterste g, og den er aldeles ikke nggen. Det er jo ikke Haoy heller,
om vi skulle velge & plassere diktets Terje der. Men la oss hoppe
over litt og ga til den dagen da Terje dro ut pa sitt livs viktigste rotur
- i den minste sjekte som var a fa. Han var ikke betenkt ved det -
”Han mente nok, Terje, at baden bar, om vinden kom lit patvers, det
jydske rev var vel sveert at ga klar, men verre den engelske ”Man of
War” med ernegjne fra mers”. Storartede verselinjer, men har dere
noen gang tenkt pa hvorfor Terje brakte det jydske rev inn i dette?
Det ligger jo 16 - 20 mil sgrover langs vestkysten av Jylland. Terje
skulle jo til Fladstrand - etter 1818 Fredrikshavn - som ligger ca 4
mil sgrover fra Skagen, pa estsiden av Jylland. Er det mulig at Ibsen
var sa aldeles bortreist i geografien.? Jeg tror han syntes at
Skagenrevet ikke klang sa godti sammenhengen og sa valgte han et
annet rev. I eventyret er alt tillatt. Navel - Terje fikk sine tre tenner
bygg, men er det noen som vet hvor han fikk de 300 dalerne fra som
kornet kostet. Og sa, etter tre dager og netter ved &rene var han
tilbake og sa Imenzes-sadlen bred og bla. Da kjente han seg igjen og
visste hvor han var. Men han sa ogsa noe mer: ”...en korvet i
Hesnessund at duve for bakkede sejl.” Mange av dere er jo til-
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strekkelig kjent til & vite at den som i krigstid seiler innenskjeers i en
fiendtlig skjeergard pa Serlandet, bedriver en merkverdig risikosport.
Og dersom han til og med lar korvetten drive i et trangt sund med
bakkede seil, sa bor han snarest mulig fratas kommandoen. Hadde
det dreid seg om sundet utenfor, stiller saken seg annerledes. Der er
det langt bedre plass, ogsa til a se Terjes bat. Men hva sa? Smak litt
pa verselinjen: Han sa en korvetti Gamlegapet osv. Ibsen sto fritt og
han valgte som han ville med en nesten demonstrativ suverenitet.
Og sa folger urimelighetene sd a si i stim. Terje ror for livet og setter
kurs - ikke mot Maleya, ikke mot Haoy, ikke mot Bjoreya eller
Homboreya. Han ror forbi dem alle og blir ferst tatt igjen ved
Gjeslingene. Det er temmelig langt fra la oss si Kobbernaglen til
Gjeslingene, men han satser pa det umulige: & ro fra en jolle med
femten mann, dvs en kanonjolle med 7 par arer. Det er begrenset
hvor stor fart man kan fa pa et lite fortrengningsskrog, selv om man
ror sa blodet springer fra neglene. Men Ibsen onsker ikke
nedvendigvis a formidle en sannsynlighet. Derimot kan hende & gi
leserne en forestilling om en mann som henter ut krefter han normalt
ikke har, og om en sjef pa kanonjolla som venter til Terje er helt
utslitt. Og sé ble sjekta senket pa to fots vann. Skjent senket - pa 60
sentimeters dyp? La ga, vi skal ikke veere petimetere heller. Men at
sjekta sa ble liggende der i atte-ti ar minst - som danskene sier: Den
er s'gu for fed. Sjekta ville kanskje bli liggende til forste kuling fra
vest, men sa ikke en dag lenger, ikke en time! Men i eventyret 14
sjekta der da Terje seilte baten pa grunn med lord og mylady om
bord. Lorden roper: “kend - baens ryg - den svigter, - det er ingen
flu!” Men lodsen smilte: “nej veer De tryg; en sunken skaegte med
tre tonder byg er baen som beerer os nu”. Til og med kornet var i
behold - etter 8 - ar. Det er sterkt, men det kommer mer. Det skjedde
jo en forsoning og eventyret fortsetter i all sin ubegripelighet. Baten
var slatt lekk sa sjoen sto inn som en foss. Men ikke desto mindre:
Terje seilte den tilbake til Grimstad eller enda lenger. Og hva mer er:
Terje dro ut igjen og “da dagningen lyste, var hvermand frelst; og
yachten 1 leengst i havn.” Enkelte vil vel si at her toyer Ibsen selv
eventyrets troverdighet i lengste laget.

Noen kan tro at jeg nevner disse merkverdigheter - og der er
mange flere - for & vise hvor lite greie Ibsen hadde pa skjeergard,
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seiling og sjomannskap for gvrig. Langt der i fra. Ja egentlig tvert
imot. Det er noe helt annet som er mitt 2erend som man sier. Det er
a feste oppmerksomhet ved at Ibsen - pa tross av alle merk-
verdigheter demonstrerer sin evne til a vise hva som er diktets
gjenstand, nemlig hvorfor Terjes sinn ble fylt av tanker om hevn,
og om hvordan hatet og hevnen matte vike for forsoningens
mulighet.

Gjennom hele min oppvekst kjente jeg Grimstad skjeergard like
godt som na. Ja, noen feerre navn, det er sa. Men jeg var en eldre
mann for jeg oppdaget forholdet mellom diktets virkelighet og det
vi til daglig kan kalle virkelighet om skjeergard og geografi og alt
det andre. Og hva mer er: fremdeles nar jeg herer historien om
Terje blir fortalt, da glemmer jeg alt jeg kan om disse ytre ting. Da
er det Terjes skjebne som er den eneste virkelighet. Alt det andre
er slikt som en tidligere kollega av meg ville kalle for ”tingenes
ytre og uvesentlige parafernalia”. I dette ligger forferelsen og
storhetens mulighet i historien om Terje. Nar dere neste gang far
mulighet, sommer eller vinter: La dere forfere, det er uansett tid
for et mgte med en spennende virkelighet. Jeg ensker dere alle en
rystende og hjertegripende opplevelse nar dere igjen horer diktet.
Og om jeg skulle veere der og blir spurt om Terje har levd, sa svarer
jeg trygt: Ja, visst har han det! Han lever fremdeles; i diktets
virkelighet. Og med mindre det er noen som eier livskraft som
Metusalem, denne Terje vil overleve oss alle!
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Ole Christian Hansen,

en oppfinnsom kar fra Eide
Av Odd Fr. Johnsen

Kravene til sikkerhet pa sjgen var i de hvite seils dager lenge noksa
mangelfulle. Dersom man f. eks gnsket & gi seg til kjenne i tykk
take, var hjelpemidlet ofte kun en lur - det kunne veere et oksehorn
- som utkikken satte for munnen.

Det er lett & forsta at dette var et usikkert hjelpemiddel.
Rekkevidden av lyden var ofte ikke seerlig lang. Den var avhengig
av bade hornets storrelse og styrken i hornblaserens pust. Farlige
situasjoner kunne dermed oppsta, et problem som stadig ble storre
etter hvert som dampskipene gjorde sitt inntog pa de syv hav.

For & bote pa dette tradte deti1879 enny lov i kraft. Den bestemte
at alle fartoyer som var sterre enn 25 bruttotonn, matte ha en
mekanisk takelur om bord. Slike takelurer fantes da pa markedet.
De var laget i England.

En norsk skipper som la
med sitt skip - barken Nor - i
Rotterdam, gikk til en
skipshandler i den hollandske
byen for a teste disse take-
lurene. Han fant dem saerdeles
darlige og upalitelige. Noen
ganger kom lyden som en hes
bjeffing, og andre ganger kom
det ingen lyd i det hele tatt.
”Nar jeg kommer hjem, skaljeg ¢
lage meg en tdkelur som deter *
gagn i”, sa den norske skip-
peren. Og det gjorde han.

Denne oppfinnsomme karen

het Ole Christian Hansen, OF  Bysten av Ole Christian Hansen stdr ved den
han kom fra Eide. Han ble fedt gamle tdkelurfabrikken i Skudeneshauvn.
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i Kistevig 16. juli 1850, som senn av matros Hans Christoffer
Andersen og hustru Elen Aasille Hermansdatter. Den unge Ole
Christian kjente nok tidlig en dragning mot sjpmannsyrket, og etter
4 ha blitt konfirmert i Eide kirke den 16. oktober 1864, dro han til
sjos. Da han etter noen ar kom hjem igjen, begynte han pa Grimstad
Sjemandsskole. Der tok han styrmannseksamen i 1871.
Sjemannsskolen leide pa denne tiden lokaler i snekkermester Salve
Pedersens hus i Storgaten. (Bygningen eksisterer den dag i dag.
Den har adresse Storgata 46, og ligger like ved den gamle
barneskolen.) Sjgmannsskolen flyttet senere til Biodden, der den
holdt til i mange ar.

Da Ole Christian Hansen sto i Rotterdam og proklamerte at han
ville hjem og lage en “tdkelur som det er gagni”, hadde han flyttet
fra Eide og Grimstad-distriktet. Han hadde slatt seg ned i den lille
byen Skudeneshavn som ligger sor pa oya Karmay i Rogaland fylke.
Her giftet han seg og slo seg ned som handelsborger. Skudeneshavn
var pé den tiden egen kommune, men ble ved sammenslaing i 1965
en del av Karmgy storkommune.

P4 hjemfarten fra Rotterdam delte Ole Christian Hansen tankene
sine med styrmannen om bord, og de ble enige om at tdkeluren
kunne lages etter prinsippet av et orgel. Fra en belg skulle Iuft bli
pumpet ut gjennom et horn.

Vel hjemme i Skudeneshavn begynte Hansen & sette planene
sine ut i livet. Han innredet et arbeidsveerelse i sitt eget hjem, og i
nabolaget engasjerte han snekkere, smeder, skomakere og sydamer
til a lage de forskjellige komponentene til takeluren. Hansen sto
selv for monteringen, og spenningen var stor da alt var pa plass og
han for farste gang kunne sveive pa luren. Da den hoye, klare tonen
hertes, fortelles det at losene i omréadet la ut fra land. De trodde de
hadde hert lyden fra ei skute som trengte los.

Ole Christian Hansen startet i 1880 aksjeselskapet ”O.C. Hansens
Taagelurfabrikk”, og takeluren hans ble kjent - faktisk over hele
verden - som “Hansaluren” eller “Skudeluren”. Den fantes i to
storrelser: Den minste kunne beeres som en koffert, mens den storste
var utstyrt med hjul. Takeluren hestet utmerkelser pa flere
utstillinger i bdde inn- og utland, og Hansen mottok kongens
fortjenestemedalje i gull for oppfinnelsen sin.
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Ole Christian Hansen drev sin tékelurfabrikk til han solgte den
11917. Da hadde han produsert mer enn 33000 lurer. Bedriften ble
drevet videre av andre eiere helt til pa 60-tallet, og til sammen ble
det produsert godt over 66000 takelurer ved bedriften i
Skudeneshavn.

Ole Christian Hansen vendte aldri tilbake til Eide. Han ble
boende i Skudeneshavn til sin ded i 1935. Han ble en kjent og aktiv
mann i den lille byen, og deltok bade i det religiose og politiske
liv. Han var bl.a. i flere perioder byens ordferer.

Han bodde i et stort hus i Skudeneshavn. Det kunne han sikkert
ogsa trenge, for han fikk ikke mindre en 19 barn, fordelt pa 3 koner.
(Han ble enkemann 2 ganger).

Etsynlig bevis pa Ole Christian Hansens posisjon i Skudenshavn
fikk mani1995 da det ble avduket en byste av han utenfor lokalene
der han i sin tid drev sin beromte takelurfabrikk.

Ole Christian Hansens karriere fant saledes ikke sted i
barndomsbygda, men det var na i Eide han vokste opp. Han holdt
dessutenialle ar kontakten med hjembygda, og hans sambygdinger
visste nok godt hvem ”Téakelur-Hansen” var.

Kilder
Daniel M. Haines: Takelurfabrikken i gamle Skudeneshavn.
Birger Dannevig: Sagaen om en segrlandsbygd, b. 1.

44 SELSKAPET FOR GRIMSTAD BYs VEL



Arsberetning
for perioden 16. april. 2010 — 08. april 2011

Generalforsamling 2010 ble holdt i Hagebruksmuseets lokaler pa
Berge gard. 16. april med 43 medlemmer tilstede.
Bygningsvernprisen for 2010 ble tildelt Anita Nicolaysen og Jens
Otto Dolva, eiere av Nekternhedens sal i Lokkestredet 7. Kathrin
Pabst sto for overrekkelsen

Valget ga folgende sammensetning av styret:

Formann: Ketil Aslaksen
Styremedlemmer: Per Jarle Norholmen
Anne Gurine Hegnar
Peder Grosle
Kjeld Malde

Varamedlemmer: 1. Bodil Austenaa Johansen

2. Torgrim Neeverdal

3. Reidun Moum
Varamedlemmene og leder i Skjeergardskomitéen, Stein Reinholt
Jensen, deltar pa alle styremotene.

Pa forste styremate fordelte styret oppgavene seg imellom slik:
Nestformann med ansvar for skonomistyring: Per Jarle Neorholmen
Sekretaer med ansvar for protokoll: Reidun Moum

Annonsetegning medlemsskriftet: Bodil A. Johansen

Arkiv, huset i Kirkebakken, boklager og hjemmeside: Peder Grosle.
Medlemsverving: Kjeld Malde

Vardeheia: Per Jarle Ngrholmen

Kjellviga/Binabben: Anne Gurine Hegnar, Kjeld Malde og Torgrim
Neverdal

Kontakt med Marivold camping: Per Jarle Nerholmen

Kontakt med Grimstad Seilforening, Gittas hus, bruk av Grooseneset:
Per Jarle Nerholmen

Bokkomité: Carsten S Due, Ketil Aslaksen og aktuell forfatter
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Per Ivar Ruhaven har representert Byselskapet i styret for Grimstad
bys museer.

Antall ordineere medlemmer pr. 30. mars 2011 er 679 og 102 livs-
varige, til sammen 781. Dvs. en nedgang med 1 medlem fra i fjor.

Det er avholdt 6 styremeter og blitt behandlet 36 nye saker i
tillegg til saker fra tidligere ar, og referatsaker.

Styret har ogsa i denne perioden behandlet en del forslag til
reguleringsplaner/planarbeid i Grimstad kommune:
Kommuneplan 2010-2022, Skoletomten, igangsatt planarbeid Vik
Park og Storgaten 49 og 42.

Dessuten har vi mottatt folgende nabovarsler: Ny hytte
Donkjelen, ombygging Vardegaten 12, forandring i Staales Bakke
13, ny hytte og kloakkledning pa Indre Malgya, kloakkledning fra
Ulenes til Kjellviga, alternativt Marivold og fritidsbolig Skalleberg,
Osterskilen, Marivold g/bnr 28/61

Det er forhold pd campingplassen pa Marivold som vi fremdeles
kunne gnsket bedre, men stort sett ma vi si oss forneyd med til-
standen. Styrets kontakt med Marivold Camping AS, Per Jarle
Norholmen, mener at samarbeidet er relativt ukomplisert

Byselskapets styre har i lengre tid fungert som styre for
Marivoldveien. Det var en oppgave som i sin tid mer eller mindre
ble pélagt oss av Grimstad kommune. Styret gjorde kommunen i
fjor oppmerksom pa at vi ikke lenger kan pata oss oppgaven og ba
om at det utarbeides en annen organisasjonsplan for veilaget. Hittil
har det skjedd lite, men vi har fatt beskjed om at det vil bli tatt
initiativ til et mete i neermeste fremtid.

Arbeidet med a rehabilitere/ ruste opp Kirkegaten 10 er na sa godt
som ferdig, bare mindre innvendige arbeider gjenstar. Loftsrommet
er tatt i bruk til arkiv og i hovedrommet har vi allerede avholdt
flere styremeoter og det fungerer bra. Det er en 3-mannsgruppe med
Alf Jensen, Per Jarle Norholmen og Peder Grosle som har statt for
arbeidet, og de har alle sammen virkelig gjort en stor innsats.
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Pa Marivold Feriehjem eller Postmannslaget har bruken fortsatt
som tidligere ar. Vi har enna ikke fatt noen avklaring pa hvilke
brannsikringstiltak som ma gjeres og vi har konsultert faglig
ekspertise pa hoyeste niva, uten at det har fort til noen enighet
med kommunens branntekniske ledelse. Vi har imidlertid enna
ikke mottatt palegg om at stedet ma stenges

Som tidligere har Bodil og Hans Johansen fortsatt med salg av
vafler i pasken og pa sen- og helligdager om varen og hesten.
Tiltaket er sveert populeert og tilstremmingen indikerer at det er
behov for dette.

Utlan og vaffelsalg forer til at det ikke er direkte utgifter
forbundet med at vi beholder huset. I forrige arsberetning skrev vi
at “Nadr de store vedlikeholdsutgiftene pdiloper, blir det nok mer
prekaert og nodvendig d ta stilling til husets videre skjebne.” Men
inntil vi kommer til en forstaelse med den kommunale Brann- og
feietjeneste mener styret det er vanskelig & bruke vesentlige midler
til opprusting av stedet. Det er fremdeles arkitektfirma Paal Malde
som hjelper oss med & komme til enighet med kommunen.

Avtalen med Kulturkollektivet/Skralfestval om Gittas hus er sagt
opp og vihar fatt en ny avtale med Stine Sofies Sommerskole. Styret
har store forhdpninger til avtalen og brukerne virker sveert innstilte
pa a vedlikeholde huset pa en god mate. Nar det forelgbig ikke har
skjedd sa veldig mye med huset, skyldes det at det arbeides med
total renovering uten at huset vil miste sitt preg.

Sammen med Landvik historielag, Kystlaget Terje Vigen og
Grimstad kommune har vi ogsa i denne perioden arrangert flere
turer i innlandet og skjeergarden. Det er fremdeles stor oppslutning
om turene sa det ser ut til at vi er med pa a fylle et behov.

Tema for Kulturminnedagen 2010, var “ Nytt liv i gamle
minner” Vi deltok i forberedelsene og gjennomferingen av
arrangementet som ble avviklet pa Bioforsk Landvik. Vart bidrag
var hovedsakelig salg av lokalhistorisk litteratur. Arets
Kulturminnedag har tema Skjulte skatter - Spor i landskapet og
arrangeres 11. september pa Marivold Feriehjem.
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Det var en stor begivenhet da vi i 2010 kunne motta 2. bind av
Grimstad bys historie, Reidar Marmeys Grimstad pd 1900 - tallet,
1940-1970. Panytt har Reidar sammen med Ola Veigaard og andre
hjelpere, gjort en fantastisk dugnadsinnsats for Byselskapet og
byen. Styret ensker a rette en hjertelig takk, spesielt til Reidar, men
ogsa til alle andre som bidro til at boken kunne gis ut.

Dermed ble Reidar arbeidsledig, men han hadde allerede begynt &
legge til rette alt tilgjengelig materiale for en ny, utvidet utgave av
“Navn i Grimstad skjeergard”. Den nye utgaven vil bl.a. inneholde
fullstendig oversikt over lokalitetsnavn pa Hesnesoyene,
opplysninger om en god del fiskeplasser, grunner som ikke er
avmerket pa kartene og en del fine, men lite kjente lop og turmal
etc. Fisker Jan Ivar Olsen har patatt seg a veere faglig konsulent og
dermed regner Reidar med at kvalitetssikringen er i de beste hender.
Reidar er kommet langt med utarbeidelse av bade tekst og kartene,
som denne gang blir i farver, og styret tok opprinnelig sikte pa a gi
ut boken for sommeren 2011, men selv om bokkomitéen prover sa
godt det lar seg gjore, er det ennd usikkert nar den blir ferdig.
Ettersom styret har besluttet d beholde rettighetene til Asmund
Bie Eriksens bok “Gamle Grimstad. Byen i mitt hjerte”, arbeides
det med en ny utgivelse av boken. Dessverre er det ikke lengre
mulig a spore opp det forste manuskriptet, men det er innhentet
tilbud pa avfotografering av den gamle boken og trykking av
nytt opplag. Bokkomitéen hdper den kan komme ut for jul i ar.

Det var stor glede da vi for en uke siden kunne lansere Erik Aalvik
Evensens bok “Fra Kanaan til Det Lovede Landet” som omhandler
utvandring fra Grimstad-distriktet til USA og er en popularisert
utgave av Eriks doktorarbeid.

I ér som i fjor har Odd Johnsen sgrget for utgivelse av et fyldig og
interessant medlemsskrift.
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Skjergardskomitéen har ogsa i ar gjort en stor innsats med
vedlikehold av friarealene i skjeergérden , men det er ikke til & stikke
under en stol at det er vanskeligere a samle folk til dugnad enn det
var tidligere. Komitéen avgir egen arsberetning.

Etter iherdig innsats fra Skjeergardskomitéens formann, Stein
Reinholt Jensen, kunne Elsas pdle omsider komme pa plass pa
Ostre Svertingen. Forsiden til denne beretning er hentet fra
begivenheten.

Regnskapet som blir lagt frem etter drsberetningene, viser et
tilfredsstillende resultat som vil muliggjore utgivelse av boker samt
vedlikehold og tilrettelegging av friomrddene. Mange av vare
livsvarige medlemmer folger oppfordringen om érlig bidrag, selv
om kontingenten altsa er betalt engang for alle.

Spesielt av &ret var at da elever fra Dahlske skoles avgangsklasse
1940 var samlet til fest hos Esther Jorgensen, ble det et overskudd
som klassen enstemmig mente burde tilfalle Byselskapet.
Formannen ble innkalt til 4 motta gaven, ledsaget med et hyggelig
kort, hjemme hos Esther. Styret sender avgangsklassen 1940 en
hjertelig takk.

Styret vil takke medlemmer og andre for godt samarbeid i aret
som er gatt.

Styret
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Arsberetning fra Skjeergardskomiteen
for perioden 16.04.10 — 08.04.11

Komiteen har i denne perioden bestétt av: Ingebjorg T. Stanton,
Morten Jaccobsen, Alf Jensen, Bjorn Bergshaven, Erling Vik, Kjell
Lehland, Finn Helge Andersen, Knut Skar Knutsen og med Stein
Reinholt Jensen som leder.

Lederen har som vanlig deltatt i Byselskapets styremater. Det
har veert avholdt noen dugnader sammen med styret og frivillige.
Det arlige fellesmotet med styret vil i &r bli holdt etter
generalforsamlingen. I dette motet vil Skjeergdrdskomiteens
aktivitetsplaner for 2011 bli presentert og diskutert sammen med
styret.

Av dugnadsarbeid som er blitt utfert kan nevnes:

* Enkle vedlikeholdsreparasjoner av brygger

* Vedhugst og varklargjering av Postmannslaget sammen med
styret og frivillige

* Deter blitt satt opp to oppslagstavler, en i Marivoldbukta og en
pa Indre Malgya i Dynamittbukta

* Deterblitt ryddet en tursti bade pa Indre Maloya og p& Heroya

* Det er blitt holdt den arlige ryddedugnaden i Marivoldbukta
hvor ogsd blant annet 7 gdelagte griller ble fjernet

* Utsetting for og innsamling etter sommersesongen av river er
blitt utfert

* To nye oppslagstavler for oppsetting pd Heroya og
parkeringsplass pa Marivold er, pa oppdrag, blitt produsert av
Kystlaget Terje Vigen i lopet av vinteren og vil bli utplassert for
sommersesongen starter

Brygger
Noen enkle reparasjoner er blitt utfort pa flytebrygga pa Ytre

Malgya. Det kan nevnes at flytebrygga har greidd seg fint gjennom
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siste vinter, det er minimale vedlikeholdsarbeider & utfore for
sommersesongen starter.

Estetiske smareparasjoner er blitt utfert pa bryggene pa Ytre
Maleya og Skytegluggsholmen. Tilsvarende reparasjoner vil i ar
bli utfort pa brygge pa Store Hampholmen.

Oppmerking og fornyelse av informasjonsplakater pa bryggene
vil ogsa som vanlig bli utfert i ar.

Toaletter

Toalettene pa Store Hampholmen og Skytegluggsholmen ble bestilt
og ferdigstilt som planlagt i god tid av Kystlaget for
sommersesongen startet. Et medlem av komiteen deltok i dette
arbeidet. Det er Skjeergérdstjenesten som tar seg av alle toalettene
nar det gjelder rengjoring og tilsyn gjennom sommersesongen.

River og griller

Pdelagte griller blir systematisk fjernet uten at dette tiltaket er
spesielt prioritert. Grillene blir etter hvert velvillig fjernet av
Skjeergardstjenesten som miljpavfall.

River til badestrendene blir samlet inn hvert ar og satt ut igjen
for sommersesongen starter. Vihadde i denne perioden et minimalt
svinn av river, en positiv forandring fra tidligere ars erfaringer. Vi
har en egen “Rivekomite” som tar seg av denne innsamlingen og
utsettingen hver ar.

Ryddeaksjoner foretatt av lag og foreninger
Grimstad Rotary har, som tidligere ar, ryddet fra Taget til Jan
Jensens brygge pa Indre Malgya.
Grem Rotary har ryddet pa Teistholmen.
Pa Grooseneset er det Grimstad Seilforening sammen med Stine
Sofies Sommerskole som er ansvarlig for 4 holde omradet ryddig.
Pa Vardeheia er det Vardeheia Vel som rydder omradet.
Binabben fremstar som et fint friluftsomrade og er et omrade
som blir mye brukt av folk. Blant annet er enkelte barnehager
hyppige brukere av stedet.
I Kjellviga er det Ytre Bie Vel som holder det ryddig og fint.
Nyttav aret er at Byselskapet har ogsa fatt tilbud fra en forening
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som kaller seg “Jolleklubben”, de gnsket et omrade tildelt som de
ville holde ryddig og rent. De er blitt tildelt Betjenterbukta pa Ytre
Malgya som sitt ansvarsomrdde. Slike henvendelser fra lag og
foreninger mottas med stor takk.

Som tidligere ar s& har vi ogsa i ar brukt geiter til nedbeiting pa
flere av de bade storre og mindre holmene. Det er Bygartneren
som organiserer dette arbeidet og serger for at dyrene far regel-
messig tilsyn samtidig som det blir tatt hensyn til den unike floraen
vi har pd mange av holmene i skjeergarden.

Som vanlig ma vi takke alle dere som pa en eller annen mate er
med pa a bidra til at friluftsomrddene vare fremstar ryddige og
fine. Ikke minst takker vi Bygartneren og Skjeergardstjenesten for
et utmerket og godt samarbeid.

Oljeforurensning
Som et tillegg til drsrapporten kan det nevnes at vare eiendommer
iskjeergarden har sluppet heldig unna oljeforurensningen som har
rammet store deler av Serlandet etter grunnstetingen av
”Godafoss” utenfor Hvaler. Ingen alvorlige forurensninger er blitt
rapportert hittil.
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Generalforsamling
08. april 2011

Formann, Ketil Aslaksen, snsket 40 medlemmer velkommen til
Selskapets 89. generalforsamling som ble holdt i Norsk
hagebruksmuseums lokaler pd Berge gard.

Forsamlingen minnet Ola Veigaard som gikk bort hesten 2010, med
et gyeblikks stillhet.

Generalforsamlingen var innkalt i hh til Selskapets lover med
annonse og paminnelse i Grimstad Adressetidende.

Dessuten ble datoen kunngjort i medlemsskriftet 2010 til samtlige
medlemmer og pa Selskapets hjemmeside.

Saksliste og innkalling ble godkjent uten kommentar

Protokollunderskrivere: Anita Nicolaysen og Carsten S Due
Enstemmig bifalt

Styrets drsberetning ble gjennomgatt av formannen.
Arsberetningen ble godkjent uten noen kommentar.

Skjergardkomitéens arsberetning ble gjennomgatt av leder for
komiteen, Stein Reinholt Jensen og godkjent uten kommentar.
Begge arsberetninger vedlegges protokollen.

[ Per Jarle Nerholmens fraveer gjennomgikk formannen regnskapet
for 2010 og informerte om at revisor, regnskapsferer og formannen
har underskrevet regnskapet. Til regnskapet hadde Per Jarle
Norholmen utarbeidet et notat som ble referert
Generalforsamlingen godkjente regnskapet for 2010 og budsjett
for 2011.

Regnskap og budsjett vedlegges protokollen.
Styret foreslo samme kontingent for 2011 som for 2010, kr. 150,-
for enkeltmedlem og kr 100, for husstandsmedlem.
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Valget ble pa vegne av valgkomiteen ledet av Carsten S Jacobsen.
Valgkomiteens forslag vedlegges protokollen og ble enstemmig
vedtatt:

Ketil Aslaksen ble gjenvalgt til formann for ett &r.
Styremedlemmer: Per Jarle Norholmen ble gjenvalgt og nytt
styremedlem, Torgrim Neeverdal, valgt for to ar.
Varamedlemmene Bodil Austenaa Johansen, og Reidun Moum ble
gienvalgt og nytt varamedlem, Aileen Askildsen Fossli valgt for
ett r.

Til nytt medlem i Skjeergardskomitéen ble Jan Ivar Olsen valgt,
de gvrige medlemmene ble gjenvalgt, alle for ett &r

Oddvin Salvesen ble gjenvalgt som revisor.

Styret foreslo gjenvalg av Carsten S Jacobsen og Reidun Olimstad
til valgkomitéen. Carsten S Due hadde frasagt seg gjenvalg og i
hans sted ble foreslatt Gro Austend Berg

Alle valg ble foretatt med akklamasjon.

Peder Grosle og Ingebjorg Tobiassen Stanton ensket ikke gjenvalg
i henholdsvis styret og Skjeergardskomitéen. De har begge gjort en
formidabel innsats i sine verv, Peder med boklager, hjemmeside
og huset i Kikegaten 10 og Ingebjorg som flerdrig leder for
Skeergardskomitéen. Formannen takket begge ved & overrekke en
bok til hver.

Carsten S. Due ble ogsa takket for mangearig deltagelse i valg-
komitéen.

Referent: Reidun Moum

Protokollen godkjent 26. april 2011

v e . ) .
,ﬂu i / \/i(’%‘%({?cm; S /( /Z/&/é/ /&ZK

Anita Nicolaysen ~ Carsten S. Due
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Etter generalforsamlingen ble det arrangert sosialt samveer i Lions’
lokaler i hovedhuset pa Berge Gard. I den forbindelse er det grunn
til & beromme Bodil A. Johansen for gjennomferingen.

Takk ogsa til Bjern Bergshaven for nydelig blatkake.

Generalforsamling 2012

Generalforsamling 2011 for Selskapet for Grimstad Bys Vel
avholdes fredag 13. april 2012 kl 1800 i Hagebruksmuseets

auditorium pa Berge Gard.

Valgkomiteens innstilling blir lagt ut pa var hjemmeside:
www.grimstadbysvel.org 3 uker for generalforsamlingen.

Saker som gnskes behandlet av generalforsamlingen, ma veere
styret i hende innen 15. mars.

Etter generalforsamlingen inviteres det som vanlig til sosialt
samveer med enkel bevertning i Lions lokaler samme sted. Se
annonse i Grimstad Adressetidende 2 uker for genaralfor-
samlingen.
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interoptik
‘l'@v&

Storgt. 17, 4876 Grimstad
TIf. 37 04 07 35

ADVOKAT

Asle Wennesland
MNA

Kontoradresse: Postadresse: TIf.: 37 04 61 40
Storgt. 4, 4876 Grimstad Pb. 148, 4891 Grimstad TIf.: 95 16 67 92

E-post: awennes@online.no

Vi har det utroligste!

o/
Toeton: 37256600 JMA IEBER &

AGOER véwsxmc

INGEMAN STAD

Vossgate 1 - 4878 Grimstad
Telefon / fax: 37 04 05 42
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Begihaen

TLF.: 37 04 04 46

(Joh. Gundersen a/s

GULLSMEDFORRETNING
EGET VERKSTED
TLF.: 37 04 06 49
STORGATEN 29, GRIMSTAD

O STATOIL

STATOIL GRIMSTAD

TELEFON: 37 04 06 68

(Brimfad Adresletivende

AVISEN FOR GRIMSTAD
www.adressetidende.no
Telefon sentralbord: 37 25 80 00
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norli

STORGT. GRIMSTAD TLF.: 37 04 05 25
E-POST: grimstad@norli.no

— STORT UTVALG I LOKALHISTORIE —

I3
Med foredler du dine frukter og baer

Vi gnsker deg og dine epler velkommen
til oss i Dsterhus Neeringspark.

¥ | K. G. PUNTERVOLD A/S

Industriveien 6, 4879 GRIMSTAD - Postboks 35, 4891 GRIMSTAD
TIf.: 37 25 60 80 - Telefax: 37 25 60 81 - E-post: office@kargus.no
www.kargus.no

Achilles N

HANDSYDDE SKO & BRUKSKUNST :‘

www.achilles-sko.no
MOBIL 906 09 920 SOMMER:

A o HAR NA FATT TE ¥
Ciﬁ)’\/?)KIRKEGATEN 1, 4878 GRIMSTAD

MAN,, TIRS.,ONS_,FRE. 10- 14 « TORS 14-17 L@OR. 10-13

Ell ERNST & YOUNG

Statsautoriserte revisorer
Kittelsbuktvn. 1, PO. Box 299
N-4803 Arendal

TIf.: 37 07 20 00

Fax: 37 07 20 01
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advokat m.n.a.

Sverre Grette
Henrik lbsengt. 9, 4878 Grimstad

Telefon: 37 25 25 90
Telefax: 37 25 25 99
E-post: asgrette@online.no

Grimstad i 47843000 7-17 9-14

Din lokale baker
TIf.: 3709 09 10 - www.samberg.no

ekre sport.
Grimstad
Storgata 31, 4876 Grimstad e Telefon: 37 04 14 00
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@ DUES SPORTSREISER AS

Postboks 333, 4892 Grimstad.
Telefon: 37 25 29 29. Telefax: 37 25 29 20.

www.dues.no

KIROPRAKTORENE
LISE LOTHE oc TIM RAVEN

~ Grimstad Kiropraktorklinikk as
Kulturhuset 3. etg., Storgaten 33, 4876 Grimstad
Telefon: 37 04 46 88 - Telefax: 37 04 01 99

OSTERHUS I@
ELEKTRO AS >

avroriserr elinstallaTor

Bjonneveien 7, 4879 Grimstad
TIf.: 37 04 50 80, Fax: 37 04 31 99

¥  www.helsebutikkenigrimstad.no

Helsebutikken

DANS OG HELSE i Grimstad

Juskestredet 2, 4876 Grimstad
Telefon: 37 04 94 08 e E-post: hhelsas@online.no
Hjelp til en lettere hverdag

60

SELSKAPET FOR GRIMSTAD Bys VEL



STQRST PA DVD FILMER

STORGATEN 33
4876 GRIMSTAD
TLF.: 37 04 00 67

Rulturhuset Legesenter

Storgt. 33 - 4876 Grimstad
Telefon: 37 25 28 28 - Telefax: 37 25 28 29

& SR

Igland Industrier AS, Bergemovn. 45, 4886 Grimstad
TIf.: 37 25 70 70 - Fax: 37 25 70 71
E-post: post@igland.no - www.igland.no

4

SMITH PETERSENSGT. 6 - 4876 GRIMSTAD
TELEFON: 03000 - TELEFAX: 37 25 13 05
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@ystein Pettersen

— Midt i gdgata —
TIf.: 37 04 33 33
Herre - Ungdom

Auto Rep. A/s

BILVERKSTED — SERVICE
Biloppretting og lakkering

Telefon: 37 04 05 32

PBusflidvstua - Broderihjornet AS

Godt utvalg i broderier og garn.
Alt til Amlibunaden. Mann og dame.
Vi tar syoppdrag.

Storgt. 32, 4876 Grimstad
Telefon: 37 04 89 14

Tjore, 4887 Grimstad

y TIf.: 37 04 54 22

Apent 09.00 - 17.00(15.00)
Facebook: Grosvold Gard

Grosvold Gard  BLOMSTER OG GAVER
. o QF X}, %)
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ADVOKAT

Lars Ths. Rodvelt

MNA

Magterett for Hoyesterett

TIf: 37 25 81 80
E-post: lars.rodvelt@gmail.com
Skolegaten 6, 4876 Grimstad

FiskernesSalgslag

Torskeholmen, 4876 GRIMSTAD
Telefon: 37 04 02 01 - Telefax: 37 04 37 50

Henrik Ibensgt. 12, 4878 Grimstad
Telefon: 02002, Telefax: 37 25 82 49
www.sr-bank.no

Telefon: 37 04 11 40

BERGEMOEN
4886 GRIMSTAD
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SIVILARKITEKT

PAAL MALDE MNAL / NPA

Smith Petersensgate 2
Grimstad

TIf.: 37 2561 10

EURO SKO

ODDENSENTERET - GRIMSTAD
Telefon: 37 04 05 64

ODDEN GULLSMIE A/S
4892 Grimstad
TIf.: 37 04 15 59

= 3
i v75E2
NORSK TIPPING

Grimstad Bensinstasjon @
Shellbrygga, Grimstad - Tif.: 37 04 03 67
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B3(isenter

Telefon: 37 04 13 58

Nottos Polser

Fortsatt like lange pa begge sider

Boks 134 - 4891 Grimstad

REMA 1000

GROM
bare lave priser
Telefon: 37 04 54 70

Telefon: 37 04 22 33

8 e " t Spenst Grimstad
® Storgt. 90, 4877 Grimstad
@ ) [ ]
o
@

GRIMSTAD
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AGDERPLAN s

MNIF-MRIF

RADGIVENDE INGENIORER | BYGGETEKNIKK,
BYGGELEDELSE OG PROSJEKTLEDELSE

Adresse: Storgaten 2, 4876 Grimstad
Telefon: 37 04 36 00/ 37 04 36 60 e Telefax: 37 04 49 16

Donna el HM)&

Henrik Ibsensgt. 10, 4878 Grimstad
TIf.: 37 04 08 03 - 975 43 822

Apent: 10.00 - 17.00 * Ler. 10.00 - 16.00

Tannlege MNTF
KNUT ERIC JORGENSEN

Bendikskleiv 4, 4836 Arendal

TIf.: 37 02 55 22

KIKKI Sfﬁ[ﬁf[ﬁf

Torvet 2, 4876 Grimstad - TIf.: 37 04 80 77
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Platebarerr™

Storgt. 15, Grimstad
TIf. 37 04 21 88

DITT LOKALE MILJ@VENNLIGE RENSERI

HESTETORVET .

KULTURHUSET — STORGATEN 33 B, 4876 GRIMSTAD — TLF.: 37 04 41 11

Bergemoveien 40, 4886 Grimstad
Telefon: 37 25 82 82
Telefax: 37 04 28 30
E-post: post@byggeriet.no
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LANDVIK HISTORIELAG

* Bonde og menneske. Knut Hamsun.
e Midt i var verden. Landvik kirke 175 ar.
* Med sol over skogkledte lier.
* Gull i strupen, sglv i jorda. De syngende bgnder.
e Liv og Lagnad i Landvik.
* Nytt "Liv i Landvik.”
FAES KJOPT I BOKHANDELEN

Fevik Steinindustri =

Moy Moner - 4870 Fevik ¢ TIf.: 37 04 72 31 « Fax: 37 04 71 48
Postadresse: Postboks 11, 4889 Fevik

Agder
@ ko n O m , Arendalsveien 40, 4878 Grimstad

Regnskap - Radgivning TIf.: 37 25 86 00 ¢ E-post: post@agder.com

Autorisert regniskapsfarerselskap
: www.agder.com
@ NARF

i FoLxmaNs co

ANDERS FOLKMAN

ADVOKAT
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Din lokale SAMARBEIDSPARTNER

.&- nar hjertet banker for Sgrlandet

TIf. 37 2551 00 WWW.SOrI.No

9 IRSEN

- Karet til Norges kosligste café.

Lokkestredet 7 - TIf. 37 27 57 63

@konomiService AS
Regnskap ° Bedriftsrdadgivning

Tgnnevoldsgt. 29,
4877 Grimstad

Telefon: 37 25 66 80

PEUGEOT
AUT. FORHANDLER
Vi reparerer alle bilmerker

CHR- HEPSTABS sn"“ER A/ s TIf. 37 25 61 70 peteragernerksted/kontor

TIf. 37 25 61 75 saigsav.

* Salg av nye og brukte biler * Verksted Faks 37 25 6178
¢ Periodisk kigretgykontro" ° De[e]ager Arendalsveien 74, Bie — 4878 GRIMSTAD
ETABL. 1898

® |




REDERIET

Bergshav

ADRESSE: POSTBOKS 8
4891 GRIMSTAD
TELEFON: 37 25 63 00
E-MAIL: mail@bergshav.com
www.bergshav.com




