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FORORD.
Av Odd Fr. Johnsen.

| arets medlemsskrift inviterer vi leserne med pa et par
rusleturer i Grimstad.

Den forste gar til Vesgya- og Oddenomradet, med Knut
@vensen som guide. Knut gser av sin hukommelse, han
vokste nemlig opp her i 1930-ara, og han trekker ogsa de
historiske linjene enda lenger tilbake.

Ogsa Egil Hansen tar oss med p& vandring, og hans
anliggende er treerne som omgir oss. Egils omfattende
botaniske kunnskaper ervel kjente, og med kombinasjonen
botanikk/lokalhistorie tar han oss med til de skapninger
som ma kunne kalles for Grimstads aller mest rotfaste.

God tur.

Grimstad 20. Oktober 2003.



Generalforsamling for Selskapet for
Grimstad Bys Vel.
Minneord ved apning av

generalforsamlingen.
Av Reidar Marmaoy

Det er skrevet klare og gode
ord om Else Dalens enestaende
innsats for Byselskapet og om
hennes virke som arkitekt. Jeg
har intet & legge til eller trekke
fra. Men derfor har jeg ogsa
anledning til a lete fram noen
ord om min egen opplevelse
av a samarbeide med henne.
Den farste gang vi snakket om !
hvordan vi skulle fa dette til, lot
hun falle noen ord som jeg vil
betegne som en typisk Else-
bemerkning: "Jeg kan visst
veere noksa kantete! Du ma
bare ikke bry deg om det!” Hun var vel inne pa noe der,
det kan veere sant nok. Men det ogsa aldeles sant og visst
at samarbeidet - med henne gjennom 12 — 13 ar fra min
side ble opplevd utelukkende som statte og velvilje, jeg
ble kjent med et hjelpsomt menneske.

Else Dalen

Flere enn jeg har oppdaget at bak et til tider stramt og
litt fiernt ytre fantes et indre som rommet en understrem av
ekte og varme folelse, ja lidenskap for det vi samarbeidet
om: a ta vare pa grunnleggende verdier i byen og
skjeergarden.
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Jeg tror vi serer hennes minne best ved & fare videre
tanken at Byselskapet skal veere et samlingssted for
mennesker som vil verne om byens egenart. Den ma
som alt annet forandres og utvikles, men den méa bevare
sitt seerpreg. Selskapet ma ta vare pa bevisstheten om at
byens historie — og historien om byens mennesker — er et
utgangspunkt for a tenke tanker om framtida. Selskapet er
for dem som innser hva det betyr a ha fatt en skjeergard
som gave og som ansvar. Slik s& hun det, og mer: det
vidt forgrente dugnadsarbeidet som hun ledet, var for
henne aldri en forpliktelse som man patok seg. Det er en
gave og et privilegium! Dersom vi na — i en liten stund av
taus refleksjon - kan samle tanken om dette perspektivet,
da ser vi inn i Byselskapets egenart og styrke. Dette
perspektivet var til stede i alt hennes arbeid, fra det forste
innlegget hun holdt pa en generalforsamling den 30. april
1957 og fram til siste gang hun ledet den arlige samling.
Ja, i virkeligheten enda lenger. | den siste samtalen jeg
hadde med henne, noen fa dager far hun dgde, spurte
jeg om det hadde veert sveert tungt for henne dette at
kreftene sviktet pa en sa dramatisk mate. Da spurte jeg
om hennes helse. Hun svarte slik: "Du kan skjgnne det
var tungt Reidar, men jeg vet jo at alt er i gode hender!”
Jeg spurte om hennes helsetilstand, hun svarte med en
tillitserklaering om Byselskapets fremtid. Tyngselen ved
at en lederskikkelse er gatt bort, kan ga sammen med
en trygghet for at andre felger etter — med nye krefter og
tanker, men med det samme sinn og den samme vilje.
Hun visste det, og fikk gitt uttrykk for at hun forsto det. Det
er med dyp takknemlighet vi lyser fred over Else Dalens
minne.



EN VANDRING | ODDEN - OG

VESGYA - OMRADET
Med tilbakeblikk
Av Knut @vensen

Jeg er en av dem som husker Odden-Vesoya-
omradet helt annerledes enn vi ser det i dag. lkke
minst i Igpet av de siste 30-40 &r har det skjedd store
forandringer. For den tid syntes mange i byen at det
& g4 «helt til Vesgya» var & komme «pa landet». Pa
denne vandringen skal jeg fortelle litt om hvordan
jeg opplevde omradet under min oppvekst fra 1930-
ara og framover, samtidig som vi ser pa stedene og
bygningene slik det er i dag.

Men jeg vil ogsa ga et par hundre ar tilbake, og
komme med noen historiske opplysninger fra
begynnelsen av 1800-ara og inn i neste arhundre.
P4 var vandring stanser vi pa forskjellige steder og
snakker om hva vi ser og kunne ha sett. Vel mgtt pa
vandringen.

Vi samles pa det lille parkomradet med benker nederst
i Jorgen Bangs gate. Her har vi god oversikt over
omradet foran oss.

Mot venstre ser vi rutebilstasjonen og bygningen
som inneholder post og politi. Her |a jernbanestasjonen
inntil 1961 da siste tog gikk mellom Grimstad og Rise.
Stasjonsbygningen var i karakteristisk schweitserstil.
Den ble dessverre revet i 1978 etter & ha veert brukt til
rutebilstasjon og kafe.
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Forste toget til Rise gikk i 1907, men allerede i 1874
hadde Grimstad satt ned sin ferste jernbanekomite. Det
var spesielt tammertransport som & bak interessen for
banen.

Fra 1936 fikk en nedleggingstruet banestrekning likevel
bredt spor, og kunne lettere knyttes til den nybygde
Sgrlandsbanen via Nelaug. Passasjervogner fra den
smalsporede banen ble populaere som hytter. Et par
havnet bl.a. i Vesgya, pa nord- og sgrenden, inntil de etter
ca. 50 ar ble overtatt av Setesdalsbanens venner.

Etter nedleggelsen, som forgvrig mette stor motstand
pa lokalt hold, ble jernbanetraséen ombygd til vei. Farste
strekning gjennom tunnelen til hgyre ble kalt Vesterled.
Den gvre delen fra Vik-omradet og videre ble sakalt
«erstatningsvei» som et plaster pa saret for Grimstad-
borgere. Sa kunne de bruke buss eller egen bil til Rise
stasjon.

Rett nedenfor oss la plassen der trelast og annet starre
gods ble omlastet fra jernbanevogner til hestevogn eller
bil.

Bortover til venstre ser vi Pharos vei. En tid etter krigen
ble det satt opp en hgy granittmur pa nedsida mot plassen
som er rutebilstasjon i dag. Granitten ble brutt i Fjeereheia
under krigen, og skulle slik vi hgrte det, brukes til et
seiersmonument for Hitler.

Det gule huset vi ser oppe til hgyre, er en av de boligene
som ble bygd fra 1918 og de naermeste ar for ansatte
ved det daveerende skipsbyggeriet pa Odden. | Lauvsta-
omradet ble det bygd 11 hus i samme stil, et minne fra
en tid da bedrifter kunne se det som en oppgave a bygge
boliger for sine arbeidere.

Etter hva jeg har hart, ble huset bortenfor det gule en tid
brukt som kontor for skipsverftet.



g

ArbeiderboligeriLaus fra mrng 1918-1920.

For & komme til selve Odden-omradet eller videre til
Vesagya matte vi passere 3-4 ubevoktede jernbanespor.
Vesgy-folk, og saerlig barna, matte sannelig passe seg,
selv om togtrafikken ikke var sa stor. Sa vidt jeg husker,
var ingen av overgangene pa Grimstad-banen bevoktet,
men det sto «Vara dykk for tog» eller «Andreas-kors»
noen steder.

Vi lar blikket gli over til Odden-senteret og til Grimstad
godsterminal like bortenfor. Et stykke bak skimter vi den
store bygningen der «Felleskjgpet Rogaland Agder» har
lager for landbruksvarer.

Odden-senteret inneholder mye.Her kan vi ga i vel 30
forskjellige butikker, ogsa apotek og frisgrsalong, eller
vi kan sla oss ned pa kafe. Men det er fgrst og fremst
konsernet O.T. Tgnnevold som fgrer Odden-tradisjonen
videre gjennom sin maritime virksomhet. Rederiet ble
stiftet i 1875, og har i dag aktiviteter og investeringer pa
tre omrader. Tennevold Maritime eier
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og driver 9 skip. Tgnnevold Eiendom har i dag ca. 30.000
kvadratmeter eiendomsmasse, og deltar aktivt i utvikling
av nye nzeringer og leiligheter. Tgnnevold Venture er
medeier i flere nye prosjekter.

Pa toppen av senteret er det bygd flere leiligheter.

| bygget kunne vi inntil i hast finne Skattedirektoratet med
ca. 80 ansatte som na er flyttet til «Ericsson-bygget».

Vi star her i omradet mellom Pharos vei og Jargen Bangs
gate. Begge navn er sterkt knyttet til Oddens historie.

| 1808 ble Odden, eller Pharos Odde som det en tid
hette, tatt i bruk som industriomrade. Konsul, kjgpmann
og losoldermann Christian Rosenberg Pharo gikk da i
gang med skipsbygging. Det forste byggenummer som
gikk av stabelen, var sluppen «Madposen» i 1809. Vi far
hape at den virkelig skaffet mat i posen.Det ble etter hvert
bygd flere starre og mindre skip under «gamle» Pharos
ledelse.

Ogsa i hans tid ble det pa en del av Odden drevet
jordbruk, og det sto en lavebygning der. Her ble det
lagret hgy, som senere ble kjart hjem til garden hans pa
Dgmmesmoen.

Axel Christian Pharo, som var prest i Fjeere, overtok
skipsbyggeriet da faren dgde i 1848. En tid brukte han
prestekontoret ogsa til rederivirksomhet. Denne interessen
opptok han mye. Fglgende episode vitner om det: En
sgndag pa kirkevei mgtte Pharo en av sine skippere
med kone. «Hvor skal du hen»? spurte presten. «l kirken
og hgre presten», var svaret. «Og der blaser en frisk
gstenvind», ropte Pharo forarget. «Vil du se at komme om
bord med deg».

Vi kan vel forstd Pharo. Det var jo gstavind eller
fralandsvind som i ferste rekke matte til forat skipene
kunne seile ut Grimstad- og Groosefjorden.
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Det var mange som ikke likte at han kombinerte stillingene
pa denne maten, og etter klage overdro han en del av de
ikke-kirkelige forretningene til et medlem av familien.

Den samme Pharo sto for byggingen av flere skip, bl.a.
fregatten «Victor Emanuel», et av de storste seilskip
den gangen. Men han fikk store tap, og matte selge
eiendommene sine. Odden ble overtatt i 1863 av to
skipsbyggmestre i byen. De bygde 6 skip.

Fra 1868 ble Jgrgen Bang det store navn pa Odden.Han
hadde kommet til Grimstad i 1843, og begynte i laere som
butikkdreng. Etter hvert fikk han sin egen kolonial- og
manufakturforretning. En kan trygt si at han var en som
jobbet seg opp fra «ingenting».

Han kjapte farst innsiden av Odden mot byen. Siden ble
han eier av den ytre delen mot Gundersholmen og Vesgya.
Han planerte omradet , og drev stort med skipsbygging.
Inntil 1898 bygde han 15 seilskip her.

Oddens Dampsag og Hovleri 1902. \. |
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| 1863 hadde Bang startet et stgrre sagbruk, en dampsag,
ved Rorevann sammen med Knud P. Imenes.Han ble siden
eneeier, og flyttet i 1880-ara saga til Odden. Noen av de
eldre kan sikkert huske den hgye pipa over dampmaskinen
pa saga. Bang begynte ogsd med havleri, og drev stort
med trelasthandel, seerlig til Ser-Afrika, Frankrike og
England. Han solgte dessuten «minelast», det var tammer
som skulle brukes i gruvegangene til stgtter under taket.
Vi kan bare tenke oss den store hestetrafikken som
gikk for seg pa den brede «Rorechausseen» og videre
gjennom Grimstads gater med last av forskjellig slag. Det
meste kom over Rorevannet fra Frolands verk.

Utsikt fra Vardeheia over Odden 1916. De store hallene
var enda ikke kommet. Vi ser dampsaga og kolskuret ved
jernbanen.

Etter at Jargen Bang dede tidlig pa 1900-tallet, ble
Odden solgt til brukseier Chr. Hauge. Han drev dampsaga
en tid inntil nye eiere overtok i 1916.

Det gikk likevel bare ett ar for eiendommen igjen ble
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solgt, og nd kom det et selskap som ville ta opp den
tidligere driften med skipsbygging. Vikkilens Skibsbyggeri
hadde aksjemajoriteten. Selskapet fortsatte sagdriften
fram til 1922 da dette ikke lenger lante seg pa grunn av
darlige priser.

Pa en del av Odden-eiendommen ble det na satt i
gang treskipsbyggeri under navnet Vikkilens og Oddens
Skibsbyggeri. Et motorskip ble bygd.

Sa ble kapitalen utvidet, og firmanavnet ble endret il
Oddens Skibsbyggeri og Mek. Verksted. Na skulle det
bygges stalskip. Men konjunkturene svingte bratt, og de
var sa vidt kommet i gang med det farste skipet da driften
matte innstille. N skjat Fred. Olsen & Co. inn penger slik at
skroget kunne bli bygd ferdig i 1923/24. Skipet fikk navnet
«Bollsta», og var pa ca. 3000 tonn. Omtrent samtidig
matte Serlandets Skibsbyggeri pa Fevik innstille.

b

Den siste sjosetting pa Odden i 1924. «Bollsta» péa
beddingen.
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Med dette var den blomstrende skipsbyggingen i
Grimstad tolldistrikt slutt. Hundrevis av arbeidere hadde
hatt sitt levebrad i denne virksomheten som fikk stor
betydning for hele distriktet.

Driften av dampsaga syntes ogsa veere slutt for godt. |
1937 ble den revet, bortsett fra den bygningen som |3 tett
inntil jernbaneomradet.

Na var tida kommet for «Grimstad Ophugnings Co. A/S».
Det ble stiftet i 1932, under ledelse av Ths. Berthelsen.
Dette ble en helt motsatt virksomhet av det som hadde
foregatt tidligere. Her skulle skipene «rives».

sikt over Odden far nylllngen til Gundersholmen.
Vi ser bl.a. opphalingsslippen for skipene som ble hogd
opp. (Foto: Leif Dalen)

Det var vanskelige tider for skipsfarten, og stor tilgang av
skip til opphogging.

| 1956 overtok Christiania Spigerverk som eiere. Navnet
ble nytt: «Norsk Skipsopphugnings Co.» Bedriften ble
utvidet og modernisert, og kaianleggene gjort stagrre. Men
sa mot slutten av 1960-ara begynte problemene a komme,
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Sk/psopphugn/ngen Fra skip tll skrapjern

og bedriften ble nedlagti 1970. Siden 1932 hadde det blitt
hogd opp 110 skip.

| arenes lgp, kanskje seerlig den forste tida, hadde
privatfolk anledning til & kjgpe utstyr fra batene som skulle
hogges opp. Det kunne ogsa vaere enkelte matvarer som
f.eks. ubrent kaffe, og lukten fra kaffebrenning spredte seg
rundt i husene. Jeg husker at min far kom hjem ogséa med
en hel kasse langmakaroni, en sjelden vare i 1930-ara,
iallfall hos oss.

Takk for at dere har hort pa denne litt lange
utredningen. Na gar vi videre og stanser ved vestre
inngang til Oddensenteret, mot Vesterled.

Far krigens dager var det ikke kjgrevei fra byen over
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