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FORORD.

av Odd Fr. Johnsen.

| arets utgave av Byselskapets medlemsskrift er vi innom
flere steder i kommunen var enn vi har veert pa lenge.
Bl.a. avlegger vi Fevik et besgk. Finn Fredvig Erichsen
forteller historien om Fevik Jernskibsbyggeri, der det en
kort, men hektisk periode var en voldsom aktivitet med
mange hundre mann i virksomhet. Det finnes til na lite
skriftlig materiale om dette, og Finns artikkel, som er en
del av en hovedfagsoppgave, er et vesentlig tilskudd til
var lokalhistorie.

Tordis Pedersen Jarle har fulgt i melleren Karl Olsens
fotspor, og ved & presentere de forskjellige stedene
Olsen var mgllemester, blir vi med pa en spennende ferd
i Landvik og Fjeere.

Ellers folger arets medlemsskrift - det 46. i rekken - et
tradisjonelt mgnster. Vi sier som vanlig takk til
bidragsytere og annonsgrer, og redaktgren takker Ketil
Aslaksen og Amne Egeberg for en alltid hyggelig og
positiv tone under arbeidet med arsskriftet.

Grimstad 15. oktober 2002.



@yvind Vigeland Gundersen til minne.
av Odd Fr. Johnsen.

@yvind Vigeland Gundersen
dgde 1. mai i ar, neer 88 ar
gammel. Ved hans dgd
mistet Grimstad en av sine
virkelige store patrioter. Han
var oppriktig glad i byen sin,
og i sa vel skrift som tale
berettet han villig om tidligere
tiders  Grimstad.  Under
signaturen @.V.G. har han
skrevet en mengde
lokalhistoriske artikler.

@yvind Vigeland Gundersen @yvind Vigeland Gundersen
viste stor interesse for (1944~ 2002)
Byselskapet, og han har flere ganger bidratt med
artikkelstoff i medlemsskriftet. Han skrev ved en
anledning: "Jeg minnes godt den vinterkvelden da far
kom hjem og fortalte at Grimstad nd hadde fatt sitt
Byselskap hvis fremste mal var & arbeide for byens
skjgnnhet og trivsel.”

Han har og skrevet om Byselskapets stiftere med Karl
O. Knutson i spissen, slik han husket dem fra
guttedagene.

Vigeland Gundersen hadde et mangfoldig yrkesliv. |
ungdommen var han i mange ar til sjgs. Etter krigen
overtok han Hjgrrings sykkelforretning som han drevi 18
ar, og deretter var han i flere ar ansatt hos Jorgensen &
Vik i Hasseldalen.



Som 17 é&ring dro @yvind Vigeland Gundersen til sjgs.
Mange ar senere skrev han om avskjeden med Grimstad:
"En stralende hgysommerdag sto jeg pa dekket av
kystbaten og sa innover mot barndomsbyen. Den l& der
sé velstelt, ren og vakker i solskinnet og jeg mintes den
gjeve Gunnar fra Lidarende som ved avskjeden fra sin
elskede hjembygd 900 ar for beveget utbrat: Fager er
lien: aldri har den veert meg fagrere enn nu.”

Slik skriver bare en som har en ekte kjeerlighet til sitt
hjemby.

Det hadde Qyvind Vigeland Gundersen.



A/s Fevig Jernskibsbyggeri,
utvikling, drift og avvikling.

av Finn Fredvig Erichsen.

INNLEDNING OG HISTORIKK

| historisk perspektiv, er hundreéret 1830 til 1930 meget
interessant, og spesiellt interessant for den maritime
utvikling for Sarlandskysten. Berit Eide Johnsen, leder av
Vest Agder Fyklesmuseum, skrev i 1998 en doktor-
avhandling med hovedtema “Rederistrategi i endringstid”
fra denne tidsepoke.

Undertegnede fattet interesse for temaet i forbindelse
med slektsforskning, idet min morfar kabelmester Johan
Pedersen startet sin “elektro-karriere” der ca 1909. Dette
sammen med inspirasjon av Eide Johnsen i forbindelse
med Historie mellomfag, satte meg igang. Dette har etter
hvert utviklet seg til en mere altomfattende nyskjerrighet
over emnet

“Jernskibsbyggeriene i Grimstadregionen 1890-1923",
eller med andre ord; Fevigs Jernskibsbyggeri a/s, Hassle-
dalen Jernskibsbyggeri og Odden Jernskibs-byggeri.

| det folgende har jeg konsentrert meg om Fevigs
Jernskibsbyggeri a/s, grunderen Randulf Hansen, A/S
Randolph,litt om seilskutene og dampskibene samt noe
om konjukturene pa Agder i de aktuelle tidsrom med
innledende og avsluttende historikk.

Vi kjenner vel til den sakallte “Navigasjonsakten”, en form
for engelsk proteksjonisme som gikk ut pa at varer som
skulle til England skulle skipes pa engelsk kjal. Dett var i
begynnelsen en veldig hemsko for den Sgrlandske
skipsfart i arene for 1850 da den ble opphevet, men var



nok i stor grad “uthulet” for den tid. Og det er i disse
arene at seilskuterederiene pa  Sgrlandskysten
ekspanderer og blir til landets storste opphopning av
registrert tonnasje. Man kan si; dette var starten pa noe
som skulle fa enorm betydning for Norge 150 ar etterpa.

Industriutviklingen pa Segrlandskysten, fra konjukturkrisen
i 1857 og frem mot 1875, pekte mot mot den veien
fremsteget kom, selv om det gikk smatt sammenliknet
med andre steder i landet. Og som venetet,
ekspansjonen kom i de mest vellykkede industrigrenene
skipsbygging og befraktning, som skjgt enorm fart. Her
var Grimstad med omegn ett meget viktig senter.

Den Tysk-Franske krig 1871-1873 medfgrte usedvanlige
gode frakter, og den nybygde Norske dampskibs-
tonnasje fikk ett voldsomt oppsving. Dette skal vi se fikk
betydning ogsa “her pa berget”. | 1883 slo bygging av
dampskip alle rekorder og ogsa bygging av jernseilskib
tiltok, men i 1884-85 var det en overproduksjon av damp
mens seilskipene klarte seg bra.

Og sa, i 1888-89 en ny hgykonjuktur med enorm
produksjon av dampskip og jern/stalseilskuter. Det er
overveiende sannsynlig, at det er i dette tidsrom en ung
mann ved navn Randulf Hansen sa sin mulighet og grep
den begjeerlig.

RANDULF HANSEN
Hans fulle navn var Lars Randulf Hansen, f 26.08.1858, d
5.09.1942, begravet Fjeere Krk 10.09.42. Han nadde en
hoy alder og oppnadde ogsa a bli olderfar og nestor i
familien.



Randulf Hansen’s karriere
er bemerkelsesverdig.

Han begynnte i unge ér
som leeregutt hos
Annanias Dekke, ett navn
vi kjenner godt her i
Grimstad. Her het det seg
at nar en reder skulle
bestille en skute , skulle
det vaere “Dekke bau og
Grimstad rau.”

Han reise tidlig ut og
arbeidet som
Randulf Hansen tommermann i Philadelfia
og New Brunswick.
Her begynnte han ogsa sin karriere som  skips-
konstrukter., og han forstod snart at det var "over og ut”
med treskipene. Deretter dro han til England, som den
gang var sentrum for alt som hadde med
skipskonstruksjoner, frakter og kapital & gjere, og—mot
all formodning, greidde han & vekke oppmerksomhet med
sin konstruksjon.
Det var nok her han ble kjent med Robert Scrafton, en
engelsk finansmann som skulle f& stor betydning for unge
Randulf Hansens videre utvikling.

24 ar gammel ble han tegne og konstruksjonssjef ved
Laksevag maskin og Jernskibsbyggeri.

Han er bl.a. mester for D/D Britannia og den bergmte
barken “Skomveer.”

Dette skipsverft hadde i tiden frem til 1891 levert 38 skip,
hvorav flere var konstruert av R.Hansen. Her hadde han
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fatt sin forste utdannelse hos A.Dekke, en god kjenning
av Grimstads skibsbyggere i dette tidsrom.

| 1890 kom skipskonstrukter Randulf Hansen til Fevik fra
Bergen, headhuntet til jobben, og ble ansatt som adm.
direkter for A/S Fevig Jernskibsbyggeri. Dette ble
innledningen til en ny tid for stedet, for bygda og for
landsdelen

A/S FEVIG JERNSKIBSBYGGERI

-Starten

Og 1890-91 er ogsa gjennombruddet for Norsk jern og
stalseilskip, samtidig med etableringen av Fevig
Jernskibsbyggeri.

Vel kjent er det at opppstarten her var i 1890, idet
skibskonstruktgr Randulf Hansen, Bergen, fikk i oppdrag
av Brdr. O.R.Sakfgrer Carl Boe og verftseier Jacob Boe
om a “anlegge og bestyre Fevig Jernskibsbyggeri.”

Randulf Hansen aksepterte tilbudet; han s& omgaende
fordelen ved lokaliseringen og pa stedets beliggenhet og
forhold rent vaermessig mot vinterkalde og forblaste @st
og vestlandet. Man skal ha i minne at det aller meste av
arbeidet foregikk utendgrs. |kke minst den betydelige
arbeidskraftreserve og fagmiljg som allerede fantes i
distriktet.
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a/s Fevig Jernskibsbyéééri

-@k.problem

Mr Scrafton kom imidlertid etter hvert ogsa i gkonomiske
vanskeligheter hjemme i England i 1893-94 med resultat
at han ikke kunne fortsette sin Norske forretning. Han
hadde utenom skibsbyggeriet pa Fevik ogsd en
omfattende rederivicksomhet, og dette sammen med at
en stor del av hans Norske kapital |& bundet i Y2 parter og
3 parter av salgssummen for de fleste skipene han lot
bygge, gjorde at han matte erkleere oppbud og all
virksomhet i Norge og England gikk med i oppgjaret.

| 1894 bygget Fevig Jernskibsbyggeri a/s det vakre
kystrute / post / passasjerskib

D/S Dronningen for A/S Arendals Dampskibsselskab,
men dette aret ble det ogsa problemer med ordretilgang
og kapital.

Hasten 1894 var det helt stopp og de ansatte ble sagt
opp
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-Ny oppstart

Men allerede i 1895 ble verftet startet opp igjen. Den
Norske delen av konkursboet ble skilt ut og ble overtatt
av ett nytt aksjeselskap med hovedsakelig Engelsk
kapital.

Og na begynnte damskibsbyggingen for alvor. Flere
arbeidere ble ansatt, og med den “gamle” kjerne av
jernarbeidere som Randulf Hansen hadde fatt ned fra
Bergen, ekspanderte bedriften til de grader.

| 1906 bygget A/S Barbu, (som var det fgrste kraftverk pa
Agder , beliggende i Barbuvassdraget i Arendal,) en stor
trafobyggning i forbindelse med verftet og man fikk
montert elektriske motorer og annet utstyr.

-Oppbud

I 1907-1908 kom en nye eiere pa banen, idet Drammens
Jernstgberi & Mek.Verksted gikk inn som eier sammen
med Myhrens Verksted og Fredrikstad Mek.Verksted,
men allerede i Februar 1909 var det slutt og verftet ble
satt under bankadministrasjon og slatt konkurs.

(se kappitel 9 vedr. konkursen)

SORLANDETS JERNSKIBSBYGGERI A/S

-Oppstarten

Men verftet var liv laga og kom igang igjen ganske snart.
Ett konsortium rekonstruerte hele bedriften og forandret
-navnet til A/S Sgrlandets Skibsbyggeri og i 1911 var
arbeidet i gang igjen etter at det hadde lagt nede i 2 ar.

e Konsortiumet bestod for evrig av dir. Knut Dahl,
Harald Jensenog K.G.Meldahl samt grosserer
R.Jessen fra det tidligere Fevig Jernskibsbyggeri pr
Grimstad. Det ble satt i gang en livlig skipsbygging
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etter planer og tegninger av Fredrikstad Mekaniske
Verksted og med ing Harald Jensen som daglig leder

Og i 1910-11 dukker ing. A.Breda opp sam oppfinner
og patentinnhaver av  "lokkevogner’ og
"lokkemaskiner”. Han kom fra Jarlsg Verft

Ing. A.Breda ble ansatt som driftssjef og nye
moderne og tidmessige maskiner ble anskaffet og
hele beddingarrangement forandret, store nok til &
kunne bygge skip opp til 10.000 tonn/dw, med
luftbaner for transport av materialer. Han er ogsa kjent
blant Fevikfolk som en organisator innen lokal idrett.

Under det veldige oppsving i Norsk skipsbygging
opplevde fra 1916, ble ytterligere 2 beddinger for skip
anlagt, og det var na i alt 8 beddinger.
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-Utvikling

o Arbeidsstyrken utgjorde dog allikevel regelmessig 250
mann., men med det stramme arbeidsmarkedet fra
1916 av , ble det stadig vanskeligere a skaffe
kvalifisert arbeidskraft. Dette sammen med de store
kanselleringer fra sommeren 1919 og
etterkrigsboomens sammenbrudd i 1920 gjorde at
virksomheten pa Fevik ebbet ut i 1923. Bygg nr 256,
ett 6000 t turbinskip kontrahert av B.Stolt Nilsen,
Haugesund, ble staende uferdig pa beddingen og ble
solgt tii A/B Goteverken som igjen lot Langesunds
Mek. Verkstad fullfere skroget pa Fevik .
Som Langesunds Mek.Verkstad bygg nr 14 ble det
ferdige skip slept til Goteborg hgsten 1924 og
samme ar levert som "Innaren” (3563 br.t.)

e | perioden 1911 til 1923 ble det bygget ytiterligere 30
skrog pad beddingene til  gamle Fevigs
jernskibsbyggeri.

RANDOLPH A/S

-Ny start for Randulf Hansen

Hva med Randulf Hansen i perioden 1909 til 19167?

Man kan anta at han var beskjeftiget ved A/S Sgrlandets
Skibsbyggeri, samt hadde oppdrag for andre skibsverft.
Frem til i alle fall 1912-13 var det en oppgang og 1912 er
i s& mate ett merkear for skipsfarten med en mektig
konjukturbglge—som kuliminerte i 1914. Men sa kom
- forste verdenskrig som med ett slag snudde opp ned pa
det hele og en voldsom “boom” satte inn.

Randulf ja? Hva med ham? Han lot ikke graset gro under
beina...La oss folge dette siste eventyr frem til “the bitter
end” sommeren 1922.
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Den 2. Mars 1916 stiftet Randulf Hansen ett nytt

skipsverft beliggende pa vestsiden av Fevikkilen og som

fikk navnet Randolph A/S.

o Selskapet hadde ved stiftelsen 8 aksjonzerer og
stiftelsesstedet var Grand Hotel i Arendal.

o Aksjekapitalen ble satt til kr 500.000,- og saledes 500
aksjer a kr 1000,-. Det ble innbetalt kr 370.000,- for
11. September 1916 og "séledes i orden”

Det var Boe’s gamle treskibsveerft som ble innkjept og
betalt med kr 90.775,-

Dette verftet var lokalisert pa vestsiden av Fevikkilen, og
pa de gamle tomtene etter Ribeverftet, Hauslandsveftet
og Kleivenveftet.

Partt fra Pavik

Bildet viser 3 av de i alt 7 beddinger og er tatt pa pynten utenfor
Blom Bakke etter 1. verdenskrig. Som vi ogsa ser er dette skrogene
til de to eneste seilskuter som ble bygget fedig her i 1920 og 1921..
Det er like for stabelavleping. De to batene ute i fjorden er ytterst
"Trafikk, som gikk mellom Arendal og Grimstad hver dag. Den andre
heter enten "Alfen” eller "Aktiv”. Disse var helt like og trafikkerte
strekningen Arendal- Kristiansand daglig.
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Det totale areal utgjorde ca 30 mal, av hvilket 5 mal var
bebygget. Arbeidsstokken var raskt oppe pa hele 350
mann.

Det ble i alt anlagt 7 beddinger, hvorav ett par kunne
utvides til & bygge 12000 tonnere

Det ble sagar planlagt & bygge maskinverksted og ikke
minst en tarrdokk pa stedet

-Krigsboom og krigsgkonomi

Vi er na tidsmessig midt under 1. Verdenskrig. Det er en
enorm etterspgsel etter varer og tjenester, og kanskje
spesielt skibsstal. @konomien spiller en stor rolle, det er
"jobbetid for alle penga”.

Interessant er det derfor a fglge utviklingen, og ved tarr

protokoll er den som fglger:

Fra regnskap og protokoller:

e Omsetning i 1917: kr 751.568,- Anleegget er ferdig
med 5 beddinger
Fra protokollen: En av hans mest betrodde formenn,
Hans Jensen omkom ved en arbeidsulykke. R.H.
holdt en egen minnetale for ham som finnes i sin
helhet.

e Omsetning i 1918: kr 2.484.316,-. Aksjekapitalen
inntakt. "Mangel pa materialer gjor seg gjeerldende.
Man har endnu ikke faat igangsatt bygninger av de to
forste skibe der blev kjolstrakt varen 1917.”

e Regnskap 1919; Overskudd kr 1.117.306,- (na ble det
betalt forskuddsudbytte pa kr 550.000,- il
aksjonaerene.)

e Og den 17 mars 1920 ble det vedtatt at i
generalforsamling pafelgende 31. Mai skulle  ” det
tilbakebetales til aktionaerene som forskuddsudbytte
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pa kr 550.000,-” Dette ble i realiteten en “fellende
dgdsdom” for verftet. Med disse penger ville man
veert i stand til a fullfere Cygnus (nr 1 og 2) og det
hadde heller ikke blitt nogen voldgiftssak ovenfor
Bergenske. Her hevdet R.H.det motsatte syn,, det var
voldgiftene som knekket gkonomien.

Fra protokollen:

Staltifarselene fremdeles forsinket, s& bygningen av

skibe har kun veert drevet sa langt materialene har tillatt

dette. Haabet er & fa de tre forste skibe ferdigbygget
inden 31.12 Man har kansellert endel glidekontrakter og

udbyttet er 10%.

Sluttelig ble det avsatt kr 170.000,- til diverse

forpligtelser.

e Regnskapet 1920: Innbetaling pa byggekontrakter var
1.306.599,-. Protokollen beretter  ” at aaret har veaert
det vanskeligste for selskapet; prissporsmal, valuta og
enorme gkende voldgiftsdommer. Dette vil bevirke tap
pa de tre under bygging veerende skibe. Rederne
forlanger forskuddsinnbetalinger tilbage med renter
etc.”

o Regnskapet 1921: Kassabeholdning kr 81,60 . En
voldgiftsdom mot verftet fra Bergenske
Dampskibsselskab har fatt ruinerende udfall.

Man beholdt altsd kontraktene til bygge nr 1, 2 og 11
(senere 3-Bergenske). Nr 1 ferdig Nov.1920, nr 2 pa det
naermeste avlgpsferdig og nr 3 ferdig oppladet juni 1921.
Dermed kun 2 skip levert. Hva som skjedde med nr 3 er
usikkert

P& tross av den relativt korte periode fra ca 1916 til 1923
ble fglgende igangsatt:
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Videre bygget ogsa verftet 6000 tonneren “Innaren” for
Sorlandets Skibsbyggeri etter verkstedets nedleggelse
samme ar (1923)

Omslaget pa fraktmarkedet etter krigen (1918) bevirket
imidlertid at de fleste skipsbyggekontrakter ble annullert
med betydelig tap for verkstedet.

-Avvikling

Men s& kom «depresjonsperioden, og stillheten senket
seg igjen over verftet

| 1923 kom bedriften under administrasjon, og senere har
R.H. som pantehaver overtatt verkstedet.

Fevik ble under 1.verdenskrig en betydelig
industriarbeidsplass selv i nasjonal malestokk.

Her var det i denne perioden beskjeftiget omkring 600
mann pa de to verftene.

A/S Randolph bo ble levert til skifteretten 1. Juni 1922.

Fra Protokollen:

Bostyrets avsluttende bemerkninger:

"Det fremgar saavel av selskabets boker som saerlig av
dets forhandlingsprotokoll at herr direktor Randulf
Hansen har arbeidet under overordentlig vanskellige
forhold.Man kan taenke sig hvad der vil si at lede ett
milionforetagende i vel ett aar uten kontanter selv om
verftet for en stor del har staat stille, det synes mig
naesten er overmeneskelig arbeide. Man faar uvilaarlig
indtrykk av at man her har med en mand at gjore der hvet
had han vil og som forstaar aa gjennomfare sin vilje. At
A/S Randolph styrtede sammen skyldes tilvisse ikke
ham. Aarsgene skyldes vel tidernes ugunst og alle
verdiers fald”
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JERN OG STALSEILSKUTENE

-Kort historikk om hver seilskute

Sa tilbake til 1890 arene igjen med bygging av seilskuter
og dampbater.

Det er naturlig & se den sterke satsingen pa seilskip i
1890 arene i sammenheng med den lokale
ettersparselen etter slike skip og den tilsvarende mangel
pa ettersparsel etter dampskip. Men i og med det store
tilbudet av brukte stalseilskip senere pa 1890 tallet, falt
ogsa bunnen ut av dette markedet.

Hovedaktgren, Randulf Hansen papekte selv dette
sentrale problemet i ett innlegg fra 1918:

”...Sorlandets skipredere har lidet nyttet den adgang at
bygge tidsmaessige staalskibe som har lagt lige udenfor
dorene. | disse 30 aar, lige fra forste staalseilskibe...lob
af stapelen og indtil idag , er nemlig knapt 1%.. af
skibenes antal bygget for Sorlandsredere medens ca
hundre tusinds tons er bygget for ost og vestlandet (og
udenlandske redere)) medens Sorlandets egne
Skibsredere har forsomt den billige anledning til
anskaffelse av gode fortrinnelige skibe, som har vundet
anerkjennelse overalt i skibsfartskredse,”

Pastanden fra Randulf Hansen er nok ikke helt riktige, for
det var nok flere skip enn dette som ble bygget og
produsert pa Fevik. Flere seiskip og dampskip ble levert
til regionens redere.

Der er allikevel klart at et flertall av seilskipene og enda
starre andel av dampskipene ble solgt til redere utenfor
landsdelen

Jeg skal her ta for meg de forskjellige seilskutene som

ble bygget pa a/s Fevig Jernskibsbyggeri. Plasshensyn
og detaljer gjor at hver skute nevnes kort.
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Bark “ODD”
Den forste stalbark bygget pa Fevigs Jernskibsbyggeri
var "0dd”, levert til Carl Bech i
Tvedestrand i 1891. Det skulle vise seg at denne skuten
ble den nest starste i serien pa 14 stalseilskip som ble
levert fra verftet frem til 1903, og var pa hele 1091 br.t.

Skuten er bygg nr 1, og pa bilde sees en flaggprydet
skute i Fevikkilen.ved overlevering til reder Carl Bech i

Tvedestrand.
N. BYGG|BYGG |BYGD FOR
RIGG NAVN TONN|AR SUM AV REDERI DIVERSE
BARK ODD 1091] 1891}280.000 |FEVIK JERNSKIBSB|CARL BECH, TV.STRAND FORLIST 1920
BARK ROBERT 729| 1891]144.000 |FEVIK JERNSKIBSB|PETTER OLSEN, ARENDAL |SOLGT SVERIGE 1905
SCRAFTON
BARK SIGNE 707] 1891]136.000 |FEVIK JERNSKIBSB|CHR.M@LLER, KRISTIANIA |SOLGT NEW ZEALAND 1905
BARK SIGRID 711] 1891|136.000 |FEVIK JERNSKIBSB|CHR.MOLLER, KRISTIANIA |SOLGT ENGLAND 1901
BARK VIKING 788] 1892/160.00 |FEVIK JERNSKIBSB|H.H.PETTERSEN, ARENDAL |FORLIST 1907
BARK RAGNA 996| 1892/198.000 |FEVIK JERNSKIBSB|CHR.MBLLER, KRISTIANIA |SOLGT FRANKRIKE 1922
BARK BONOVENTO| 1271] 1892}250.000 |FEVIK JERNSKIBSB|M.H.OPPEN, LARVIK
BARK EOS 996| 18920 FEVIK JERNSKIBSB|CHR.KLOCKER, ARENDAL |SENKET 1917
BARK LINGARD 1040] 1893{197.000 |FEVIK JERNSKIBSB|B.A.OLSEN,LYNGOR OPPHUGGET
SKONNERT|BORHILD 365| 1893 FEVIK JERNSKIBSB|O.S.WINGAARD, KR.SAND |FORLIST 1895
BARK DOROTHY 363] 1894 FEVIK JERNSKIBSB|0.S.WINGAARD, KR.SAND |UTGATT AV REGISTER 1899
SKONNERT|ALPHONSE 396] 1902 FEVIK JERNSKIBSB|H.J.STANGEBY, KRISTIANIA |SOLGT DANMARK 1917
SKONNERT|THORLEIF 394] 1902 FEVIK JERNSKIBSB|H.J.STANGEBY, KRISTIANIA |FORLIST GULFEN 1908
SKONNERT|LERTZING 360f 1903 FEVIK JERNSKIBSB|FREITAS & Co, HAMBURG |LEVERT 1903
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Den forste leveranse fra Fevig Jernskibsbyggeri, barken Odd.

Bark “ROBERT SCRAFTON”

Skuta ble oppkalt etter Fevig Jernskibsbyggeri's engelske
eier, og ble bygg nr. Ble solgt til Th.Bentsen, Arendal.
Solgt til Sverige i 1905 og endte opp som lekter i Havana
pa Cuba i 1927.

Barkene “SIGNE “ og “SIGRID”

Aret 1891 var ett meget produktivt a&r for
“Jernskibsbyggeriet” og i tillegg til de to foranstadende, ble
ytterligere 2 skuter klargjort, nemlig barkene “Signe”(bygg
3)og “Sigrid”,

( bygg 4) begge levert til Chr. Mgller, Kristiania. De var
* spesiellt tolpasset for farten pa La Plata i Brasil og derfor
meget gruntgaende.

Rederiet til Chr. Mgller fant snart ut at det var billigere
med treseilskuter, noe som ogsa bar rederiets gkonomi,
og skutene ble snart solgt videre; “Sigrid” i 1901
(England) og “Signe i 1905 (New Zealand).
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Bark “Signe,s” endelikt er en spesiell historie. Kort fortalt
gikk den fra Kotka med trelast til London den 23.oktober
1909. Kaptein O. Olsen. Den 6.november passertes
Helsinger og 8 dager deretter drev likene av styrmann og
en av matrosene i land ced Cuxhaven. 15 man druknet.

Bark “VIKING”

Aret 1892 var ogd ett “godt byggear’ for Randulg
Hansen. | rask rekkefalge kommer ytterligere 4 skuter for
det hele stopper opp.

Barken “Viking”(Bygg nr 5) var den fgste av 94-modellen,
og ble levert til Hans H.Pettersen i Arendal.

| 1907 kolliderte den med en Amerikansk skute ved
Hornet, den ble forlatt i sterkt skadet stand og forliste kort
tid senere.

Bark “RAGNA”

Bark “Ragna” (bygg nr 6) var noe starre enn de to andre
sgsterskibene “Signe” og “Sigrid”’, og som man skjgnner,
reder var ogsa her Chr.Mgller, Cristiania. Dette rederiet
disponerte pa det meste hele 26 seilskuter, derav
stal/jernskuter hvorav 3 bygget pa A/S Fevig
Jernskibsbyggeri. Alle tre skuter var beregnet pa
trelastfart. Solgt til Frankrike i 1922.

Bark “BBONOVENTO”

At Randulf Hansen var en dyktig konstrukter , seerlig nar
det gjaldt seilskuter, betviles ikke. Mesterstykket, barken
“Bonovento(Bygg nr 7) var pa den tid enorm og ble malt
til hele 1366 br.tonn.(1271 r.t)

Det var rederiet M.H.Oppen fra Larvik som fikk dette
mesterstykket av en stalbark, den storste som ble bygget
pa Fevik. Skuten senere solgt til Danmark i 1916.
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Bark “EOS”

Bygg nr 7 var den fijerde som ble levert i 1892, og var en
stalbark pa 996 n.t., levert til Chr. Klacker i Arendal. “Eos”
ble etter f4 ar solgt fra byen og senere ombygget til
motorskip.

Under navnet “Caracas” ble den senket av en Tysk ubat i
1917.

Bark “LINGARD”

En storreder fra Lynger fikk i 1893 overlevert en stalbark
pa hele 1040 n.t som fikk navnet “Lingard” (bygg 9).
Rederiets navn var B.A.Olsen & Sgn.Det var en skikkelig
begivenhet for rederiet, som ble behgrig markert. Datter
av en av rederne som skipet ble bygget for, har i ettertid
skrevet ned ,etter hukommelsen og i en alder av
nseermere 90 ar, den sangen som ble komponert til
overtagelsen.

Fritt gjengitt som falger:

Her er fest utved Fevig’s strande
og flaggene vaier pa stang-

for en stalskute skal jo pa vandet,
og Vi hilser den her med var sang.

Hell for “Lingard” den svgmmende svane,
hell for reder, for farer for mann-

hell for flagget nar det er i fare,

heis det stolt uti fremmede land.

Spenn da seilet til farten den lange,
Og heis anker i tillit til Gud-

Om det stormer, sa veer ikke bange,
Hjemme har du en bedende brud.
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De hadde skuten helt til 1915 da den ble solgt til Australia
for hele 6000 pund sterling. Nyprisen var kr 200.000,- s&
det var en meget god forretning.

Det knytter seg ogsa en spesiell historie til denne skuten
som falger: Etter at den ble solgt gikk den tydligvis i
trelastfarten Skandinavia til Australia. | 1936 kollliderte
den med D/S Gerd og ble kondemnert og skulle hugges
opp i Stavanger. Dette ble forhindret av en hr. Fredhay,
som gikk i gang med en innsamling; de kjopte baten og
fikk den restaurert. Deretter 14 den som minneskute i
Oslo til krigen brgt ut og ble sa brukt av Tyskerne som
lekter. Etter krigen var skroget sd medtatt at det ble
hugget opp.

En del av innredning o.l. fra “Lingard” befinner seg idag
pa Sjefartsmuseet i Oslo.

Skonnert “BORGHILD”

Siste skute av 1893-modell var skonnerten “Borghild”
(Bygg 10), bestillt av rederiet Oluf S.Windgaard i
Kristiansund. Rederiet ble senere opplest og skuta solgt
til Kristiania. Skuta forliste i 1895 sa det ble en kort
“karriere” for henne.

Barkt “DOROTHY”

| 1894 ble sa den siste seilskute i dette arhundre bygget.
Denne skute fikk navnet “Dorothy” (Bygg 11) og var
bestillt av rederiet Oluf S.Windgaard fra Kristiansund.
Den sjebne er uviss da den gikk ut av registeret allerede i
1899.
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Tre-master skonnert “THORLEIF”

“Thorleif” (bygg nr 39) ble byget i det nye arhundret, og
ble overlevert eier H.J.Stangeby , Kristiania i 1902.. Den
forliste i Gulfen i 1908

Tre-master skonnert “ALPHONSE”

Skonnerten ble nr 2 av leveranse i 1902 og levert il
samme reder som forrige. Skuta fikk navnet “Alphonse”
(bygg 40) og gikk i fart helt til 1917 da den ble solgt for
god “jobbepris” til Danmatrk.

Tre-master skonnert “LERTZING”.
Og her er vi ved den siste seilskute som ble levert fra A/S
Fevig Jernskibsbyggeri

e

Bilde viser den siste sta"lei/skute Lertzing som ble sjosatt ved a/s
Fevig Jerskibsbyggeri, Juli 1903
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P& Agder var det faorst og fremst seilskip som ble
etterspurt i 1890 arene. | alt ble 27 jern og stélseilskip
bygget i Norge 1885-1937. Og av disse ble hele 14
bygget pa Fevik, ytterligere 6 i Kiristiansand og
Tvedestrand.

Fem av de 14 pa Fevik bygde stélseilskip ble levert reder
i Tvedestrand, Arendal og Lynger i tidsrommet 1891 til
1893.

DAMPSKIPENE FRA A/S FEVIG JERNSKIBSBYGGERI
—Beskrivelse av noen av skutene

Etter reorganiseringen i 1894, ble A/S Fevig
Jernskibsbyggeri moderisert, og ny aktivitet kom snart
igang. Dette var starten pa en ny “eera” for verftet, fra na
av var det dampskib som skulle bygges. Det var tydelig at
engelsk kapital var i hovedvekt, alt ble konsentrert om
dampskib.

Her var nok noen vikarierende hensyn, idet skrogene ble
gjort ferdig pa Fevik og deretter buksert til England for
innsettelse og montering av dampmaskin og annen
spesialutrust

Nok om det.

Randulf Hansen var tydeligvis i godt humar etter
reorganiseringen og gjorde sitt mest bergmte arbeid i sin
karriere ved konstruksjonen av “D/S Dronningen”. Denne
var opprinnelig tenkt som ett seilskip, men da den
tilsynelatende var for “rank”, ble den ombygget til
dampskib.

(kan hende at Engelskmennene, de nye eierne, hadde en
finger med her)
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Rekonstruert tegning av D/S Dronningen

Og nok en gang var det ett lokalt firma som fikk gleden av
denne baten, nemlig ADS.
Gjengitt etter jubileumsboken til ADS heter det fglgende:
Arendals dampskibsselskab (ADS), stiftet 9.mars
1857, fikk i Juni 1893 sin forste bat fra A/S Fevigs
Jernskibsbyggeri, nemlig D/S Dronningen . Den var
konstruert av Randulf Hansen, og gikk i rute for ADS fra
1894 til 1940, for deretter & bli overtatt av Det
Helgolandske Dampskibsselskab som igjen hadde skipet
til 1947. 1 1948 ble skipet solgt til Grekenland.
Det sies at dette yachtliknende fartoy var det vakreste
som noen gang hadde gétt i rute pa det sydlige Norge.
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D/S Dronningen i all sin prakt.Dette var bygg nr 12 og det forste
dampskip levert.

Dette var starten. Heretter gar det slag i slag i ett
voldsomt tempo; det ene nybygget etter det andre ble
sjosatt. Innimellom dette rakk man ogsa & sette noen
rekorder, bl.a. bygg nr 24,

D/S Ansgar som malte hele 5740 t/dw og som holdt
denne rekorden fra 1899 til 1914. Da ble rekorden slettet
av nok ett Fevik-produsent skip, D/S America(bygg 169
Serl.Jernsk.bygg) pa hele 6500 t/dw.

Det vil ga for langt i denne artikkelen & ga inn pa hver
enkelt bat. Nevnes ma i alle fall at fra det farste dampskip
D/S “Dronningen” ble levert som bygg nr 121 1894  (det
farste etter reorganiseringen og konkursen til Robert
Scrafton) og frem til den siste “rene” Fevig
Jernskibsbyggeri's bygg nr 71, D/S “Norge” gikk det bare
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15 ar. Med en totalproduksjon pa hele 59 skip, blir det ett
gjennomsnitt pa 4 i aret. Det er bare ett ord som er

dekkende: Utrolig.

Tabellen viser produksjonen av dampskip (med unntak
av 3 ) ved Fevig Jernskibbyggeri i perioden 1894 til 1909.
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-Bygg 68, "D/S Skarsfos”

Det knytter seg spesiell historie omkringde 3 siste
nybygg, sa spesiell at jeg velger & skrive litt om dem.

Vi méa bevege oss til Rjukan i aret 1907. Problemet gjaldt
transporten pa Tinnsjgen, en innsjg som er 36 km lang
og 2,5 km bred. Her hadde det i uminnelige tider gatt
ferge, og med gkende industri var det ”livsviktig” at det
var reguleer transport. Da det ble foretatt en regulering av
Tinnsjgen som gjorde vannstanden nesten 4 meter
hoyere, matte nye fergeleier bygges.. Og sa, i 1907,
mens fergeleiene i begge ender av Tinnsjgen ble anlagt,
ble en isbryter/ slepebat kontrahert pa a/s Fevig
jernskibsbyggeri og som skulle sta ferdig til en ny
dampferge var klar. "Nar blir isbryteren ferdig?” lod
spgrsmadlet fra et utolmodig Hydro til Fevig
Jernskibsbyggeri i 1907.

Tegningav den nye slepebiten «<SKARSFOS» levert fra Fevig Jernskibsbyggeri 1908,

Bygg nr 68 fikk navnet D/S “ Skarsfos”,(bygg 68) og ble
bygget i “loase” deler av A/S Fevig Jernskibsbyggeri.
Delene til baten ble fraktet til Notodden ved arsskiftet
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1907-1908. Her ble de delvis montert sammen i stgrre
seksjoner, og sa bar det landveien til Tinnoset. Andre
tyngre deler, s& som kjelen pa 25 tonn métte fraktes hel.
Dette ble gjort med en spesialbygget slede trukket av
hele 34 hester. Ogsa en dampdrevet "Lokomobil” ble
brukt for & trekke batdeler frem til Tinnoset hvor den ble
klinket komplett sammen.

Baten kom péa "snaue” 66 tonn, 65 fot lang og 17 fot bred
. Det var installert en trip. Exp.dampmaskin som ydet 180
HK og kunne gjere 9 knop. Innredningen var enkel.
Under dekk akter var ett lite rom, foran her igjen maskin
og fyrrom og i forkant ett kullrom. Helt forrut ett rom med
enkel innredning og ble sjgsatt i Februar 1908.

Isbryteren D/S Skarsfos, ogsd kalt "Tinnsjgens sorte
sliter” var hovedsakeli en arbeidsbat som opp gjennom
arene hadde utfgrt utallige slepe og transportoppdrag. |
1952 fikk den ny maskin da en firesylinfret Wickman ble
montert.

Slepebiren «SKARSFOSs.
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Den ble ogsa brukt til transport av gods og passasjerer
pa 1950-60 tallet og hadde som en av sine oppgaver &
binde sammen de veilgse grendene Pusnes (!) og
Rudsgrend med Hovin. | de senere ar ble den ogsa bukt
til & inspisere og vedlikeholde fyrene rundt Tinnsjgen helt
til det tok slutt i 1985.

Men dens endelikt var ikke bestemt.

| 1990 overtok en entusiast ved navn Asbjgrn Lia
skroget- for det var alt som var igjen av den, og bygget
den mgysommelig opp igjen fra bunnen av.l dag gar den
stolte skute i "cruisefart” med utgangspunkt fra Skien.

o
|
%

-Bygg 69 "D/S Rjukanfos”

Det er tydelig at Hydro var forngyd med den farste
leveranse fra A/S Fevigs Jernskibsbyggeri, for allerede
utpa aret 1908 ble en ny og starre ferge bestilt. Ogsa den
ble lagd ferdig i seksjoner og skulle veert satt sammen av
Fevik-verftets fagarbeidere pa Tinnoset. Som en allerede
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Froe kagen ble D/F SRIVKANFOSs nmbypget for | sseille videns krav,

hvet gikk Fevikverftet konkurs i februar 1909, slik at baten
ble klinket sammen av folk fra Akers Mek verksted og fra
Hydofabrikkens eget verksted.

Rjukanbanen, som eidebaten, var lite forngyd med
sammensettingen, og i 1915 ble det tydelig at dette ikke
var den type fagarbeid som bare Fevigverftet kunne, og
enden pa det hele var at Skiens Verkstad brukte nesten
ett halvar pa & fa den i "ship-shape”. Praveturen gikk i
1916.

Fergen kunne na ta 120 passasjerer, den hadde
avganger 4 ganger daglig. Den kunne ta 240 tonn
dekkslast. Motoren ytet hele 400 HK.(andre kilder sier
200 HK)

| November 1945 ble D/S Rjukanfos slippsatt, kappet pa
midten og en ny seksjon pa 20 meter ble satt inn.Arbeidet
ble utfart pd Glommen Mek

Etter sjosetting pa varparten 1947 fikk skipet navnet "D/S
Rjukanfoss ” (Rjukanfoss med 2 "s’er’), men ombyg-
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gingen var ikke noen suksess og hun ble etter hvert "en
vrang dame” som lett drev av i vind.

Etter over 60 ar som sliter pa Tinnsjegen, med glansdager
i 50-arene ble den til slutt hugget opp pa Tinnoset i 1969.

SISTE LEVERANSE FRA A/S FEVIG
JERNSKIBSBYGGERI

-Bygg nr 71, ”D/S Norge”

Bygg nr 71, D/S “Norge” er verd & omtale naermere. Ikke
minst fordi skuta var en av de velkjente “kystens travere”
som alle i den eldre generasjon langs Sgrlandskysten
hadde ett forhold til. Og ikke minst fordi dette var den
siste "rene” fevikskute som ble levert fra a/s Fevig
Jernskibsbyggeri, kun detaljer gjenstod ved konkursen.
Men ogsa fordi at denne skute og dens kontraherende
rederi var dypt involvert i A/S Fevig Jernskibsbyggeri's
endelikt og konkurs.

Og her folger, i korte trekk ,den dramatiske slutthistorien
som omhandler anbud, kontrahering og skutas skjebne

Det var Arendals Dampskibsselskab som stod for
kontraheringen, etter at ADS’ skip
D/S “Lindholmen” gikk tapt ved brann utenfor lista i 1907.

Etter at beslutningen om kontrahering var foretatt, sendte
ADS forespgrsel til forskjellige leverandgrer for pris og
leveringstid pa nytt dampskip alt 1 og 2 h.h.v 180fot eller

. 194 fot.

Mange tilbud kom inn, og for kuriositetens skyld tar jeg
med prisevalueringen og betenkningene i den
forbindelse.
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Anbudsfasen:

Navn pris alt 1 (180) pris alt 2 (194’) dato

Fredrikstad Mek-Verkst 393.000,- 414.000,- 30.07.08

Nyland Verst. Kristiania 370.000,- 395.000,- 30.07.08

Bergens Mek.Verksted 390.000,- 410.000,- 07.08.08

Stavanger Steberi &Dokk ~ 380.000,- 397.000,- 29.07.08

Akers Mek.Verksted - 440.000,-
30.07.08

Fevig Jernskibsbyggeri 385.000,- 455.000,- 30.07.08

Utenlandske:

Helsinger Jernskib

& Maskinbyggeri 380.000,- 400.000,- 24.07.08

Burmeister & Wain

Maskinbyggeri,Kabenh. 399.000,- 428.000,- 29.07.08

Bergsunds Mek. Verkstads

Aktiebolag,Stockholm 435.000,- 461.000,- 23.07.08

Tysk verft 640.000,- 665.000,-

Tysk verft 588.000,- -

Tysk verft 385.000,- -

Radgivende ing. O. L. Dahl ,Bergen hadde statt som
radgiver for denne baten. Det var han som 01.07.08
sendte alle disse foresparsler til de forskjellige skipsvertt.

Etter lenger tids forhandlinger kom man den 30.08.08 il
enighet, og kontrakt mellom ADS og Fevig
Jernskibsbyggeri ble inngatt, hvormed “Fevig..... skulle
fullfore ett "stormdekket” dampskib til befordring av
passasjerer, post og last for ruten Kristiania- Bergen, for
kr 350.000,-“
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Bygg nr 71 D/S Norge

Og “D/S Norge” var en god skute; den ble satt i fart pa
kysten og ble ett kjent trekk i alle Sgrlandshavner.

Men sa, 20 Februar i 1928 inntraff det styggeste forlis i
ADS’ historie. idet d/s Norge sank i etter grunnstgtning
for utgdende fra Haugesund. Tre passasjerer og 7
besetningsmedlemmer omkom.
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Bygg nr 71, na dept D/S Bjergvin

Etter hardt arbeid, ble skipet deretter hevet, den 14 Juni
samme ar, buksert til Haugesund og ombygd. Da skipet
stevnet inn pa Arendal havn pa nyaret 1929 var det som
d/s Bjorgvin.

Etter dette uhell gikk skipet i mange ar inntil ett nytt uhell
rammet skuta den 14.Oktober 1941.. Denne gang etter
en kollisjon med ett annet skip p4 Mannfjorden ved
Mandal. Skuta fikk s& store skader og tok inn s& mye
vann at den ble kjart inn pa grunt vann hvor den sank ved
Hatholmen.

Etter tetting etc ble den slept til Pusnes Mek.Verkstad
ved Arendal Her ble den ombygd, forlenget og fikk ett
moderne preg, slik som mange av oss husker D/S
Bjargvin.
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D/S Bjergvin etter ombyging og forlengelse ved Pusnes Mek '
Verksted 1947.

Sa skjedde det igjen. Ny grunnstetning 21. mai 1960.
Denne gang ved Tensberg Tenne. Med en fart p4 13
knop braket skuta opp pa skjeeret Blytampen . Skipet ble
staende bom fast, og etter at en storm hadde herjet med
den med resultat at den begynnte & ga i opplgsning,
skled den av skjeerert og forsvant i dypet. Dette var 3.
gangs forlis, og her ligger skipet den dag i dag.

EXIT A7S FEVIG JERNSKIBSBYGGERI

-Verftets endelikt

Man kan si at Bygg nr 71 (D/S Norge) og A/S Fevig
Jernskibsbyggeri,” skjebner hang sammen.

Da skroget til bygg nr 71 pa det neermeste er ferdig,
utspinner det seg en intens brevveksling mellom
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Kontrahent og A/S Fevig Jernskibsbyggeri. Ut fra
korrespodanse, kan en lese seg til hva som egentlig
skjedde vinteren 1909.

05.02.1909

| brev fra Fevig Jernskibsbyggeri tii ADS den 05.02.09
ser det ikke ut for at det er noe krgll pa traden. Her legger
Randulf Hansen frem en plan for d/s bygg nr 71 som
viser starrelsen pa riggen, lossegreier og lignende
(Brevheading” viser for gvrig "Eneste Norske gullmedalje
i Paris 1900” til en Norsk skipsbygger

Brevet er signert Randulf Hansen, adm.dir.

12.02.1909
Dette er den offisielle dato for konkursen i Fevig
Jernskibsbyggeri

18.02.1908

Brev fra ADS til ing. Dahl, datert 18.02.09 og signert
kaptein H.Lgvold er som felger:” Deres aerede skrivelse
av 9. Dennes, ang den nye bads rig, leveredes pa Fevig i
gaar. Som De naturligvis har hert, er Fevig
Jernskibsbyggeri gaet konkurs. Béten vil sannsynligvis ga
pa vannet om 14 dager a’ 3 uker. Sergelig var jo
konkursen for dir. Hansen (her er dir. stroket ut med
blyant) og for hele dette distrikt, men jeg kan ikke innse at
dette i noen henseende kan vaere skadelig for var baat”

26.02.1909
Skiftesamling ble avholdt 26.02.09

30.04.1909

Den 30.04.1909 ble det satt opp betingelser eller
kondisjoner for salg av Fevig Jernskibsbyggeri
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Skriv sendt fra Fevig Jernskibsbyggeri’'s bobestyrer vedr
betingelser for salg av bygg nr 71, herliggende ved
verftes brygge.

Brev fra Richardson, Westgaard & Co hvor de skriver til
ADS som skipseier, og hvor de sier seg interessert i a
overta bygg nr 71 og fullfere dette for ADS for 17.500
pund, (323.000 kr) redusert fra 18.000 pund

For a fa tilgang til skroget som na 1a pa vannet ved kai,
Fevik, matte Westgaard & Co betale kr 30.000,- pa ADS’
vegne, til boet.

05.05.1909

Denne dato ble det holdt auksjon pa Fevik.

Betingelser for salg av Fevig Jernskibsbyggeri's
konkursbo tilhgrende "stormdekket” staldampskib,
opprinnelig bestemt for Arendals Dampskibsselskab til
befordring av passasjerer, post og last i ruten Kristiania-
Bergen ble lest opp for forsamlingen,

skroget ble oppropt, men ikke solgt.

| protokollen til ADS star det.”....vi bed underhanden
(samme maned) kr 30.000,- og fikk tilslaget”

Skroget ble deretter gjort ferdig av firma
Richardsen,Westgaard & Co , Middlesborough, (som var
maskinleverandgr med en nesten ferdig bygget maskin til
denne bat)

Og som nevnt i forrige kapittel, skipet fikk en lang historie
giennom 50 ar pa kysten.
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LITT OM KONJUKTURENE | TIDSROMMET 1850 TIL 1920
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Arene 1866 til 1868 . En eventyrlig hgykonjuktur med
enorme inntekter gav eierne en stor selvsikkerhet.Det
var treseiskuter som ble bygget i dette tidsrom.

( i en slik situasjon kunne det tenkes at enkelte
redere ble for selvsikre, og fremholdt at stalseilskip /
dampskip ikke hadde noen frentid; vind var jo gratis.
(Trodde rederne at de kunne diktere fremtiden eller
betingelsene?).

Arendalskrakket i 1886 medferte at kapitalverdiene i
seilskutene matte nedskrives betraktelig. (Pa denne
bakgrunn kan det synes merkelig at man 3-4 ar
deretter stifter ett jernskibsbyggeri pa Fevik, i 1890.
Forfatters bemerkn.)

Ny haykonjuktur igjen i slutten av 1880-arene og frem
mot 1892-93.

Der kan ikke spores noen systematisk ulikhet i
lsnnsomhet mellom Norske og utenlandske skip.
Arene i slutten av 1880 og rundt &arhundreskiftet
hadde tydelig haykonjukturer .(Mens  Fevig
Jernskibsbyggeri startet opp)

Var det dyrere & bygge jernskip i Norge enn for eks.
England? | brev til brdr.Berner i Stavanger, fra
November 1880, foreslo T.Thommesen & Sgn & kjgpe
maskiner og utstyr fra et forlist men berget dampskip
"Horfa”, med det formal & benytte den i en jernbat.
Skroget kunne bestilles fra England eller Norge. Det
forste ville ifglge rederiet bli det billigste. Dessverre,
dette var trenden og utviklingen siden viser at slik ble
det.



Allikevel, det skal ikke stikkes under en stol at det er i
de 5 Nedenesbyer Risgr, Tvedestrand, Arendal, Grim-
stad, Lillesand og stiftsstaden Kristiansand vi finner
hovedmassen av landets jern og stélseilskip

| de siste 10-ar for verdenskrigen, bodde her over en
kyststrekning av bare 15 mil, redere for bort i mot
halvparten av Norges skuter av dette slag

Hvor store de 6 byenes flater var i forhold til hele
landets, viser denne oversikt:

Benevnelse

1903 1905 1908 1910 1912 1914 1919 1924
De 6 byers del av Norges jern/stalskip

34,1% 41,9% 39,5% 46,8% 45,5% 45%
De 6 byers tonnasje av alle Norske skip

17,1% 15,3% 13,7% 18,3% 19,2% 17,5% 9,2% 4,1%

For all verdens skipsredere ble de forste 7-8 arene
etter 1900 en usikker tid. Oppgangen omkring
arhundreskiftet ble forbigaende. Det var allikevel en
"sunn” kur for skipsfarten. Motgangen leerte skips-
byggerne a rasjonalisere sine skipsverft og rederne a
gkonomisere deretter.

Konjukturutviklingen ved begynnelsen av det 20 arhundre
er dramatisk, med harde nedturer , men ogsa eventyrlige
oppturer. Det vil ga for langt & detaljere dette, men i
- "telegramtekst” blir det som fglger:

1901

Allerede i 1901 avtok etterspgrselen pa tonnasje.
Saerig dampskipsfarten ble hardt rammet da Ignninger
og bunkerspriser holdt seg pa toppen.

Seilskutene klarte seg bedre gjennom dette aret
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1902

Aret 1902 begynte med skuffelser. Om det pa enkelte
markeder var tegn til oppgang og bedring, ble
tilstremingen av tonnasje straks sa stor at fraktene
sank.

1903

Aret 1903 bragte ingen bedring. Konkuransen ble
sjerpet ved at statsubsidierte franske skip kunne ga
over halve kloden i ballast og allikevel flyte fint pa
stasstotten. Bunkersprisen sank, noe som var til hjelp
for dampskipstrafikken og batene. Skipsprisen sank
ogsé i denne perioden, noe som lokket og fristet bl.a.
Norske redere til adskillig nykontrahering béde ute og
hjemme.

Sjofartstidende skrev i sin oversikt for 1903 at vare
redere var energiske, innsiktsfulle og forsiktige menn,
og at rederineeringen vilte pa en sunn, finansiell
grunnvoll.

1904

Allerede i 1904 var det en fraktstigning pa grunn av
den gkende spenning mellom Russland og Japan.
Og da krigen var ett faktum, ble det oyeblikkelig
oppgang i timecharter p&4 China og i Japan og ost-
Russisk frakt. Malmfarten pa Narvik som tok til i 1903
ble stimulert av krigen. Ellers var Europa darlig,
England og USA var elendige og La Platamarkedet
miserabelt og til tider elendig.

1905
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Aret 1905 ble imgtesett med forventning. | gsten gikk
krigen sin gang, men opphgrte senere pa aret etter
den russiske flates nederlag. Dette forte igjen til
tonnasjeoverflod og trykkede frakter. Derimot ga det
hap idet USA-markedet atter tok seg opp.
Timecharterfraktene avspeilet den alminnelige



tendens, og viste markert bedring pa en rekke
markeder, noe som kom dampskipene til gode
Seilskipene fraktrater 1& noenlunde stabile, men
gjennomgaende for lavt til & gi starre fortjeneste. Aret
gikk ut i en stemning av optimisme, og her hjemme
skulle den nye arbeidsdag begynne.
(Unionsopplgsningen av 7.juni 1905 ble vedtatt)

1906

Utover aret 1906 holdt verdensmarkedet seg
avventende, ikke minst p.g.a. Tangeraffeeren som
truet med en Fransk-Tysk konflikt. Utover varen viste
fraktene en alminnelig oppgang og utpa hgsten var
ratene meget gode; spesiellt pa hiemmemarkedet ved
at den industrielle utvikling i Norge hadde tatt seg opp
etter 1900 noe som begynnte & gi utslag. Den
optimistiske stemning i 1905-1906 forte til okt
skipsbygging. En ring av stalprodusenter gjorde sitt til
a holde prisene oppe og skipsbyggerene var mer
villige enn for til & investere i skip.

1907

Aret 1907 ble mer urolig, med delvis motstridende
tendenser, men allikevel stort sett bedre enn i 1906.
Arsakene la ikke minst i en omfattende kullstreik pa
forskjellige steder rundt om i verden . Kull matte
fraktes over lange avstander og medforte at ratene
steg til utrolige hgyder. Dette trakk ogsa andre
markeder og frakter opp. Bunkersprisene steg ogsa
og bed pa alvorlige hindringer. Streiker, uro og
opphoping av skip i kullhavnene truet med & bli ett
alvorlig problem

Normalt skulle man ha forventet en fortsatt
konjukturoppgang med klimax omkring 1910. Men
kurven ble brudt av ett par ars nedgang som forskjov
toppunktet ett par ar fremover.
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1908

Det begynte med krise i Amerika hgsten 1907 og
bredte seg til resten av verden i 1908.. Enna pa
hasten 1907 hadde mange Norske redere sikret seg
gode langtidscertepartier, og disse ble de eneste som
tjiente.. For de fleste var 1908 ett magert ar, ".det
darligste vi har opplevet-trosteslost fra forst til sist-
neppe gjennomgétt vanskeligere tider’ Slik lyder det i
Norge og naboland.

Norge hadde ved nyttar 1908 ett opplegg pa 8%, i
Sverige var nesten halve flaten gatt i "vinterhi”. Dette
medforte sanering av gammel tonnasje som na gikk il
opphugning. Selv bater som bare var noen fa ar gmle
solgtes til halv pris; samtidig gikk nybygging og
byggpriser  kraftig ned. Ennd i 1908 la
gjennomsnittsprisen pa 6 poud pr t/dw, men fallt sterkt
det folgende &r. Dette ga imidlertid en enestaende
sjangse for redere som var finansiellt sterke nok til &
kigpe eller kontrahere.

1909
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P& nyaret 1909 var det en lovende oppgang pa frakter
pa naermere farvann, men ble gdelagt av kullsteik.
Storstreik i Sverige lammet trelasteksporten i Svenske
havner. Imidlertid viste @sten, India og Australia ett
stigende behov og en ny kullstreik i Australia virket
faktisk positivt da det betydde at store mengder kull
matte transporteres fra UK til Osten.

Utviklingen farte til en heldig fordeling av tonnasje
utover havene. Nybygginger av tonnasje i 1908- 1909
hadde bare veert halvparten av forrige 2-ars periode.
Byggeprisen Ia helt nede pa 5 pound for 7-8000 t/dw
bater.



1910

Pa nyaret 1910 ble stadig flere bater satt i fart, og
1910 ble ett "trasterikt” ar etter alle de darlige. Ratene
l& forholdsvis lavt i begynnelsen av aret, men utover
hgsten kunne rederne stramme til og forbedre sine
betingelser. Normalt ville en slik fraktstigning ha fort til
okt skipsbygging, mendet skjedde ikke p.g.a. en Lock-
out som lammet virksomheten en fjerdedel av aret.
Som felge av stansen i Britisk skipsbygging ble arets
tilvekst i tonnasje det laveste siden 1895. Ved
arsskiftet var derfor mulighetene store og man ble
heller ikke skuffet

1911

1911 var riktignok preget av mye uro, streiker i
Storbrittanina, revolusjon i China og Mexico, Agadir-
affeeren i juli-august og frenfor allt; krigen mellom
Italia og Tyrkia.

Flere faktorer bidro til oppgangen; en rik bomullshgst i
USA, rekord av hveteavlinger i Canada og bedring i
Russlands gkonomi. Pa hjemmemarkedet hadde
iseksporten ett rekordar. Aret var preget av alminnelig
oppgang i timecharter, skipsprisen steg i 1911, men
ikke i forhold til fraktene.

1912

Tross problemer rundt om i Europa, Tripoliskrigen,
sperring av Dardanellene, ny krig pa Balkan, kullstreik
igjen i Storbritannia som spredte seg til Tyskland samt
maskiniststreik her hjemme, var dette tross alt bare
som krusninger pa en mektig konjukturbglge som
gjorde 1912 til ett merkear i skipsfarten

1913

Ved inngangen til 1913 var hele vart naeringsliv under
"lysende aspekter’” men Balkankrigen og frykten for
stormaktskrig trykket pengemarkedet utover aret, og
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uvissheten fikk handelen til & skrumpe inn. Store deler
av 1913 viste bra fraktmarked, men lavere enn i
1912,men pa hgsten kom ett bratt og voldsomt
omslag. | lzpet av 3 maneder fallt ratene over allt med
20-30% og oljefraktene med hele 50%. Rundt om i
verden begynnte atter opplag avbéter, skjgnt Norske
redere klarte seg ganske godt noe som skyltes linje
og timecharter. Byggeprisen steg i 1912-13 til 71/2- til
8 pound pr.t./dw. Tross dette var det i1912-13 en
voldsom skipsbygging.

1914

e Ved nyttar 1914 1a markedet fullstendig brakk og noen
regnet med langvarig depresjon. Fraktene nadde ett
lavmal ved midtsommer og utsiktene s& mgarkere ut
enn noen gang. Sa kom verdenskrigen og forandret
med ett slag alle forhold.

PREMEMORIA

-Hva gikk galt?

Mange har i ettertid spert seg selv om "Hvorfor gikk det
ikke?” Hva var galt med Sgrlandsk skipsbygging? Var det
gkonomien som til sist stoppet det hele, eller mangel pa
fagfolk?

Svar er ikke lett & gi, om en i det hele tatt kan gi noe rent
entydig svar. Tidligere tiders skribenter har antydet at det
gkonomiske grunnlag var for darlig, vi klarte ikke
omstillingen fra tre til jern, fra seil til damp.

Heller ikke jeg kan ut fra de opplysninger jeg til d.d. har
om a/s Fevig Jernskibsibyggeri., senere Sgrlandets
Skibsbyggeri a/s (Eller de andre jernskibsbyggeriene)se
noen trend her.

Heller allikevel til at det gkonomiske aspekt veier meget
tungt i denne sammenheng.
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-Hva kunne ha skjedd dersom...

Men mulighetene som la her, ja de var nesten fantasiske.
Hor bare her: | Grimstad og ikke minst Arendalsomradet
fantes noen av  kongerikes Norges rikeste
jernforekomster, og i Nedenes Amt hele tre betydelige
jernverk, Nes, Froland og Egeland.

Hvorfor fikk ikke disse en sentral rolle i utviklingen av
skipsbyggeindustrien? Hvorfor ble de ikke videreutviklet,
men tvert imot ble to av dem avviklet?

Frem mot 1860 arene var jernverkene blant landets
starste og mest avanserte og med en betydelig
kompetanse. Dessverre, stadige prisfall mot slutten av
1850 arene gjorde situasjonen uholdbar , og da
kapitalbasen for Frolands Verk og Egelands Verk var
svak, stoppet det hele opp.

Det pastaes at jernverkene kunne ha ekspandert og
utviklet seg innen stalproduksjon og fortsatt slik
produksjon til i alle fall mellomkrigsarene dersom de
hadde klart seg de 10-15 ar fra 1860. Drgam? Vel...tenk
pa mulighetene. Hvorfor fikk man ikke bygging av
jernskip med lokale ravarer i hjertet av det Norske
jernmalmdistrikt?

Sa sitter man der og undres.Hva om forutsetningene var
blitt forandret bare litt, at skjebnen hadde styrt Ilitt
annerledes?

Hadde vi i dag hatt ett enormt skipsverft pa Fevik? Det
var hele 8 beddinger pa hver side av Fevikkilen, det var
planlagt dokk, maskinverksted, platehaller og lignende,
noe som ville ha lagt beslag pa hele kilen med omegn.
Hadde boligomradene veert fabrikkhaller og alle idyllene,
hva med dem?

La oss si det med Ibsen og Terje Vigen: Kanhende det
var bra det gikk som det gikk.
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Med seilene til tark ligger her barken "Lovehjerte”, bygget
i Hasseldalen i 1878 for Fredk. Smith Petersen. Til venstre
ligger barken "Nordboen”, bygget i Grimstad i 1865, reder
Maurits Jansen m. fl. "Lavehjerte” er fortoyet utenfor rede-
rens bygard.

SEILSKUTENES BLOMSTRINGSTID

Oppgangstider i Grimstad 1840 — 1890.

Seilskuter var under bygging pa beddinger i nzer sagt
hver vik i Landvik og Fjeere. Strandfjorden hadde opptil
syv beddinger, Fevikkilen atte og Vikkilen alene, - fra
Bioddpynten, rundt kilen til Renneslandet -, var det opptil
atten beddinger. En bedding er det fundament som ma til
for & f& bygget en bat, altsa et lite skipsbyggeri/
skipsvertt.

Skipsbyggingen hang ngye sammen den lokale
skipsfartsnaeringen. Skipene ble bygget pa stedet, og de
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ble bemannet med folk derfra. Skipperne var gjerne
partsredere.

Grimstad og distriktet opplevde en svaert stor
innvandring. Folk kom fra mange steder i vart land,
spesielt mange kom fra de indre bygder i Agder, for: "udi
Grgmstad va’ de’ arbe’ & fa”. Innvandring ogsa fra flere
andre land som Danmark, Tyskland og et betydelig
innvandring fra omradene omkring Geteborg/Bohuslen.
Det kom mange gode fagfolk, handtverkere i ulike fag.
Det resulterte i voldsomt oppsving i alle grener av
handverksmessig nzering, ogsa melledrift.

Sit. beg.:

"I 1840-arene foregikk det en omlegging av norsk
tollpolitikk. Tollmurene ble bygget ned i trad med de
internasjonalt herskende ideer om frihandel. Dette forte i
seg selv til en stimulering av handelen med utlandet og
gket import av varer. | tillegg foregikk det i Norge en
omlegging av landbrukspolitikken, idet mange bgnder
gikk over fra & dyrke korn til & satse pa kjott- og
melkeproduksjon. Prinsippet om sterst mulig egen-
produksjon av korn ble altsa forlatt, og resultatet ble en
kraftig okning av importert korn. Flere av mgllene som
ble anlagt rundt Grimstad i 1860-arene (Groos, Seeveli,
Malgya), kan godt veere resultat av denne politikken.
Stormgllen i Barbu ble ogsa opprettet i denne perioden.
Vi ma heller ikke glemme at opphevingen av de engelske
Navigasjonsaktene i 1849 ga et voldsomt oppsving for
norsk skipsfart.

Det ma forst og fremst ha veert kigpmennene i Grimstad
som Kkjopte importert korn og som ble et Vviktig
kundegrunnlag for mgllene i distriktet.”

Sit. slutt.
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GRIMSTAD KIRKE

Som et godt eksempel pa den store vekst er kirken.
Grimstad by hadde fatt sin forste kirke i 1849.

| arene som fulgte gkte byens folketall sveert. Borgerne
trodde at veksten bare ville fortsette. Det ble derfor
besluttet at det skulle bygges en ny, stor kirke. En tysk
arkitekt, Hermann  Thrap-Meyer, tegnet kirken.
Byggmester var Johan Godtlieb Chr. Heinecke, ogsa han
tysk. Heinecke var anerkjent og aktiv byggmester i
perioden 1857-1912, bosatt i byen. Han har etterlatt seg
mange vakre byggverk.

Det ble en kirke bygget i tre i ny-gotisk stil — byens
katedral, rik pa utskjeeringer av Mester Cleyffus, Norges
nest storste trekirke med 1.150 sitteplasser. Heinecke
bygde kirken pa ett ar. Grunnstenen ble lagt ned
20.03.1880, og kirken ble innviet 07.04.1881.
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Litt historikk fra virksomheten i Strandfjorden.

Pa 1600 og 1700 - tallet var Strandfjorden
(Stromsfiorden) en viktig havn. Det viser kart, Atlas Maior
1662, utgitt i Amsterdam samme ar.

Pa 1500 — tallet:

Sa langt tilbake var det ogsa skipsbyggeri i Strandfjorden.
Midt i 1570-arene ble Danmark/Norges starste orlogsskip
bygget her. Skipet het "St. Oeluff”. Det var 1200 lester og
hadde en besetning pa 1200 mann.

Pa 1800 — tallet:

SKIPSBYGGING.

Strandfjorden hadde mange beddinger hvor det ble
bygget skip. Vi kan nevne Alsand, Kromann, Hegdekjeer
og Mgllepynten. Det har blitt bygget utallige skip i denne
fjord.

SKIPSFART/UTSKIPING.

Oppsving i norsk skipsfart generelt gjorde seg nok ogsa
gjeldende i Strandfjorden, men ogsa lokaltrafikken var
relativt stor. Der skal ha vaert overnattings-muligheter for
folk som skulle reise videre med bat neste dag. Mgllernes
hus var store nok til ogsa a huse folk for overnatting. Bl.a.
sies det at presten i soknet skal ha overnattet ofte, for
videre med bat til Eide, for & holde gudstjeneste der
~ neste dag.

Strandfjorden hadde stor utskipning. Temmeret ble den
gang flotet fra Reddals-vannet og Landvikvannet ned til
Strandfjorden. Temmer ble ogsa flatet fra Nidelven, inn
Rorevannet og videre til Roresanden, sa transportert til
Landvikvannet og flatet videre til Strandfjorden.

61



Skip bygget pa beddinger ved Roresanden og
Landvikvannet ble transportert samme vei for utskiping.

DAMMEN.

Innerst i Strandfjorden la en naturlig demning, den og
omradet omkring ble kalt Dammen. Ovenfor demningen
var vannstanden vel to meter hgyere enn i Strandfjorden.
Det lille vannfallet ble utnyttet, og ved Dammen var det to
mgller og sagbruk.

D ammen

Dammen for kanaliseringen. Vi ser stemmen og
vannrenna, mgllerboligen og den lille Tjoremglla pa
vestsida av lgpet og det storre Mollandanlegget pa
gstsida. P4 grunn av pafyling av masse er seerlig
omradet pa gstside sterkt forandret. Pa Tjoresida kan en
bl.a. finne grunnmurene til mgllerboligen. | den lille hagen
har tre stikkelsbeerbusker overlevd!)

Mgllen pa ostsiden ble drevet av Mollandsbgndene,
mgllen pa vestsiden ble drevet av Tjorebgndene.
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MOJLLER KARL OLSEN DAMMEN.

Aret 1858 kom en ung svenske til molla i Dammen. Hans
navn var Karl Olsen og han var 23 ar gammel. Unge Karl
var sgnn av Ole Svendsson og hustru Sidsel bosatt i
Kingelv, Sverige. Karl meldte utflytting fra Kiingelv
26.04.1858 og innflytting til Landvik kun fire dager
senere, altsa 30.04.1958. Mest sannsynlig har han hatt
arbeide & ga til.

MOLLER KARL OLSEN DAMMEN OG HUSTRU ANNE
GURINE.

Unge Karl fant sin brud, Anne Gurine, pa Mollandskijeer.
De giftet seg i 1862. Anne Gurine var datter av Lars
Olsen Skodde/Mollandskjeer (Holte-etta Landvik) og
hustru Johanne Knudsdatter, Jomfruplass.

Anne Gurines farfar var skipsbyggmester og bonde Ole
Hansen Skodde. Han bygde skuter pa Kromann bedding
i forste halvdel av 1800 — tallet.

|

Anne Gurines barndomshjem
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Mollandskjeer, gnr 12, bnr 26-27, var i sin tid et bruk
under Skodde. Eiendommen ble solgt ut av familien i
1904. Navaerende eier er Hans Roald Hansen.

Karl og Anne Gurine skal ha hatt sitt bosted i
Strandfjorden, det vet vi av folketelling i 1865. Karl Olsen
er ved folketelling 1865 oppgitt til & vaere "husfader og
forpagter Mgller’ gift, 31 ar og fodt i Sverige. Karl og
Anne hadde da dortrene Sofie (4 ar) og Mathilde (2 ér)
samt ei tienestepike Marthe Larsdatter p4 14 ar. | 1866
far de sgnnen Ole, og han ble dept i Landvik. Karl er &
finne i ligningspapirene for 1866/67 i Landvik. Familien er
derfor mest sannsynlig ikke fraflyttet Strandfjorden for i
1868 for Malgya, evt. Lunde (Fjeere).

REDDALSKANALEN (som den gang het Stramséen).
Kanalen ble senket i 1877. Som felge av senkingen ble
demningen ved Dammen tatt bort og mglledrift matte
opphgare, bygninger fiernes osv. Et par mgllesteiner ble
oppkjopt av mgller Karl Olsen for kr. 15,-, og han
overferte dem til Saeveli mglle, hvor han né& var
"Forpagter Mgller”.

Vi vet at den siste mgller i Dammen var Svend Olsen, f.
1832. Vi finner ham boende i Strandfjorden ved
folketelling i 1875. Vi finner ham imidlertid ogsa ved
folketelling i 1865, 10 ar tidligere. Han har oppgitt & veere
"husfader og mealler’, 36 ar og fedt i Sverige. Han var gift
med Maren Gunderdatter (33 ar) fra Landvik, og de
hadde sgnnen Ole Severin pa 1 ar. Svend og Maren
hadde giftet seg 08.08.1864 i Landvik. Det ble da oppgitt
at begge var 32 ar. Ved vielsen ble det oppgitt at Svends
far het Oluf Krohn. Ved folketellingen i 1875 ble det
oppgitt at Svend og Maren var fodt i 1832. Svend ble
oppgitt & veere fadt i Solberga prestegjeld i Bohuslen.
Samme ar (1865) star Karl oppgitt & veere "husfader og
forpagtermgller” i folke-telingen, begge boende i
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Strandfjorden. De ma ha arbeidet sammen, eller ved hver
sin molle. De er imidlertid ikke bradre, for de har oppgitt
forskjellige foreldre. Begge var innvandret fra Sverige.

Mgallerboligene matte ogsad bort. Ifglge det Tobias
Strandfjorden har fortalt, har det tidligere lagt et bolighus
ogsa pa Mollandsida, helt ned mot sjgen. Grunnmuren til
dette huset ble visstnok brukt til forstetningsmuren langs
kanalen. Mgllerhuset pa Tjoresida, kan det veere dette
huset som er flyttet til Holvika?
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KULTURMINNEARET 1997.

120 &r siden Reddalskanalen ble senket og mgllene
revet. "Arets kulturminne”, reist av Grimstad kommune,
med en historisk informasjonstavle, nzer stedet hvor
mgllene sto.

Et par gamle mollesteiner ligger ved Dammen.
(Foto: TPJ)

Karen Asen, Molland (nd avded), fortalte at de hadde
tilhert Tjoremglla og at Anon Gundersen Tjore selv hadde
reist til Oslo og kjgpt mollesteinene, fraktet dem hjem
med bat inn Strandfjorden og losset dem ved Tjoremglla.
(Historien kan delvis bekreftes overlevert av min mor,
Asborg Pedersen etter hennes tante Marthe Gundersen,
enke etter Anon Gundersen, Tjore. TPJ)
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MALQYA. .
VINDMGLLE PA INDRE MALGYA
Mgller Karl Olsen

Vindmolla o Groos maﬁe.

Indre Malgya har veert bebodd siden 1790. Det sto en
vindmglle pa den vestre pynten, Mgllepynten.

Rester av grunnur vall //ynte,
Maloya. (Foto: TPJ)

Det ma sannsynligvis ha veert en hettemgalle eller
stolpemglle. Den ble bygget i 1868 av mgller Karl Olsen
og var i drift frem til 1873, da ble den revet.
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Vindmalle pa Mallerheia (stolpemalle) i Grimstad. Kilde:
Folkemuseet. Malt av Christian Helmer i 1804.

Det er blitt fortalt at han skal ha fraktet mollesteinene til
Malgya fra mglla pa Groos. Der 1& en mglle ved
Stoyderbekken drevet av Lars Mgller, som eide garden
Groos. Kornet som skulle males kom fra @yene og
fastlandet langs kysten, men ogsa importert korn. Det ble
fraktet med bat langs kystveien. Mgllen hadde egen havn
ved Mgallepynten. Vi kan spgrre: Bodde mgller Karl med
familie pa Malgya i 18687 Losjerte de hos Ole
Gundersen pa Malgya?

Vi vet at det sto et hus pa Indre Malgya i 1868, og
kirkebgkene for Fjeere viser at mgller Karl Olsen star
oppfert med bosted Malgya i 1868. | forbindelse med at
han var fadder til Conrad Olsen Malgya (senn av Ole
Gundersen Malgya og Anne Caroline f. Torsdtr.) ved dap
05.07.1868.

Vi er kjent med at en mgller kunne drive flere mgller
samtidig nar mgllene 1a relativt naer hverandre. Det er
neerliggende & tro at mgllerfamilien kan ha bodd pa
Malgya, i hvert fall under byggeperioden i 1868.
Mgllerens datter Josefine var fgdt i 1868 og ble dapt i
Fjeere samme &r. Sa da vet vi at familien i 1868 mé veere
flyttet fra Strandfjorden til Malgya eller Lunde.
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LUNDE

Mgller Karl Olsen

Karl kom til Lunde mglle, Fjeere, v/Rykenefossen
antagelig i 1868/69. Da var han fraflyttet Landvik. Vi vet
at han var mgller pa Lunde mglle og at familien bodde i
Mgllerstua. Det ma ha veert frem til 1873/74. |
folketellingen for Fjeere 1875 bodde familien pa Saeveli.

Lunde i Fjaere med @/Ie og sagbrk 15 -

Eiendommen ble i 1859 kjopt av skipsreder Ole Boe,
Fevik. Han bygget driftsbygningen pa Lunde, mglle og
sag, og ny vannrenne fra Rykenefossen. Hele
eiendommen ble i 1866 overtatt av sgnnen,
. overrettsakfarer Carl Anton Boe (1837-1892. Det var ham
som bygget det nye vaningshuset i sveitserstil. Arkitekt
og bygg-mester var Grimstads anerkjente og tyskfodte
Johan Heinecke.

Familien Boe satt pa Lunde fra 1859 til 1923.
Naveerende eier av Lunde Gard — Einar Knutson.
Naveerende eier av Mgllestua — Trond Alborg.
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Mollerstua. (Foto: TPJ)
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STOKKHOLDSBRO MOLLE

Den ligger goverst i Seevelivassdraget neermere
Hollekjenna, relativt neer Fjeere Kirke. | 1835 ble mglla
bygget, en ”gryn- og siktemglle”, drevet av sékalt
vannhjul. Det var Knut Gjeruldsen Bjgrntrg og oppsitterne
pa Bringsveerd som bygde mglla. Moller Karl Olsen drev
denne mglla samtidig med Saeveli.

Til meglla har der veert en liten mgllerstue, og
mgllerfamilien skal ha bodd en kortere periode i den,
sannsynligvis like far familien flyttet til Sseveli.

Rester mreretter Ilget i bekkfart ned mot
Seeveli. (Foto: TPJ)
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Gamle mzllsteiner pa stedet. (Foto: ‘TP
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Mallstein av sement er fra etter 1900. (Foto: T

SAEVELI MOLLE

Denne mgllen har en lang historie. | 1788 fikk "en borger
og kjspmann fra Arendal kongelig bevilgning” til & sette
opp sag og skjeerebod i 10 ar, samt adgang til & benytte
den daveerende kvern.

Siden den tid har eierne skiftet:

| 1807 kjopte bl.a. Ole Johnsen Bringsvaerd 1/6-del for 78
riksdaler.

| 1838 anla det offentlige sak mot eierne for & fa dem
fradgmt retten til & drive sag og mglle pa sjefsgarden
Seeveli’s grunn og ved dens vassdrag. Saken gikk i
eiernes faveor.

| 1860 kjopte Ole Jorgen Tellefsens verft fallrettighetene
til Seevelivassdraget. Han hadde forstaelse for at det ga
sikkerhet & drive mer enn en virksomhet. Sagen sikret
verftet teammer til skipsbygging. Mgllene Stokkholdsbro
og Seeveli fikk han pa kjgpet. Sammen med to bradre og
en svoger bygde han ny mglle og sag ved nedre fall.
Store deler av disse bygningene star der fremdeles.
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Saeveli molle ble den storste vanndrevne molle i
distriktet.

| 1870-arene ma maller Karl Olsen ha kommet til Seeveli-
Stokkholdsbro. Ved folketelling i 1875 bodde familien pa
Seaeveli. Han drev mgllene Seeveli og Stokholds-bro frem
til 1914, da var han 79 ar.

| 1920 kjopte mgller Sam. O. Berge mglla. Han foretok
ngdvendige moderniserings-arbeider pa Saeveli malle og
vassdraget opp til Hollekjenna. Stokkholdsbro malle
stanset driften i 1921.

| 1943 solgte Sam. O. Berge til Sand mglle. Bard Eide,
som arbeidet pa Sand mglle, ble ansatt som
mgllemester, og han virket frem til 1949. Da overtok en
annen ansatt ved mgllen, Trygve Lauvrak. Han drev frem
til 1956, da driften ble innstilt.

R
PRSEESORC SR T

Avd. under Sand maﬂé,y;bto fra siste d;iftéér.
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Saeveli — mollerhuset neer mlla - jemmet til Anne
Gurine og Karl og en hel barneflokk pa 10. (Foto: TPJ)

Moller rIOIS hustru Anne Gurine.
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Mgller Karl Olsen Sezeveli har et godt ettermzele som en
dyktig fagmann, en arbeidets trell, en stadig og solid
mann. Hans hustru, Anne Gurine, dgde i 1906. Vi vet at
han tilbrakte sine siste ar hos sin datter Sofie i hennes
hjem pa Bringsveerd. Karl dede i 1925. Karl og Anne
Gurine har etterlatt seg en stor slekt. Et barnebarn, en
datterdatter, er fortsatt i live i USA. Hun er 90 ar. Minst 10
oldebarn lever og sveert mange tipp- og tipp-tipp oldebarn
og annen slekt. De fleste bor i Grimstad.

e S

nﬁ“j

43
>4

Moller Karl Olsen Saeveli, f.16.06.1835, d.11.04.1921, og
hustru Anne Gurine Olsen, f.13.09.1842, d.19.04.1906,
graviagt ved Fjeere Kirke pa vestsiden neer vestportalen.
(Foto: TPJ)
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Bil. 2: Kvernsteiner

>
ez

sl

B

Steinkverna er felles for alle driv-
verkene enten de utnytter vind,vann
cller tidevann.

Bil. 3: Kallkvern /

"'Kallkverna" er en kvern som drives
med "kall". '"Kallen" er et drivhjul
med vertikal aksel.

Bil. 4: Hjulkvern

"Hjulkverna" er en kvern som drives
med "vannhjul". '"Vannhjulet" er et
drivhjul med horisontal aksel. Stg¢rre

hjulkverner blir ofte kalt 'vannmgller

Bide kallkverna og hjulkverna (=vann-
mplla) utnytter bekke- og elvekraft.

Bj¢rn Berge:

Vitenskapen som felleseie

eller

kallkverner, hjulkverner,
tidevannskverner og
vindmpller i Norge f¢r i tidal
- og i framtida?

DEMME I KVERNRENNA

For 4 demme opp kvernrenna ovenfor
sluket har det vart lansert mange tek-
nikker. Den tidligste gikk sannsynlig-
vis enkelt og greit ut pd & l¢fte ut

og sette inn en ordiier trelem.

™ Bil. 76: En enkel demme-metode

Dette gjorde det tungvint' & starte og
stoppe kverna og snart ble det intre-
dusert teknikker for & stenge vannet
fra et sted nzrmere kvernhuset.

Den mest benyttede metoden baserer seg
pé vektstangsprinsippet.
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KILDER

Landvik ett og odel Il Landvik Historielag

Norges Bebyggelse 1956 Herredsbind Aust-Agder
vestre del

Kirkebgkene for Landvik Statsarkivet i

Kristiansand

Folketelling for Landvik
1865 og 1875

Ligningen for Landvik
1866/67

Folketelling for Fjeere 1875 ?
og 1900

Kirkebgkene for Fjeere
1868

Artikkel 1992 vedr. Lunde, Aust-Agder Arkivet
"Byggmester i Sveitserstil”
v/Anne Tone Aneby

Art. 1999 L.I.L. vedr. ” ?
Reddalskanalen og annen

historie vedr. Dammen etc.

v/Hans Roald Hansen

Sitat, art. 1999 vedr. » ”

mglleren pa Groos v/Kjell
Knutsen
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Historikk vedr. vindmglle —
Malgya

Kort historikk om
Reddalskanalen 1979

Utdr. fra foredrag mai 1996
v/Mgllem.
v/ Sand Mglle

Muntlige overleveringer

Fotografier fra Grimstad

Grimstad Kirke 100 ar
Hefte (1881 — 1981)

Gamle havner ved
Grimstad 1985

Navn i Grimstad skjeergard
1991

Forminner i Grimstad
kystlandskap 1993
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LITT OM CHRISTIAN PAULSEN -
"GULDMANDEN”

av Odd Fr. Johnsen.

Vesgya har den senere tid
veert et hett navn i Grimstad, i
forbindelse med den intense
debatten om bystrand

Det aktuelle omradet kalles
Guldmandstomten, og
veistubben fra Vesterled il
Vesgya heter som kjent

Guldmandsveien. Og
dersom vi folger den il
endes, kommer vi il

Guldmandsbukta.

Hva kommer sa disse _
Guldmand-navnene av ? Om Christian Paulsen,
noen mener & ha hort at her "Guldmanden”
bodde en gang en mann som (1811 - 1891)

ble kalt "Guldmanden”, s& er dette ganske riktig. Men
hvem var egentlig han, og hvorfor fikk han et slikt
tilnavn?

Guldmanden het egentlig Christian Paulsen (Poulsen), og
ble fadt i Tveit ved Kristiansand den 5. september 1811.
Han var sgnn av skoleholder og lensmann Paulus
Pedersen Carlsmoen og hustru Anne Marie .

Christian Paulsen hadde en tgff barndom. Faren var
sterkt alkoholisert, og drakk seg visstnok fra gard og
grunn. Moren, Anne Marie, reiste etter noen ar fra sin
mann, og tjente siden til livets opphold i Kristiansand.
Christian vokste derfor delvis opp hos fremmede, og var
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ikke gamle karen for han matte tjene sine forste
skillinger - som gjetergutt. Etter en tid dro han til
Kristiansand, og begynte som laeregutt i skredderfaget.
Dette kan ikke ha veert seerlig vellykket, for etter en stund
skiftet han over til gullsmedleere, for gvrig hos sin morfar.
Men heller ikke dette fullferte han. | stedet forlot han
Kristiansand, og dro til Horten der han leerte skipsbygging
ved Marineverftet.

Christian Paulsen ble siden gift med Maren Ellefsdatter
som var fra Austre Moland. De slo seg ned i Arendal, der
Christian fikk arbeid som skipstsmmermann. Men i 1842
brgt han opp, forlot sin familie, og dro til Amerika. Der
drev han ogsad med skipsbygging, forst pa Qstkysten,
siden i San Francisco.

| 1848, da nyheten spredte seg om de store gullfunnene
i Sacramento i California, gjorde Christian Paulsen som
s& mange andre: Han naermest slapp det han hadde i
hendene, og dro av sted sa fort han bare kunne. Dette
gullfunnet utleste den rene folkevandringen. | Amerika
stoppet mye av det normale liv opp - skoler ble stengt,
aviser sluttet & komme ut — alle jaktet etter gull.

Christian Paulsen var blant de forste som kom i gang
med gravingen. Sannsynligvis har han veert bade dyktig
og heldig, for han var blant dem som gjorde det sveert
godt pa dette gulleventyret. S& godt at han etter fem
maneders graving tok med seg hele sin nyvundne
rikdom, og startet pa den lange reisen hjem til Norge. Om
arsaken til at han oppga gullgravingen allerede etter fem
maneder, uttalte han senere at "han befrygtede at daden
kunde overraske ham midt under denne Indsamling, og
hans Familie saaledes gaae glip av hvad han hadde
erhvervet”.

| august 1849 ankom han Stavanger med skonnerten
Ebenezer, og deretter gikk ferden til Arendal. Hans kone
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som ikke hadde hgrt i fra ham i de 7 ara han hadde veert
borte, tjente til livets opphold med & gjore rent for folk.
Da sa Christian helt uanmeldt dukket opp, var det farste
han sa: "Na kan du slutte & vaske, kone, for na er jeg rik”.

Christian Paulsen hadde helt rett i at han var rik. Det var
en betydelig formue han brakte med seg , og hans
hjemkomst vakte oppsikt, ikke bare i Arendal, men ogsa i
landet for gvrig. Ikke sa rart kanskje , alle hadde hgrt om
dette gulleventyret, og Christian Paulsen var den farste
nordmann som kom hjem etter personlig & ha veert med
gravingen.

Ryktene om hans enorme rikdom tok fullstendig av, og
det var na han fikk tilnavnet "Guldmanden”.

Sa stor oppmerksomhet var det pa folkemunne om
Christian Paulsens rikdom, at da Arendals-avisa
"Vestlandske Tidende” skrev om hans hjemkomst i
august 1849, fant de det nedvendig & advare mot a tro at
alle kunne dra til California og bli rike. Tvert i mot, het det
i artikkelen, de aller fleste kommer tilbake like fattige som
de dro ut — om de da i det hele tatt kom hjem igjen.
Grunnen til at Christian Paulsen hadde lykkes var —
stadig i felge avisa — at han var sa tidlig ute, han var p&
plass bare en maned etter det farste funnet : farend den
store Masse af Mennesker ankom, som saaledes vendte
op og ned paa alle forholde dersteds.” Dessuten mente
avisa at Paulsen hadde den fordel at "han forstod
Sproget, og er en kraftig og sterk Mand i sine bedste
Aar.”

Noe av gullet som Christian Paulsen hadde med seg, ble
smidd om til en lang lenke. Denne ble siden delt mellom
hans barn, og ett av disse halskjedene eksisterer
fremdeles i familien.
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| 1854 flyttet Christian Paulsen med sin familie til
Grimstad. Han fikk arbeid som skipsbyggmester hos
Morten Smith-Petersen i Hasseldalen.

2 ar senere kjgpte han eiendommen Vesgngset, og her
bygde han hus, og anla ogsa sitt eget skipsvertt.

Det ble imidlertid bare bygget 2 skip ved dette verftet:
bark "Anne Marie” i 1859, og bark "Brilliant” i 1867.
Paulsen var selv reder for skutene, og begge hadde
hans egne sgnner som kapteiner.

Om Christian Paulsen blir det sagt at han var dyktig, men
ogsa steil og sta. En historie som gjor krav pa a veere
sann, illustrerer det siste: En gang dro han sammen med
en tjenestegutt ut i en robat for & dra opp tang. Etter en
stund syntes gutten at baten var blitt faretruende full, og
vaget et forsiktig spgrsmél om det ikke var nok snart.
"Den er ikke full for jeg sier det”, var svaret. Sa fortsatte
de — til baten sank.

Christian Paulsen ble boende pa Vesgyneset resten av
livet. Han dode 8. mai 1891, naer 80 ar gammel. Han
ligger begravet pa kirkegarden pa Frivold.

Christian Paulsen hadde 6 barn, men de fleste dade i
ung alder. Faktisk var det bare en som overlevde faren,
datteren Katrine, f. 1852. Hun ble gift med Bernt
Einersen, en aktiv mann pa flere felter i Grimstad, ikke
minst i lokalpolitikken. Einersen satt i bystyret i 35 ar, og
var byens ordfarer i til sammen 8 ér.

Katrine og Bernt Einersen bodde i hus nr. 260 Storgaten
(naveerende Skalleberg). Etter Christian Paulsens ded i
1891, overtok de hans eiendom pa Vesgya. Den brukte
de siden som sommersted.

P.S.

Jeg vil gjerne rette en stor takk til Andreas Schanke som
har gitt meg de fleste opplysningene til denne artikkelen,
og som velvillig lot meg bruke dem videre.
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Andreas Schanke er bosatt pa Hamar, og han er
oldebarn av "Guldmanden”.
D.S.
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Gamle Grimstad-profiler VIii
av Odd Fr. Johnsen.

Odd Pedersen (Laerer, musiker - og mye mer)

Odd Pedersen kom flyttende til Grimstad i 1862 som
nyutdannet leerer. Da hadde han fatt ansettelse som 5.
laerer ved Dahlske skole. Han var egentlig fra Hardanger,
fadt i Utne i 1835, og kom til Grimstad etter a4 ha
giennomfart Stord seminar.

| hele sitt yrkesaktive liv ble Odd Pedersen ved Dahlske
skole. Han takket ikke av for i 1904, og kunne da se
tilbake pa hele 42 ars tjeneste ved skolen. Men det er
ikke bare ved Dahlske skole Odd Pedersen har satt spor
etter seg. Nar vi ser pa alle de oppgaver han patok seg i
tillegg til lzerergjerningen, skjgnner vi at han ma ha veert
seerdeles flittig og arbeidsom mann.

| mer enn 40 ar (fra 1865 til 1906) var han sekreteer for
formannskapet, og i 35 ar (fra 1873 til 1908) sekretaer for
ligningsvesenet.

| mange ar var han dessuten regnskapsfgrer i Haand-
verkerbanken, en tid ogsa forlikskommiseer. Og da
Grimstad fikk sitt kommunale bibliotek i 1894, ble Odd
Pedersen den fgrste bibliotekaren, en stilling han hadde
til 1902. Da ble han avlgst av Jens Pharo Crawfurd.

N4 vi sa legger til at han etter hvert fikk en stor familie
(kone og 6 barn — dessuten hadde han en tid bade sin
mor og en bror boende hos seg), skulle en tro at mer enn
dette kunne han vel ikke fa tid til. Men det kunne han, for
enda har vi ikke nevnt hans store interesse — sang og
musikk.

Pedersen var sangleerer pa Dahiske, og spilte alltid ved
skolens hgytidelige anledninger - som for eksempel
eksamensfestene, og i tillegg dyrket han sin musikk-
interesse pa fritida ved & dirigere flere kor i Grimstad.
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Det sangkoret som fikk sterst glede av Odd Pedersens
musikalske evner, var Grimstad Sangforening. Koret
startet opp i 1861 (et ar for Pedersen kom til Grimstad),
og allerede i 1863 overtok han taktstokken. Og den
beholdt han — med sma avbrudd — til langt ut i 1890-ara.
Han var ogs& en tid foreningens formann, og ikke
overraskende ble han utnevnt til seresmedlem. | en
jubileumsberetning fra Grimstad Sangforening far
Pedersen folgende attest: "Den kunstneriske ledelse 14 i
de beste hender hos leerer Odd Pedersen, som snart
fikk vise at han var den rette mann p& dirigentplassen,
og den beste mann Grimstad Sangforning har hatt.
Grimstad Sangforening var et mannskor (som rakk & fylle
100 ar for det ble nedlagt), som i tillegg til de musikalske
ferdighetene ogsa la stor vekt p& det sosiale. De reiste
pa sangerstevner, og arrangerte gjeme egne turer og
fester. Blant de steder de sangglade herrer hadde
sammenkomster, var i Odd Pedersens lysthus ved hans
bolig nederst i Vestregate.

Ogséa kirken fikk glede av Pedersen, ved at han i mange
ar dirigerte kirkesangkoret.

Odd Pedersen var en avholdt laerer ved Dahlske skole.
Det fikk han erfare, ikke minst i 1887, da tidligere og
daveaerende elever skjenket ham en &eresgave |
anledning at han hadde veert 25 ar ved skolen. Og da
han forlot Dahlske skole, holdt bestyrer Landgraff en tale
der han takket for det lange og gode samarbeidet, og
- uttalte bl.a. at "det daglige Samvaer hadde aldrig veeret
forstyrret af nogen Mislyd”.

Odd Pedersen ma i det hele tatt ha veert en hoyt
respektert mann her i byen. Nar en leser om ham, blir
han karakterisert som “den vennlige og avholdte Izerer”,
den gamle hedersmann” og lignende.
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De siste arene av Odd Pedersens liv var den ellers sa
aktive mannen lite & se i byen. Helsa ble stadig darligere,
og den 13. april1908 dede han, 73 ar gammel.

Men han var ikke glemt. Begravelsen som fant sted
paskeaften, samlet mange mennesker som ville vise ham
den siste sere. Hoytideligheten fant sted i hans eget
hjem, der kisten var satt ut i haven. Sangforeningen,
Handverkerforeningen, og leerer og elever ved Dahlske
skole stilte opp under sine respektive faner. Ogsa hele
bystyret deltok i begravelsen.

Som naturlig var, sang Grimstad Sangforening for sin
gamle dirigent — "Den store, hvite flokk” i hjemmet, og
"Bedre kan jeg ikke fare” ved graven.

Som nevnt hadde Odd Pedersen mange barn. En av
detrene, Helga, som tok farens fornavn som etternavn,
tilorakte det meste av sitt voksne liv i Amerika. Hun flyttet
til Kristiansand pa sine gamle dager, og dede der i 1960.
Helga Odd var gledende Grimstadpatriot, og har bla.
bidratt med artikkelstoff i Byselskapets medlemsskrift.
Den siste kom like far hun dede, der hun forteller om
miliget rundt barndomshjemmet i Vestregate pa slutten
av 1800-tallet.

Odd Pedersen (1835 - 1908).
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ARSBERETNING
for perioden 18.04. 2001 — 12.04. 2002

Styret har perioden bestatt av:

Formann: Ketil Aslaksen
Nestformann: Per Jarle Ngrholmen
Styremedlemmer: Anne Gurine Hegnar

Erik Aalvik Evensen

Kjeld Malde
Varamedlemmer: 1. Bodil Austenaa Johansen

2. Peder Grgsle

3. Brit Jacobsen
Varamedlemmene og formann i Skjeergardskomitéen,
Ingebjarg Stanton, deltar pa alle styremgtene.

Pa forste styremote fordelte styret oppgavene seg imel-
lom slik:
Nestformann: Per Jarle Ngrholmen med ansvar for
gkonomistyring
Sekreteer: Erik Aalvik Evensen med hjelp av Kjeld
Malde. Ansvar : Protokoll og korrespondanse.
Annonsetegning medlemsskriftet: Bodil A. Johansen
Arkiv — huset i Kirkebakken og boklager: Peder Grgsle
Medlemsverving: Kjeld Malde og Brit Jacobsen
Kontakt med Marivold camping: Skjeergardskomitéens
formann

Per Ivar Ruhaven har representert Byselskapet i styret for
Ibsenhuset og Grimstad bymuseum.

Antall medlemmer pr. 12. april 2002 er 668

derav 92 livsvarige medlemmer en tilvekst
pa 43 nye medlemmer.
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Det har veert avholdt 9 styremater og det er behandlet 42
nye saker i tillegg til saker fra tidligere &r, dessuten en del
referatsaker.

Styret har avgitt uttalelser om
reguleringsplaner/planarbeid:

Utvidelse Holvika bathavn — Forslag til reguleringsplan
Reguleringsplan for Fuhromradet

Reguleringsendring Storgt. 49 og 50

Forslag til reguleringsplan for Oddenomradet -
Guldmann

Ny reguleringsplan for skoletomten

Nye byggeplaner i Kirkebakken

Ny E18 Temse — Morholt

Andre horingsuttalelser:

Utvidet allmen jakt pa utvalgte holmer i skjeergarden

| forbindelse med driften av campingplassen pa Marivold
har det veert holdt lgpende kontakt med Marivold
Camping A/S v/styreformann Amnfinn Gaard. Opp-
arbeidelse av kloakkrenseanlegg ble gjennomfert uten
spesielle ulemper for Byselskapet. Leieren gnsker &
bygge flere campinghytter p4 omradet og styret har gitt
uttrykk for positiv holdning til planene, men gnsker & bli
forelagt reguleringsplan med ngyaktig plassering av
hyttene og tegning av hyttene.

Det er stor tilstramning av besgkende til friarealene pa
Marivold i helgene hele aret, men kanskje spesielt i
varhalvaret. Dette farer til en del parkeringsproblemer og
styret er derfor begynt & planlegge og opparbeide ny
parkeringsplass langs veien til campingplassen, det vil
avhjelpe, men neppe dekke behovet. Styret i Byselskapet
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fungerer ogsad som veistyre for veien ut til Marivold og
sgrget for at deler av denne ble asfaltert i fjor var. For
gvrig arbeider styret med at regnskapsfarsel i forbindelse
med veien og vannledningen til Marivold skal skilles ut fra
Byselskapets regnskap.

| forrige arsberetning skrev vi at Richard Olsen Malgens
bu har veert en gjenganger i styret i mange &r med
saksnummer 20/96. Takket veere en imponerende
innsats fra formannen i Skjsergardskomitéen er bua i dag
restauret med ny kledning og kan tas i bruk av
skjeergardsvakten. Utgiftene til dette ble langt mindre enn
forventet.

Det er ogsé gledelig at de gamle buene p& Kryssen er
satt istand og tatt i bruk av fisker Magnus Sandland.

Det er enna ikke fattet endelig avgjgrelse om bruken av
huset p4 Grooseneset. Det har vaert vurdert & avhende
huset til flytting, men sgknad om dette er ikke sendt til
myndighetene. Seilforening har ikke lengre leieavtale for
innhus og uthus og ma flytte ut av disse nar det nye
anlegget er ferdig. Styret vil da vurdere bygningenes
videre skjebne.

Ogsé i denne perioden har det veert henvendelse om
batopplag i Kjellviga, fra et rederi om inntil 6stk 160meter
lange skip. Av hensyn til miljget matte styret avvise dette.
Fra Grimstad Havnevesen har vi mottatt mer generell
foresporsel og styret har svart at vi vil vurdere hver enkelt
konkret henvendelse for seg uten noen forpliktelse
overfor havnestyret.

Arbeidet pa Binabben ble omtalt i forrige arsberetning og
er na fullfert. Styret er sveert godt forngyd med resultatet.
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Takket vaere stor innsats fra bygartner Ove Bach er det
blitt gjennomfart en storstilt opprydding i vegetasjonen pa
Hergya. Vi er sveert takknemlige for det gode
samarbeidet vi har med bygartneren og kommunen om
vedlikehold av friarealene.

Ogsé i &r har vi hatt et godt samarbeid med Landvik
historielag, farst med tur til bygdeborgen pa Klamreheia
hvor Reidar Marmgy og Johannes Havstad kaserte
glimrende om bygdeborgen og Reddalsbygda. |
forbindelse med Kultur- og miligdagene samarbeidet vi
om tur til bygdeborgen pa Lille Ruhest, ogsa her med
Reidar Marmgy som kasgr. Begge arrangementene trakk
mange deltagere, det forste over 200 og det andre i
underkant av 100.

Med Knut Mgretrg og Kare Risla som veivisere og igjen
Johannes Havstad som lokalhistorisk kaser, var vi
sammen om & lage tur til Rossefjell, ogsa her med stor
deltagelse.

Samarbeidet med kystlaget Terje Vigen har ogsa fortsatt,
konkret i form av tur til Indre Malgya med Osteray. Vaeret
var darlig og deltagelsen liten, men interessant var det &
hore pa bade Ove Bach og Reidar Marmgy som fortalte
om henholdsvis vegetasjonen og skjaergarden

Skjeergardskomitéen har under sin dyktige og ivrige leder
gjennomfert flere verdifulle dugnader i perioden.
Komitéen avgir egen beretning.

Med Odd Johnsen som entusiastisk og hardt arbeidende

redaktar, ble det ogsa i ar mulig & gi ut medlemsskriftet.
Selv skrev han om "Grimstadbanen” og fortsatte sin serie
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om “Gamle Grimstadprofiler’, nr. 7 i rekken. Knut
@vensen bidro ogsa i ar, denne gang med en artikkel om
"Alf Myhre, en musikalsk inspirator’ og @yvin @vensen og
Roald Hanssen skrev om "Hamskifte i Torskeviga”. Ame
Egeberg er fortsatt med i redaksjonskomitéen.

Reidar Marmgy rapporterer at han na er i full gang med
bind 2 om Grimstad bys historie. Bade han, redaktgren
av medlemsskriftet og andre bidragsytere viser en
dugnadsand som er helt enestdende og uvurderlig. Styret
vil forelgbig uttrykke takknemlighet og etter beste evne
prove 4 yte sin bistand.

Styret har bevisst provd & styrke Selskapets gkonomi ved
& begrense utgiftene. Regnskapet som blir lagt frem viser
derfor at underskuddet pa kr. 137.000,- i 2000 er snudd til
overskudd for dette aret med kr.162.000,-. Det skal
imidlertid sterkt understrekes at neermere en1/3 av dette
skyldes testamentarisk gave fra Leif Dalens dedsbo med
kr. 50.000,-. Vi kan bare gi uttrykk for var storste takk-
nemlighet.

Styret vil takke medlemmer og andre for godt samarbeid i
aret som er gatt.

Styret
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ARSBERETNING

for
SKJ/ERGARDSKOMITEEN
for perioden 19.04.2001 - 12.04.2002

Komiteen har i denne perioden bestatt av: Per Jarle
Ngrholmen, Bjagrn Bergshaven, Kjell Lehland, Alf Jen-
sen, Trond Nilsen, Erling Vik, Tor Age Svendsen, Tove
Salvesen og Ingebjerg T. Stanton, med sistnevnte som
leder.

Det har veert f& moter og befaringer i Skjeergards-
komiteen i forhold til tidligere &r. Dette har delvis kommet
av at vi ikke har hatt s& mange stor saker, og mye har
skjedd ved telefoniske henvendelser til medlemmene.

Det er i ar to steder folk spesielt vil legge merke til nar de
ferdes i skjeergarden. 1. Heroya; Det har i lgpet av
vinteren veert gjort et enormt ryddearbeid der ute.
Arbeidet har foregatt pa store deler av den nordlige
delen av gya. Treer er blitt tynnet, einerbusker og annet
kratt er blitt ryddet og omradet er blitt lett tilgjengelig.
Dette har skjedd i regi av Bygartneren som ogsé har hatt
hjelp av Fevikprosjektet

2. Hampholmen: Etter at Byselskapet i fjor formelt
overtok ansvaret for bua, fremstar bua na i ny kledning
og kanskje ogsa litt rettere i vinklene enn den har veert de
siste ara.

Skjeergardskomiteen gikk forst i gang med egen dugnad
pa bua, men det viste seg snart at dette var et for
omfattende arbeid. Vi fikk sa hjelp av Fevikprosjektet,
som mot en liten godtgjerelse har veert ansvarlig for alt
snekkerarbeidet pa bua. Grimstad kommune ved FDV
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avdelingen har sponset oss med kledningsbord,
bygartneren har sponset oss gkonomisk til innkjgp av div.
bygningsmaterialer, Kystlaget Terje Vigen v/Ostergy-
gruppa har hjulpet oss med frakt av materialer. Na
gjenstar kun maling av bua, dette vil bli foretatt av
skjeergardskomiteen i lapet av varen.

Bua vil i sommer sannsynligvis bli brukt av skjaer-
gardstjenesten til kortvarig lagring av avfall i forbindelse
med renovasjonen i skjeergarden.

Det ble arrangert en sterre dugnad for rydding av
friomrédet pa Marivold fra Guleodde, via Smarsund, Par-
adisbukta til Lillebukt. Sgppel ble samlet, strendene ble
ryddet for i land-dreven tang, kratt og smabusker ble
beskjeert og det ble kjort ut en del grus pa stien fra
Lillebukt til Osterkilen.

Bade pa Ytre Maloya og Hergya har det ogséa i ar gétt
sauer p& beite. Dette er sveert viktig for & holde vege-
tasjonen nede, og for at ryddingen som er foretatt pa
gyene skal veere til glede og nytte i mange ar fremover.

Nezermiljatiltaket p& Binabben, som vi fikk spillemidler til,
er blitt slutt fort. Omradet fremstar i dag som et mer
attraktivt turomrade, med bl.a. flere sti alternativer. Det er
ogsa flere barnehager i distriktet som regelmessig bruker
omradet gjennom hele aret.

Kjellviga vel har i lgpet av varen gjort en enorm innsats i
Kjellviga. En del treer og haugevis med busker og kratt
er fiernet. Omrédet var til dels ganske gjengrodd men
fremstar nd som et pent og ryddig omrade som vi héper
vil bli brukt.

97



Det er flott at lokale velforeninger tar hand om slike
ryddejobber. Skjaergardskomiteen makter dessverre ikke
4 nd over alle omradene og er takknemlige for den
hjelpen vi kan fa fra bl.a. velforeninger og lignende.

Gjennom Bygartneren fikk vi fra fylkesmannen tilskudd til
10 nye griller. Disse ble plassert ut av Skjeergards-
tienesten, med henholdsvis 3 pa Hakallen, 4 pa Hergya,
1 i Betjenterbukta, 1 pdA Hampholmen og 1 pa Kalvaya.

Skjeergardskomiteen kjopte inn 5 griller som er blitt
plassert pa Grooseneset. Disse er vi blitt lovet at Nor-
landia Serlandets hotel skal sponse med det halve
belgpet.

Etter en befaring i skjeergarden ble skjeergardskomiteen
enige om at det trengtes et toalett pa Hakallen. Dette er
det nd sgkt om at det blir tatt inn i og satt opp pa
prioriteringslista i "Handlingsplan for friluftsomrader i
skjeergarden i Aust-Agder”.

For farste gang i fjor ble friomradet pa Marivold tatt med i
renovasjonsordningen til skjeergardsparken, dette fikk
bygartneren ekstra tilskudd til fra Fylkesmannen.

Vi har i ar sgkt om at dette viderefares og haper det kan
bli en permanent ordning.

Grimstad Seilforeningens utbygging pa Grooseneset er
nesten sluttfart og skal sta ferdig medio mai maned..Her
har skjeergardskomiteens leder sammen med styrets
medlem Per Jarle Ngrholmen hatt ansvaret for opp-
falgingen p.va. Byselskapet.
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Vi vil f& takke alle som har veert med pa dugnadene vére
og ellers alle som hjelper oss med & holde vare
friluftsomrader ryddige og fine.

Nok engang ma vi ogsa takke Bygartner Ove Bach og
hans folk, samt skjeergardsvakt Pal Bach og skjeer-
gardsrenovater Odd Pettersen, for et riktig godt
samarbeid, og at de forvalter Byselskapets eiendommer i
skjeergarden til var fulle tilfredshet.

Grimstad 12.04.2002.

Ingebjerg T. Stanton
for Skjeergardskomiteen
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INTEROPTIK

Holvik Ur-Optikk AS

Storgt. 17, 4876 Grimstad
TIf. 37 04 07 35

flyspesialistz}
GRIMSTAD

Odden 2

Tif.: 37 25 38 00
E-mail: gri@via.no

ADVOKATENE

Per Aasen og Asle Wennesland
MNA
— i kontorfellesskap —

Kontoradresse: Postadresse: Telefon:
Storgt. 4 Postboks 148 37 04 45 66
4876 Grimstad 4891 Grimstad
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Vi har det utroligste!

o/
Toieton: 37256600 SMA LEBERG

AGOER \/é\usxmc

INGEMAN STAD

Vossgate 1 - 4878 Grimstad
Telefon / fax: 37 04 05 42

“Be %Vcn ds

BAKERI- KONDITORI

TLF.: 37 04 04 46

(Joh. Gundersen

GULLSMEDFORRETNING
INNEH.: EVA GUNDERSEN
TLEF.: 37 04 06 49 - STORGATEN 29
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(@konomiService AS

- Regnskap
- Bedriftsradgivning

Adr. Vesterled 15, 4876 Grimstad
TIf. 37 25 66 80

Ir
Med foredler du dine frukter og baer

2 Hasten 2001 overtok vi leiepressing av epler
fra FUHR.

Vi gnsker deg og dine epler velkommen
til oss i @sterhus Neeringspark.

K. G. PUNTERVOLD A/S

Industriveien 6, 4879 GRIMSTAD - Postboks 35, 4891 GRIMSTAD
TIf.: 37 04 01 44 - Telefax: 37 04 08 56 - E-post: office@kargus.no
www.kargus.no

STATOIL SERVICE GRIMSTAD

V/ RAGNAR BERG
TELEFON: 37 04 06 68

(rimftad Adresfetidende.

AVISEN FOR GRIMSTAD
Telefon sentralbord: 37 25 80 00
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SORLANDETS LEDENDE BOKHANDEL
Byselskapets hefter og bgker selges hos oss.

P M.DANIELSEN

B O l( H» Av “_D,E ,L
STORGT. GRIMSTAD TLE 37 04 05 25 - FAX 37 04 05 60

GRIMSTAD BYS HISTORIE

Ibsenhuset og Grimstad bymuseum har trykket opp igjen
(faksimiletrykk) Grimstad Bys Historie, utgitt i 1927

Boka tar for seg Grimstads utvikling fra den eldste tid frem til
1916

Selges pa Ibsenhuset og Grimstad bymuseum. TIf.: 37 04 04 90

GUNNAR S. LANGFELDT
STATSAUTORISERT REVISOR

4876 GRIMSTAD
Telefon: 37 04 14 88

Achilles ¥

HANDSYDDE SKO & BRUKSKUNST .‘
o

AS ~AHAR NA FATT TE
% /’?KIRKEGATEN 1, 4878 GRIMSTAD
achilles-sko.cjb.net

. MOBIL 906 09 920
APENT MAN. - TOR. 10-14 ¢ FRE. 14-17 ¢ LGR. 10- 13
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SE VART UTVALG
AV TEPPER - TAPETER -
GARDINER

FARGERIKE BERGEMOEN

BERGEMOEN SENTER - 4886 GRIMSTAD - TLF.: 37 25 28 00 - FAX: 37 25 28 01
E-post: post@fargerike-bergemoen.no
Internett: www.fargerike-bergemoen.no

Skal du kjgpe eller selge bolig,
kontakt

§.L:Lenter

Tif.: 37 2570 00
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advokatene m.n.a.

Grette og Hellerslia

Henrik Ibsensgt. 9, 4878 Grimstad
Telefon: 37 25 25 90
Telefax: 37 25 25 99

i N

Et begrep pé Sorlandet —

Bill. best. - tIf.: 37 04 40 00
Automatisk bill. best - tif.: 820 00510
www.grimstadkulturhus.com

Torvet Foto a/s

Torvet 1 Tif: 37 04 21 99 4876 Grimstad

e Fremkalling p&'Jtime @ Foto p& CD

® Retusjering ® Foto fra CD/Diskett
® Kopiering av bilder u/fiim @ Digitale kamera
® Forstarring ® Kompaktkamera

mini
pris

Storgt. 38 og Groosevn. 2
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GRO Industrier AS

Grimstad Konservesfabrikk

Bergemovn. 42 - 4886 Grimstad
TIf. 37 25 83 83 - Faks 37 25 83 90

Du finner oss 40 steder pa Serlandet

WWW.SOor.no

SPAREBANKEN. . SOR

(rimstad Hotell

Kirkegt. 3

pusterom i hverdagen =~ 4878 Grimstad
b4 Norway
- TIf.: 37 25 25 25

Fax: 37 25 25 35

Event-
Travel DUES SPORTSREISER

TELEFON 37 25 29 29 — 4876 GRIMSTAD
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REDERIET

Bergshav
Managementas

ADRESSE: POSTBOKS 8
4891 GRIMSTAD
TELEFON: 37 25 63 00
TELEFAX: 37 25 63 01
E-MAIL: mail@bergshav.com
www.bergshav.com
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ALT INNEN KAKER M.M.

MORTERUD BAKERI TLF. 370 40330
MORTERUD CONDITORI TLF. 370 43735

IGLAND
GARASJEN

Igland Industrier AS, Bergemovn. 45, 4886 Grimstad
TIf.: 37 25 70 70 - Fax: 37 25670 71
E-post: post@igland.no - Hiemmeside: www.igland.no

G. GUNDERSEN AfS ~ 37-04-1-00
STORGT. 26, 4876 GRIMSTAD

Kler

* K10900—1700 : Telefon: 37 04 00 86
K110.00-15.00

20.000 kvm. naeringspark
for handel og industri.
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il

Den norske Bank

Vi har muligheten - du har valget

SKOLEGT. 2 - 4876 GRIMSTAD
TELEFON: 38 07 28 00 - TELEFAX: 37 04 61 50

Oystein Pettersen
Midt i Gagata
TIf.: 37 04 33 33

Bl
VICIORIA

”Byens nye motebutikk
for unge damer.”

Tif.: 37 04 33 33

Auto Rep. A/s

BILVERKSTED — SERVICE
Biloppretting og lakkering
Telefon: 37 04 05 32

MARGARETA SALONG
FRIS@R OG SOLARIUM

TLF.: 37 04 07 96 GRIMSTAD
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ADVOKATFIRMA

FOLKMAN®:.CO

ANDERS FOLKMAN

ADVOKAT

BOKsS 570 ¢ 6800 F@RDE
TLF. 57 82 68 55 e FAX 57 82 68 53

Nordea ¥

Adr: Skolegaten 7, 4876 Grimstad
TIf: 37 25 12 10 - Fax: 3725 12 50
e-post: grimstad @nordea.no

Ernst & Young AS

Statsautoriserte revisorer
Kittelsbuktvn. 1, PO. Box 299
N-4803 Arendal

TIf.: 37 07 20 00

Fax: 37 07 20 01
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MOEN MW REGNSKAPSKONTOR ANS

AUTORISERT REGNSKAPSF@RERSELSKAP

N-AR-F
Norces AuToriserRTE REGNSKAPSFORERES FORENING
MepLem

LILLESANDSVEIEN 25 - POSTBOKS 306, 4892 GRIMSTAD - TLF.: 37 04 17 66 - FAX: 37 04 49 10|
ADVOKAT

Lars Ths. Rodvelt

M. N. A.
Adv.flm. Marianne Rodvelt Asser

TIf.: 37 25 81 80 - Fax: 37 04 46 46
Smith Petersensgt. 3, 4876 GRIMSTAD

Grimstad TryRReri

Digitalprint as
Lillesandsveien 25 - 4877 Grimstad

Telefon: 37 04 26 75 - Fax: 37 04 48 55
E-post: gr.trykk@online.no

Sorlandets

ARAVANSENTER;

Lillesandsvn. 49, N- 4877 Grimstad
Telefon: 37 25 66 66, Telefax: 37 25 66 67
E-post: post@caravansenter.no
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Arendalsveien 40
4878 Grimstad

Telefon: 37 04 43 22
37042277

"% Skolegaten Legesenter
{ 3¢ Kari Hilde Juvkam - Dag Findreng - Kjeld Malde
Postboks 205, Skolegt. 6, 4892 Grimstad

TIf.: 3704 16 50 - 3704 11 49  Fax: 3704 18 24
GODKJ. SIPMANNS-, FLY- OG DYKKERLEGE

4878 Grimstad
Telefon 37 04 08 00

GREFSTADS
JERNVAREHANDEL 4-5

Telefon: 37 04 04 80 Grimstad
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FiskernesSalgslag

Torskeholmen, 4876 GRIMSTAD
Telefon: 37 04 02 01 - Telefax: 37 04 37 50

Hotellet i Grimstad — for smd og store selskaper

Grimstad Vulk AS

e Grimstad e Arenddl

TIf. 37 25 85 00

Telefon: 37 04 11 40

BERGEMOEN
4886 GRIMSTAD
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39""0rkide Blomster

Gaver

Grimstad
Tif/fax 37 04 03 35

ﬁﬂ Storgata 28 - 4876 Grimstad

Telefon: 37 04 03 35

EURO SKO

ODDENSENTERET - GRIMSTAD
Telefon: 37 04 05 64

ODDEN GULLSMIE A/S
4892 Grimstad
TIf.: 37 04 15 59

NORSK TIPPING )
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J. B. UGLAND HOLDING AS

Sgrlandets Teknologisenter
Televeien 3

Telefon: 37 29 20 00
Fax nr.: 37 04 01 55
www.jbu.no

TIUM As

SHIPMANAGEMENT

Var honngr til
SKOLEBYEN ¢ IT-BYEN
- og ikke minst -
SJOFARTSBYEN GRIMSTAD!

IUM Shipmanagement AS

Storgaten 90

Service Box 520, N-4898 Grimstad

Tel.: 37 292900 « Fax: 37 04 06 25

E-mail: mail@ium.no » Telex: 40849 IUM-N
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IBSENHUSET OG GRIMSTAD BYMUSEUM
HAR FOR SALG

GRIMSTAD BYS HISTORIE

Ibsenhuset og Grimstad bymuseun har trykket opp igjen
(faksimiletrykk) Grimstad Bys Historie, utgitt i 1927.

Boka tar for seg Grimstads utvikling fra den eldste tid frem til 1916.

Boka har et omfattende personregister som gjer den glimrende som
oppslagsverk. Den er pa ca. 800 sider og har ca. 200 illustrasjoner.
Den har ogsa innlimt en kopi av Grimstads forste kart, Rosings kart
av 1783.

Vi haper mange vil benytte anledningen til & skaffe seg boka.

Vi har ogsa for salg folgende:

Harald Noreng: Ibsenstudier
Philip Larson: Ibsen in Skien and Grimstad
Anne Tone Aanby: Fjare bygdebok, bind 1 og 2

Mogens Frohn Nielsen: Dansk Terje Vigen utgave

Med vennlig hilsen
Ibsenhuset og Grimstad bymuseum
TIf.: 37 04 46 53

116




o T T KatelsTEy

Ibisen-holmen ved Grimstad. Tegnet v fh. Kittelsen, hentet
fra billedbindet i jubileumsutgaven 1978 av Henrik lbsens
Samlede verker 7. bind

Grimstad Bys Vel

Skjierganrdskomiteen

Vi er takknemlig for all hjelp til & holde de andre
holmer og eyer rene og attraktive.

Veer varsom med alt som gror i skjeergarden.

All jakt og eggsanking er forbudt pa Byselskapets
omrader.
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SELSKAPET FOR GRIMSTAD BYS VEL
Interessante bgker for alle som har tilknytning til distriktet.
Reidar Marmgy: Et menneske pa jorden. Boken om Jens Svendsen Haag,
kjent fisker og predikant fra Higy. Boken forteller om vennskapet mellom
Haag og Gabriel Scott, og den har med Jens Haags etterlatte \manuskript om
fiske og fiskeredskaper, Kr. 200.

Asmund Bie Eriksen: Grimstad - byen i mitt hjerte er en unik kaserisamling
om byens historie og innbyggere fra ca. 1920 og fremover. Forfatteren har
en fremragende hukommelse, og hans lune stil og friske fortellerevne gir
mange kostelige og koselige glimt fra en fortid som holder pa & bli glemt.
Boken er pa 160 sider og koster kr. 139,

Reidar Marmey: Navn i Grimstad skjeergard er som tittelen sier en forkla-
ring pa ca. 1100 lokalnavn fra skjeergarden. Men boken er ogsé en velskre-
vet og vel-dokumentert beretning om liv og levnet, historie og sjefart pa strek-
ningen fra Semskilen til Auesgy. Boken er fint illustrert med tegninger av
Bengt Petter Hanssen. Den er pa 128 sider og koster kr. 185,~ 2. opplag 1997.

Reidar Marmey: Fornminner i Grimstad kystlandskap. Kystlandskapet ved
Grimstad er usedvanlig rikt pa synlige minner etter bosetting i forhistorisk
tid. Forfatteren tar leserne med pa utflukter til kjente og kjeere steder og
lar royser, hauger, bautaer og steinsettinger fortelle om bosetting og livsvil-
kar gjennom skiftende tider. Illustrert med fotografier, kart og tegninger.
140 sider, kr. 112,- i

Reidar Marmey: HAQY - losenes sy. Boka gir en inngaende beskrivelse av
lossamfunnet p4 Haway. Leseren kan folge slektene der ute og far et klart
bilde av forholdene under skiftende ytre vilkar. Boka er rikt illustrert. Den
kom ut i 1995 og koster kr. 200;-.

Erik Aalvik Evensen: Amerika-brevene. Om brev fra Amerika som ble stja-
let pa postkontoret i Grimstad i 1896. Her far vi historien bak tyveriet, samt
en studie av utvandringen fra Grimstad-distriktet til Amerika, med szerlig
vekt pa perioden 1875 - 1900. Pris kr. 225,

Reidar Marmey: Grimstad - byen med skjzergarden. Historien om byen med
skjeergarden, om sterke og utholdende personers kamp for byens og innbyg-
gernes beste, og om kemner Karl O. Knutsons livsverk: Opprettelsen av Sel-
skapet for Grimstad Bys Vel. Boken ble gitt ut til Byselskapets 75 ars-jubileum
i 1997, og koster kr. 180,-

Vi selger fremdeles Johan Anton Wikander: Gamle havner i Grimstad, ut-
gitt 1985, 2. opplag 1989. Pris kr. 69,-

Bgkene er til salgs hos P.M. Danielsen Bokhandel, boks 188, 4891 Grimstad.
Telefon: 37 04 05 25 - Telefax: 37 04 05 60.
Ved forsendelse vil porto og eksp. avgift legges til.

118



HBusflidstua - Wroderihjornet AS

Godt utvalg i broderier og garn.
Alt til Amlibunaden.
Vi tar syoppdrag.

Storgt. 32, 4876 Grimstad
Telefon: 37 04 89 14

ESKEDAL
@ ELEKTRISKEA/S
Pharos v. 2, 4890 GRIMSTAD
* Belysning

e Hvitevarer

e Smaelektrisk
e Telefoner 5
e Elektriske installasjoner

. DET LONNER SEG
A HANDLE HOS KJENTE

TIf. 37 04 05 44
Fax 37 04 94 04

07772 ELKIEAEN |
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