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FORORD.

av Odd Fr. Johnsen.

| arets utgave av Byselskapets medlemsskrift er vi innom
flere steder i kommunen var enn vi har veert pa lenge.
Bl.a. avlegger vi Fevik et besgk. Finn Fredvig Erichsen
forteller historien om Fevik Jernskibsbyggeri, der det en
kort, men hektisk periode var en voldsom aktivitet med
mange hundre mann i virksomhet. Det finnes til na lite
skriftlig materiale om dette, og Finns artikkel, som er en
del av en hovedfagsoppgave, er et vesentlig tilskudd til
var lokalhistorie.

Tordis Pedersen Jarle har fulgt i melleren Karl Olsens
fotspor, og ved & presentere de forskjellige stedene
Olsen var mgllemester, blir vi med pa en spennende ferd
i Landvik og Fjeere.

Ellers folger arets medlemsskrift - det 46. i rekken - et
tradisjonelt mgnster. Vi sier som vanlig takk til
bidragsytere og annonsgrer, og redaktgren takker Ketil
Aslaksen og Amne Egeberg for en alltid hyggelig og
positiv tone under arbeidet med arsskriftet.

Grimstad 15. oktober 2002.



@yvind Vigeland Gundersen til minne.
av Odd Fr. Johnsen.

@yvind Vigeland Gundersen
dgde 1. mai i ar, neer 88 ar
gammel. Ved hans dgd
mistet Grimstad en av sine
virkelige store patrioter. Han
var oppriktig glad i byen sin,
og i sa vel skrift som tale
berettet han villig om tidligere
tiders  Grimstad.  Under
signaturen @.V.G. har han
skrevet en mengde
lokalhistoriske artikler.

@yvind Vigeland Gundersen @yvind Vigeland Gundersen
viste stor interesse for (1944~ 2002)
Byselskapet, og han har flere ganger bidratt med
artikkelstoff i medlemsskriftet. Han skrev ved en
anledning: "Jeg minnes godt den vinterkvelden da far
kom hjem og fortalte at Grimstad nd hadde fatt sitt
Byselskap hvis fremste mal var & arbeide for byens
skjgnnhet og trivsel.”

Han har og skrevet om Byselskapets stiftere med Karl
O. Knutson i spissen, slik han husket dem fra
guttedagene.

Vigeland Gundersen hadde et mangfoldig yrkesliv. |
ungdommen var han i mange ar til sjgs. Etter krigen
overtok han Hjgrrings sykkelforretning som han drevi 18
ar, og deretter var han i flere ar ansatt hos Jorgensen &
Vik i Hasseldalen.



Som 17 é&ring dro @yvind Vigeland Gundersen til sjgs.
Mange ar senere skrev han om avskjeden med Grimstad:
"En stralende hgysommerdag sto jeg pa dekket av
kystbaten og sa innover mot barndomsbyen. Den l& der
sé velstelt, ren og vakker i solskinnet og jeg mintes den
gjeve Gunnar fra Lidarende som ved avskjeden fra sin
elskede hjembygd 900 ar for beveget utbrat: Fager er
lien: aldri har den veert meg fagrere enn nu.”

Slik skriver bare en som har en ekte kjeerlighet til sitt
hjemby.

Det hadde Qyvind Vigeland Gundersen.



A/s Fevig Jernskibsbyggeri,
utvikling, drift og avvikling.

av Finn Fredvig Erichsen.

INNLEDNING OG HISTORIKK

| historisk perspektiv, er hundreéret 1830 til 1930 meget
interessant, og spesiellt interessant for den maritime
utvikling for Sarlandskysten. Berit Eide Johnsen, leder av
Vest Agder Fyklesmuseum, skrev i 1998 en doktor-
avhandling med hovedtema “Rederistrategi i endringstid”
fra denne tidsepoke.

Undertegnede fattet interesse for temaet i forbindelse
med slektsforskning, idet min morfar kabelmester Johan
Pedersen startet sin “elektro-karriere” der ca 1909. Dette
sammen med inspirasjon av Eide Johnsen i forbindelse
med Historie mellomfag, satte meg igang. Dette har etter
hvert utviklet seg til en mere altomfattende nyskjerrighet
over emnet

“Jernskibsbyggeriene i Grimstadregionen 1890-1923",
eller med andre ord; Fevigs Jernskibsbyggeri a/s, Hassle-
dalen Jernskibsbyggeri og Odden Jernskibs-byggeri.

| det folgende har jeg konsentrert meg om Fevigs
Jernskibsbyggeri a/s, grunderen Randulf Hansen, A/S
Randolph,litt om seilskutene og dampskibene samt noe
om konjukturene pa Agder i de aktuelle tidsrom med
innledende og avsluttende historikk.

Vi kjenner vel til den sakallte “Navigasjonsakten”, en form
for engelsk proteksjonisme som gikk ut pa at varer som
skulle til England skulle skipes pa engelsk kjal. Dett var i
begynnelsen en veldig hemsko for den Sgrlandske
skipsfart i arene for 1850 da den ble opphevet, men var



nok i stor grad “uthulet” for den tid. Og det er i disse
arene at seilskuterederiene pa  Sgrlandskysten
ekspanderer og blir til landets storste opphopning av
registrert tonnasje. Man kan si; dette var starten pa noe
som skulle fa enorm betydning for Norge 150 ar etterpa.

Industriutviklingen pa Segrlandskysten, fra konjukturkrisen
i 1857 og frem mot 1875, pekte mot mot den veien
fremsteget kom, selv om det gikk smatt sammenliknet
med andre steder i landet. Og som venetet,
ekspansjonen kom i de mest vellykkede industrigrenene
skipsbygging og befraktning, som skjgt enorm fart. Her
var Grimstad med omegn ett meget viktig senter.

Den Tysk-Franske krig 1871-1873 medfgrte usedvanlige
gode frakter, og den nybygde Norske dampskibs-
tonnasje fikk ett voldsomt oppsving. Dette skal vi se fikk
betydning ogsa “her pa berget”. | 1883 slo bygging av
dampskip alle rekorder og ogsa bygging av jernseilskib
tiltok, men i 1884-85 var det en overproduksjon av damp
mens seilskipene klarte seg bra.

Og sa, i 1888-89 en ny hgykonjuktur med enorm
produksjon av dampskip og jern/stalseilskuter. Det er
overveiende sannsynlig, at det er i dette tidsrom en ung
mann ved navn Randulf Hansen sa sin mulighet og grep
den begjeerlig.

RANDULF HANSEN
Hans fulle navn var Lars Randulf Hansen, f 26.08.1858, d
5.09.1942, begravet Fjeere Krk 10.09.42. Han nadde en
hoy alder og oppnadde ogsa a bli olderfar og nestor i
familien.



Randulf Hansen’s karriere
er bemerkelsesverdig.

Han begynnte i unge ér
som leeregutt hos
Annanias Dekke, ett navn
vi kjenner godt her i
Grimstad. Her het det seg
at nar en reder skulle
bestille en skute , skulle
det vaere “Dekke bau og
Grimstad rau.”

Han reise tidlig ut og
arbeidet som
Randulf Hansen tommermann i Philadelfia
og New Brunswick.
Her begynnte han ogsa sin karriere som  skips-
konstrukter., og han forstod snart at det var "over og ut”
med treskipene. Deretter dro han til England, som den
gang var sentrum for alt som hadde med
skipskonstruksjoner, frakter og kapital & gjere, og—mot
all formodning, greidde han & vekke oppmerksomhet med
sin konstruksjon.
Det var nok her han ble kjent med Robert Scrafton, en
engelsk finansmann som skulle f& stor betydning for unge
Randulf Hansens videre utvikling.

24 ar gammel ble han tegne og konstruksjonssjef ved
Laksevag maskin og Jernskibsbyggeri.

Han er bl.a. mester for D/D Britannia og den bergmte
barken “Skomveer.”

Dette skipsverft hadde i tiden frem til 1891 levert 38 skip,
hvorav flere var konstruert av R.Hansen. Her hadde han
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fatt sin forste utdannelse hos A.Dekke, en god kjenning
av Grimstads skibsbyggere i dette tidsrom.

| 1890 kom skipskonstrukter Randulf Hansen til Fevik fra
Bergen, headhuntet til jobben, og ble ansatt som adm.
direkter for A/S Fevig Jernskibsbyggeri. Dette ble
innledningen til en ny tid for stedet, for bygda og for
landsdelen

A/S FEVIG JERNSKIBSBYGGERI

-Starten

Og 1890-91 er ogsa gjennombruddet for Norsk jern og
stalseilskip, samtidig med etableringen av Fevig
Jernskibsbyggeri.

Vel kjent er det at opppstarten her var i 1890, idet
skibskonstruktgr Randulf Hansen, Bergen, fikk i oppdrag
av Brdr. O.R.Sakfgrer Carl Boe og verftseier Jacob Boe
om a “anlegge og bestyre Fevig Jernskibsbyggeri.”

Randulf Hansen aksepterte tilbudet; han s& omgaende
fordelen ved lokaliseringen og pa stedets beliggenhet og
forhold rent vaermessig mot vinterkalde og forblaste @st
og vestlandet. Man skal ha i minne at det aller meste av
arbeidet foregikk utendgrs. |kke minst den betydelige
arbeidskraftreserve og fagmiljg som allerede fantes i
distriktet.
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a/s Fevig Jernskibsbyéééri

-@k.problem

Mr Scrafton kom imidlertid etter hvert ogsa i gkonomiske
vanskeligheter hjemme i England i 1893-94 med resultat
at han ikke kunne fortsette sin Norske forretning. Han
hadde utenom skibsbyggeriet pa Fevik ogsd en
omfattende rederivicksomhet, og dette sammen med at
en stor del av hans Norske kapital |& bundet i Y2 parter og
3 parter av salgssummen for de fleste skipene han lot
bygge, gjorde at han matte erkleere oppbud og all
virksomhet i Norge og England gikk med i oppgjaret.

| 1894 bygget Fevig Jernskibsbyggeri a/s det vakre
kystrute / post / passasjerskib

D/S Dronningen for A/S Arendals Dampskibsselskab,
men dette aret ble det ogsa problemer med ordretilgang
og kapital.

Hasten 1894 var det helt stopp og de ansatte ble sagt
opp
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-Ny oppstart

Men allerede i 1895 ble verftet startet opp igjen. Den
Norske delen av konkursboet ble skilt ut og ble overtatt
av ett nytt aksjeselskap med hovedsakelig Engelsk
kapital.

Og na begynnte damskibsbyggingen for alvor. Flere
arbeidere ble ansatt, og med den “gamle” kjerne av
jernarbeidere som Randulf Hansen hadde fatt ned fra
Bergen, ekspanderte bedriften til de grader.

| 1906 bygget A/S Barbu, (som var det fgrste kraftverk pa
Agder , beliggende i Barbuvassdraget i Arendal,) en stor
trafobyggning i forbindelse med verftet og man fikk
montert elektriske motorer og annet utstyr.

-Oppbud

I 1907-1908 kom en nye eiere pa banen, idet Drammens
Jernstgberi & Mek.Verksted gikk inn som eier sammen
med Myhrens Verksted og Fredrikstad Mek.Verksted,
men allerede i Februar 1909 var det slutt og verftet ble
satt under bankadministrasjon og slatt konkurs.

(se kappitel 9 vedr. konkursen)

SORLANDETS JERNSKIBSBYGGERI A/S

-Oppstarten

Men verftet var liv laga og kom igang igjen ganske snart.
Ett konsortium rekonstruerte hele bedriften og forandret
-navnet til A/S Sgrlandets Skibsbyggeri og i 1911 var
arbeidet i gang igjen etter at det hadde lagt nede i 2 ar.

e Konsortiumet bestod for evrig av dir. Knut Dahl,
Harald Jensenog K.G.Meldahl samt grosserer
R.Jessen fra det tidligere Fevig Jernskibsbyggeri pr
Grimstad. Det ble satt i gang en livlig skipsbygging
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etter planer og tegninger av Fredrikstad Mekaniske
Verksted og med ing Harald Jensen som daglig leder

Og i 1910-11 dukker ing. A.Breda opp sam oppfinner
og patentinnhaver av  "lokkevogner’ og
"lokkemaskiner”. Han kom fra Jarlsg Verft

Ing. A.Breda ble ansatt som driftssjef og nye
moderne og tidmessige maskiner ble anskaffet og
hele beddingarrangement forandret, store nok til &
kunne bygge skip opp til 10.000 tonn/dw, med
luftbaner for transport av materialer. Han er ogsa kjent
blant Fevikfolk som en organisator innen lokal idrett.

Under det veldige oppsving i Norsk skipsbygging
opplevde fra 1916, ble ytterligere 2 beddinger for skip
anlagt, og det var na i alt 8 beddinger.
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-Utvikling

o Arbeidsstyrken utgjorde dog allikevel regelmessig 250
mann., men med det stramme arbeidsmarkedet fra
1916 av , ble det stadig vanskeligere a skaffe
kvalifisert arbeidskraft. Dette sammen med de store
kanselleringer fra sommeren 1919 og
etterkrigsboomens sammenbrudd i 1920 gjorde at
virksomheten pa Fevik ebbet ut i 1923. Bygg nr 256,
ett 6000 t turbinskip kontrahert av B.Stolt Nilsen,
Haugesund, ble staende uferdig pa beddingen og ble
solgt tii A/B Goteverken som igjen lot Langesunds
Mek. Verkstad fullfere skroget pa Fevik .
Som Langesunds Mek.Verkstad bygg nr 14 ble det
ferdige skip slept til Goteborg hgsten 1924 og
samme ar levert som "Innaren” (3563 br.t.)

e | perioden 1911 til 1923 ble det bygget ytiterligere 30
skrog pad beddingene til  gamle Fevigs
jernskibsbyggeri.

RANDOLPH A/S

-Ny start for Randulf Hansen

Hva med Randulf Hansen i perioden 1909 til 19167?

Man kan anta at han var beskjeftiget ved A/S Sgrlandets
Skibsbyggeri, samt hadde oppdrag for andre skibsverft.
Frem til i alle fall 1912-13 var det en oppgang og 1912 er
i s& mate ett merkear for skipsfarten med en mektig
konjukturbglge—som kuliminerte i 1914. Men sa kom
- forste verdenskrig som med ett slag snudde opp ned pa
det hele og en voldsom “boom” satte inn.

Randulf ja? Hva med ham? Han lot ikke graset gro under
beina...La oss folge dette siste eventyr frem til “the bitter
end” sommeren 1922.
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Den 2. Mars 1916 stiftet Randulf Hansen ett nytt

skipsverft beliggende pa vestsiden av Fevikkilen og som

fikk navnet Randolph A/S.

o Selskapet hadde ved stiftelsen 8 aksjonzerer og
stiftelsesstedet var Grand Hotel i Arendal.

o Aksjekapitalen ble satt til kr 500.000,- og saledes 500
aksjer a kr 1000,-. Det ble innbetalt kr 370.000,- for
11. September 1916 og "séledes i orden”

Det var Boe’s gamle treskibsveerft som ble innkjept og
betalt med kr 90.775,-

Dette verftet var lokalisert pa vestsiden av Fevikkilen, og
pa de gamle tomtene etter Ribeverftet, Hauslandsveftet
og Kleivenveftet.

Partt fra Pavik

Bildet viser 3 av de i alt 7 beddinger og er tatt pa pynten utenfor
Blom Bakke etter 1. verdenskrig. Som vi ogsa ser er dette skrogene
til de to eneste seilskuter som ble bygget fedig her i 1920 og 1921..
Det er like for stabelavleping. De to batene ute i fjorden er ytterst
"Trafikk, som gikk mellom Arendal og Grimstad hver dag. Den andre
heter enten "Alfen” eller "Aktiv”. Disse var helt like og trafikkerte
strekningen Arendal- Kristiansand daglig.
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Det totale areal utgjorde ca 30 mal, av hvilket 5 mal var
bebygget. Arbeidsstokken var raskt oppe pa hele 350
mann.

Det ble i alt anlagt 7 beddinger, hvorav ett par kunne
utvides til & bygge 12000 tonnere

Det ble sagar planlagt & bygge maskinverksted og ikke
minst en tarrdokk pa stedet

-Krigsboom og krigsgkonomi

Vi er na tidsmessig midt under 1. Verdenskrig. Det er en
enorm etterspgsel etter varer og tjenester, og kanskje
spesielt skibsstal. @konomien spiller en stor rolle, det er
"jobbetid for alle penga”.

Interessant er det derfor a fglge utviklingen, og ved tarr

protokoll er den som fglger:

Fra regnskap og protokoller:

e Omsetning i 1917: kr 751.568,- Anleegget er ferdig
med 5 beddinger
Fra protokollen: En av hans mest betrodde formenn,
Hans Jensen omkom ved en arbeidsulykke. R.H.
holdt en egen minnetale for ham som finnes i sin
helhet.

e Omsetning i 1918: kr 2.484.316,-. Aksjekapitalen
inntakt. "Mangel pa materialer gjor seg gjeerldende.
Man har endnu ikke faat igangsatt bygninger av de to
forste skibe der blev kjolstrakt varen 1917.”

e Regnskap 1919; Overskudd kr 1.117.306,- (na ble det
betalt forskuddsudbytte pa kr 550.000,- il
aksjonaerene.)

e Og den 17 mars 1920 ble det vedtatt at i
generalforsamling pafelgende 31. Mai skulle  ” det
tilbakebetales til aktionaerene som forskuddsudbytte
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