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FORORD.
av Odd Fr. Johnsen.

”Skriv det ned, far det glemmes!”
Slik lad appellen fra Byselskapets "far’, kemner Karl O.
Knutson i ett de farste medlemsheftene i 1920-arene.

Vi er helt enig med den legendariske kemner, og har
derfor nok en gang fulgt hans oppfordring. Vi bringer his-
torien om Vesgen Baatbyggeri, fordi det er viktig at 75 ars
virksomhet i Torskeviga ikke gar i glemmeboka, selv om
trebuer og batslipp nd har mattet vike for boliger og gara-
sjer.

Vi synes heller ikke man skal glemme at Grimstad en gang
har veert jernbaneby, selv om det er mange ar siden tog-
floyta stilnet.

Heller ikke personer bar glemmes. | ar har vi plukket ut to
stykker. De har riktignok ikke etterlatt seg verken naerings-
virksomhet eller arbeidsplasser, men deres bidrag til lokal-
samfunnet Grimstad er ikke mindre viktig av den grunn.
Alf Myhre og Jens Pharo Crawfurd var i hver sin tidsepoke
i fremste rekke pa kulturfronten i Grimstad, og vi har mye
a takke dem for.

Som vanlig en stor takk til bidragsytere og annonsgrer, og
det samme til Ketil Aslaksen og Arne Egeberg for givende
mater i redaksjonskomitéen.

Grimstad 1. oktober 2001.



ROLF JACOBSEN TIL MINNE.

Vi fikk 16. april den triste melding om at Rolf Sten Jacob-
sen var gatt hastig bort.

Rolf var en ekte Grimstadgutt og Grimstadpatriot. Han
satte sitt preg pa byen pa mange omrader.

En av hans hovedinteresser var innenfor Selskapet for
Grimstad Bys Vel. Her satte han varige spor som medlem
og formann i Skjeergardskomiteen i mange ar. Spor som
byens innbyggere og tilreisende turister kan se handfaste
bevis pa. Han forvaltet selskapets eiendommer med
nennsom, men myndig hand.

Under hans ledelse ble det anlagt brygger, satt opp fortay-
ningspaler, ryddet og satt i stand. Skjeergarden var har fa
sandstrender, men ogsa dette fikk Rolf gjort noe med.
Han sa at utbredt balbrenning og grilling edelegger skjeer-

Rolf Jacobsen pa en av sine utallige turer i skjsergarden.
(Foto: Grimstad Adressetidene)
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garden med ungdig slitasje. Her var han idérik og fikk satt
opp permanente griller flere steder.
Tidlig og sent var han pa farten i skjeergarden. Alltid med
et blikk for det som kunne vaere med pa a ta vare pa
den. Ogsa Byselskapets eiendommer p& land hadde hans
bevékenhet. Han var heller ikke sen med & kommentere
byens utvikling, nar den til tider gikk sin litt for skjeve
gang.
Rolf var en allsidig mann. Ved siden av a skjotte sitt
arbeide, og ikke minst ta seg av familien, hadde han en
stor vennekrets som ngt hans omsorg og omtanke. Han
var entertaineren som foredro revyviser og Grimstad-viser.
Han var Jerv-patriot pa sin hals, og nedla for klubben et
stort arbeide. Ogsa Seilforeningen fikk dra nytte av hans
kapasitet i mange ar.
Vi i Byselskapet vil takke ham for hans innsats som padri-
ver og ivaretaker av selve grunnidéen i selskapet: & for-
valte de eiendommer som almenheten drar nytte av. Han
var "vaktbikkje” og vaktmester. Han hadde meninger og
meningers mot.

Fred over hans minne.



Alf Myhre

En musikalsk inspirator i Grimstad
av Knut Qvensen

Fra slutten av 1920-arene og vel
20 ar framover sto Alf Myhre sen-
tralt i Grimstad bys musikkliv. Han
praktiserte sine musikalske evner
pa flere ulike felter.Han under-
viste i spill, fortrinnsvis piano,
og solosang, og var dirigent
for sangkor, instrumental-grup-
per og hornorkester. Han ledet
eller deltok i forskjellige musikkar-
rangementer, ved siden av at
han underviste i sang pa Dahl-
ske skole. Det eri dr 100 &ar siden
han ble fodt, og 50 ar siden han
gikk altfor tidlig bort. Alf Myhre 1901 - 1951.

Alf Myhre ble fodt 2. september 1901 i Grimstad. Fore-
Idrene hadde retter i Fjeere. Faren, Tjostel Skaregrom
Myhre, var skipsmegler i Grimstad, og drev ogsa assur-
anse- og agenturvirksomhet. Han dgde i 1905, bare 34 ar
gammel. Moren, Helga fadt Jorgensen, var enke til hun
dede i 1953. Store deler av tiden hadde hun husfelleskap
med Alf som var ugift. Alf hadde to eldre bredre. Jorgen
utdannet seg som jurist og gkonom, og tok senere etter-
navnet Myrre. Oscar begynte i bank, og ble etter hvert
banksjef. Alle tre var musikalske. Jargen f.eks. diktet og
komponerte en Grimstadvise «Ved hav og haver», og fikk
den utgitt. | ung alder dannet brgdrene en trio som de opp-
tradte med mange steder.

Alf Myhre vil bli husket ikke bare for sin allsidige musikal-
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ske innsats, men ogsa for sine rent personlige egenska-
per. Han hadde en spesiell «utstraling», var vennekjeer
og tillitvekkende, og hadde ikke minst en frodig humor.
Hans elever i spill og solosang gledet seg til & komme til
timene.

Pianolaereren

Som pianoleerer vil han nok bli husket best for besif-
ringssystemet som han tok i bruk allerede i 20-30-arene,
mange ar for det ble vanlig ellers i Norge. | Aschehougs
leksikon fra 1956 star det under «Generalbass»:

«Generalbass-besifringen ..... brukes til dels enna i noe
tillempet form, saledes ved enkle utsettelser for gitar og
trekkspill.»

Her er ikke piano eller orgel nevnt. En kunne nok ikke vente
at Aschehougs musikalske medarbeider kjente til Myhres
virksomhet som for det meste hadde lokalt omfang.
Myhre gav i 1930-arene ut sin Moderne pianoskole. Den
var maskinskrevet og mangfoldiggjort med tidens noksa
«primitive» metode, og fikk neppe noen videre utbredelse
utenom elevkretsen.

Her skriver Myhre inngaende om besifringssystemet, som
han hadde leert a kjenne i USA, der det ble brukt i jazz-
og populeermusikk. Han var i en periode pianist pa Ameri-
kalinjens «Stavangerfjord», og han oppholdt seg en tid i
New York. Han spilte dessuten trekkspill. Her var besifring
forlengst vanlig.

Selv om besifring av melodier er velkjent i dag, vil jeg gi
en liten omtale av hva det gar ut pa. En skriver da ikke
ut en melodi med fullstendige harmonier pa notelinjene. |
stedet skriver en bare selve melodistemmen. Under eller
over notelinjene noterer en harmoniene med bokstaver og
tall. F.eks. betyr G en g-durakkord, G7 en septimakkord,
en mollakkord noterer en enten med liten bokstav eller ved
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a foye til en m, osv.
Harmonisering av melodier ved hjelp av besifring var ikke,
som en vel kunne tro, noe nytt innen musikken. Faktisk
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Alf Myhre, slik tegneren "Martini” (Egil Remi Jensen) sa ham.



er den over 400 &r gammel. Sakalt generalbass ble lan-
sert pa slutten av 1500-tallet, forst av italienske organister.
Den ble etter hvert vanlig fram til ca. 1750, men med den
forskjell fra vare dagers system at bassen ble skrevet med
noter. Ellers var tallene (sifferne) som sto over bassnoten
de samme som i dag.

Etter generalbassperioden gikk systemet stort sett ut av
bruk, da musikerne mer begynte a skrive ut harmoniene
fullstendig med noter. Men sa dukket altsa systemet opp
igien i en litt endret form i forste halvdel av 1900-tallet.
For Myhres elever virket besifringen som inngangen til en
ny musikalsk verden. Nar vi hadde leert diskantnotesyste-
met & kjenne, kunne de fleste bare etter noen fa leksjoner
spille en melodi med akkorder, i stedet for som i tradisjo-
nell pianoundervisning a holde péa i lengre tid med formelle
gvinger, f.eks. skalagvinger.

Den forste melodien med besifring som de fleste elevene
spilte, var «<Home on the Range» av Stephen C. Foster.
| det hele hadde Myhre en forkjeerlighet for amerikanske
sanger. Det var ikke ferdigtrykte noter med besifring & fa
tak i p& den tid. Vi matte da kjgpe ark med notelinjer, lane
Myhres egne handskrevne noter med hjem, og skrive dem
av.

Nar Myhre startet pianoundervisningen pa denne maten,
kunne det vel veere en reaksjon mot den klassiske meto-
den, men han hadde nok forst og fremst et pedagogisk
sikte: A fore elevene fort fram til & spille en melodi med
begge hender og med harmonier, og slik skape glede over
a kunne mestre spillet.

Ogséa gjennom selve melodivalget viste han sin evne til
& inspirere ved at han ofte valgte populeermelodier og
film-melodier. Jeg husker bl.a. «Skivise» fra filmen «Trysil-
Knut» og «Oh, Sweet Mysteri of Life». Svenske viser som
f.eks. «Varmlandsvisan» var ogsa pa repertoaret.
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Med grunnlag i besifringsspillet begynte flere elever &
improvisere, a spille andre sanger uten noter, og i forskjel-
lige tonearter.

Selv om det & beherske besifringsspillet var viktig, kom
det tydelig fram at at Myhre gnsket & fare elever som det
la for, utover dette. Vi leerte ogsa bassngkkelsystemet og
fikk spille enkle komposisjoner. Han var ngye med riktig
handstilling, riktig fingersetning, og at noteverdiene var
korrekte. A telle var viktig, og vi matte lsere de forskjellige
musikkuttrykkene, og folge dem. Etter hvert kom flere av
elevene over pa mer tradisjonelt pianospill og mer kre-
vende komposisjoner.

Han tok hensyn til hva som «la» for en, hva en likte &
spille. For min del fant han snart ut at jeg foretrakk marsjer.
Jeg hadde med beundring sett pa Myhres fingerferdighet
nar han spilte slike stykker. Jeg fikk i lekse «Den norske
lave» av Oscar Borg, og siden flere marsjer av Sousa.
17. mai 1943 begynte jeg pa «The Washington Post». Da
noterte han datoen med nasjonalfarger. Det ble var lille fei-
ring av dagen.

Jeg spilte ogsa komposisjoner av Bach, Mozart, Bee-
thoven, Brahms og andre klassikere. Men det jeg
satte mest pris pa, var nyere «halvklassiske» komposi-
sjoner som «Humoreske» av Dvorak, «Liebeslied» av H.
Engelmann.og «Standchen» av Jonny Heykens.

Ogsa her har jeg kunnet konstatere Myhres sikre vurde-
ring av hva som kunne fenge den enkelte elev.

Mange av elevene hans i spill og sang husker sikkert
diplomene som han utstedte forste gang pa ettarsdagen
for undervisningen. Her gste han ut av sitt gode hjerte
positive og oppmuntrende vurderinger.

Ved siden av hans lune, tillitvekkende mate a veere pa
var det nok hans humor de fleste husker mest. Jeg synes
derfor at den fortjener egen omtale.
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Myhres humor og «practical jokes»

Han var f.eks. en mester i ordspill. Da jeg hadde «Stenka
Rasin» som lekse, omformet han det elegant til « Steng
garasjen». «La Paloma» ble til «<Opp av lomma».

Da musikkuttrykket vivace forekom i en av leksene mine,
sa han at det ikke betad at vi skulle vase, men jeg skulle
spille stykket livlig. Slike og lignende bemerkninger falt
selvsagt i god jord hos en 11-12-aring.

Kjell Arnesen forteller: «Myhre hadde en utrolig humoris-
tisk sans, noe som sikkert hjalp nar han matte i gang med
elever som meg. En gang iblant grenset den til galgenhu-
mor. Jeg husker godt en ettermiddag jeg som normalt kom
i seneste laget til undervisning, og i stedet for a si «godda»
utbrat jeg «Poliomyelitten har kommet til Landvik!» Myhre
sa pa meg, og sa gravalvorlig: «Er det poliomyelitt eller er
det poliomyelitt?» Vi diskuterte det i noen minutter, og ble
enige om at for dem som var smittet, var det poliomyelitt,
og for dem som ikke var smittet, var det poliomyelitt.»

Myhres spgkefulle pafunn kunne av og til ga ut over andre.
En gang «Grimstad Sangforening» skulle synge i det
gamle kinolokalet med Myhre som dirigent, sto koret opp-
stilt bak sceneteppet. Da teppet var kommet opp i hayde
med livet, hvisket Myhre til en sanger i forste rekke: «Tho-
massen, splittal» Naturligvis med en spontan «dekkopera-
sjon».

Det samme benyttet Myhre seg av da han skulle spille til
en oppvisning i Turnforeningen. Da hvisket han den vill-
ledende beskjeden til instruktaren som sto foran troppen.
At instruktaren ble usikker, kan en ikke undres pa. Slike
pafunn ble vel som regel tatt med godt humor. De kjente
jo Myhre.

Ove Fedde hadde for en god del ar siden en artikkelserie
i «Grimstad Adressetidende» med tittelen «Denngangen
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da», underskrevet «Tast».

Han skriver bl.a.:

«Alf var i sannhet det som amerikanerne kaller «a practi-
kal joker», og gikk med hele sin energi og sitt muntre vidd
inn for a sette kulgr pa den ellers sa trivielle hverdagen.»
«Han hadde et spesielt godt gye til bestemor pa Banken,
som hadde en slem tendens til & ta Alf likesa alvorlig som
ethvert annet menneske hun mgtte.»

«Fra tid til annen pleide han & lase igjen lommene i kapen
hennes med sikkerhetsnaler, som han plasserte innenfra
giennom foret. Nar hun sa tok pa seg kapen, fikk hun ikke
hendene ned i lommene. Men da hun omsider hadde fatt
oppsporet nalene og fiernet dem, ble hun gjerne belgnnet
for trgbbelet ved & finne en sjokolade eller en pose suk-
kertgy i lommene.»

Stemmebrukslaereren

Myhre hadde gjennom en arrekke mange elever i stem-
mebruk / solosang.

Her henviser jeg til falgende samtaler/intervjuer.

Mgote med tidligere elever

TORLEIF LARSEN

Han har opptradt som solist i kirker og bedehus over hele
Agder, samtidig som han var ansatt ved NSB i Arendal.
Han forteller at han tok sangundervisning hos Myhre i
krigsarene. Han ble pa en mate «oppdaget» av Myhre
under en gudstjeneste i Grimstad kirke. Larsen satt pa en
benk bak ham, deltok i sangen, og la merke til en mann
som snudde seg for & se. Larsen kjente da ikke Myhre
som kom bort til ham etter gudstjenesten og spurte: «Kan
ikke du komme hjem til meg. Du synger sa godt.» Slik
begynte et arelangt bade undervisnings- og vennskapsfor-
hold.
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«Hvilket inntrykk fikk du av Myhres undervisning?»

«Han visste mye om stemmebruk, og la bl.a. stor vekt pa
riktig pusteteknikk Men han ville ikke endre pa mitt spe-
sielle stemmepreg. Jeg skulle fa vaere meg selv. Vi gvde
inn mange sanger, klassiske, norske, og ikke minst kristne
sanger. Myhre hadde et vidt syn, ogsa for det kristelige.»
«Hvordan var han rent personlig?»

«Han var engasjerende, interessert, og alltid i godt humar.
Han hadde et godt hjerte, var ikke bare lzerer, men ogsa
kamerat. Et fint menneske!»

«Etter tiden hos Myhre gikk du jo videre med sangen.»
«Ja, jeg ble med i Helge Birkelands kor i Oslo, et kor av
amatgrer, som var mye pa turneer rundt om i landet. Jeg
tok samtidig privattimer i sang hjemme hos ham. Dette
pagikk noen ar. Jeg tenker med glede tilbake pa kontakten
med en sa betydelig kunstnerpersonlighet.»

QJYSTEIN GRUNDE SIMONSEN

Han hadde sangtimer hos Myhre et par ar under krigen.
Som 26-aring drog han til Oslo. Her fikk han privatunder-
visning i sang hos Haldis Ingebjart Isene.

Etter en prave ble han opptatt ved Den Norske Opera, og
var der i to og et halvt ar, samtidig med at han hadde halv
stilling i Karl M. lversens musikkforretning. Han dzltok i bl.
a. «Hoffmanns Eventyr», «La Boheme» og «Flaggermu-
sen».

Etter anbefaling av arbeidsgiveren startet han egen
musikkforretning i Arendal i 1955.

Hjemme pa Serlandet deltok han ved flere musikalske
arrangementer i Arendal og Grimstad, bl. a. ved Grimstad
bys 150-arsjubileum.

«Hvordan vil du karakterisere Alf Myhre?»
«Han var meget intelligent og spesielt omgjengelig, og
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han var en virkelig musiker. Det viste han ved sin innsats
pa mange omrader.»

«Hvordan var sangundervisningen?»

«Myhre hadde innsikt i stemmebruk, og var dyktig nar det
gjaldt nybegynnere. Noen elever begynte hos andre sang-
pedagoger hvis de ville videre.»

«Du var med i den sakalte «Eddikrevyen». Fortell litt om
den.»

«De fleste som opptradte, var ansatt ved «Grimstad Eddik-
bryggeri». Myhre fikk seg ogsa arbeid der for ikke & bli
tvangsplassert pa arbeid under krigen. Han var musikalsk
leder av revyene fra 1943 til 45. Han akkompagnerte san-
gerne bade alene og sammen med et 5-mannsorkester,
og de spilte ogsé mellomaktsmusikk.

En vise som ble seerlig populeer, var «Utpa Grooseveien
nar market faller pa», sunget av Dagfinn Truchs.

Kare Hansen og hans mor hadde ansvaret for tekstene
som ofte hadde «pek» til lokale forhold.

For min del sang jeg viser bade solo og duett sammen
med bl.a. Thore Terjesen.

Pa en etterfest for oss som hadde veert med, var Thore og
jeg plassert pa hver sin side av Myhre. Da det ble utbrakt
en skal for oss, viste det seg at Myhre hadde helt eddik
i vare glass. Naturligvis til stor munterhet, iallfall for de
andre. Slik kunne Myhre spgke.»

«Andre minner fra arene sammen med Myhre?»

«Da vil jeg nevne en huskvartett som vi kalte «Norway Blend».
Vi kom ofte sammen hjemme hos oss pa Torvet i Grimstad,
inntil to av medlemmene ble arrestert og sendit i fangeleir. Det
var jo ikke s& mye 4 ta seg til under krigen, sa vi hadde mye
glede av bade sangen og vennskapet, og her kunne Myhre
utfolde seg pa vart store flygel. Da de to som hadde veert i fan-
genskap, kom velberget hjem i 1945, ble det holdt velkomstfest
med stort trykt sangprogram som Myhre hadde sorget for.»
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ASTRI FLOR

Hun hadde pianoundervisning hos Myhre i 7 ar, og fort-
satte som elev hos organist Oscar Ursin. Hun praktiserte
siden som pianoleerer i flere ar, da det pa den tiden ikke
var noen som underviste i piano i Grimstad. Hun hadde en
elevaften hvert ar, og opptradte sammen med elever pa
forskjellige arrangementer rundt om i distriktet.

Hun forteller:

«Myhre opparbeidet det musikalske hos meg. Han leerte
meg besifringsspill, noe som var helt nytt pa den tiden
i Norge (1938). Pa grunnlag av denne undervisningen
kunne jeg begynne a spille «etter gret» ganske snart.
Samtidig fikk jeg undervisning i klassisk piano, og jeg
spilte stykker av Grieg, Chopin, Bach osv. Han framelsket
gleden ved a spille den klassiske musikken, og besifrings-
spillet ble etter hvert en biting. Elever som gnsket bare
besifringsspill, fikk lov til & holde pa med det i stedet for a
gve klassisk.

Jeg kunne holde pa med et stykke i lange tider, helt til jeg
hadde leert det ordentlig. Myhre la vekt pa bade det rent
tekniske (handstilling, fingerbruk, staccato, legato osv.),
men ogsa det rent musikalske uttrykket, for eksempel fra-
sering, altsa setningene i musikken.

Myhre var jovial og usedvanlig humoristisk, og det var lett
a ha et godt forhold til ham. Det var populeert & spille
hos Myhre. Store deler av Grimstads befolkning «gikk hos
Myhre» under krigen.

Han underviste ogsa i trekkspill og fiolin, samt sang. Jeg
hadde gleden av & ha ham som sanglaerer da jeg gikk pa
Dahlske skole.

Myhre var ogsa en populeer jazzmusiker.

Jeg husker at han av og til spilte trekkspill nar jeg var pa
turning. Det var alltid bade inspirerende og goy.»
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Dirigenten

Den lengste innsatsen som dirigent gjorde Myhre i «Grim-
stad Sangforening», et mannskor som ble stiftet s& tidlig
som i 1861. | jubileumsheftet «Grimstad Sangforening
gjennom 65 aar» fra 1926 kan vi lese at kontorfullmektig
Alf Myhre var formann i bestyrelsen fra 1923 til 25, og diri-
gent fra 1925. Han far rosende omtale for sin innsats pa
begge omrader, ogsa for sin innsikt i gkonomi.

Koret arrangerte bl. a. fester i Dybedal og konserter, og
deltok pa mange stevner.

Myhre var korets dirigent i omkring 20 ar.

Som dirigent var Myhre med pa mange av de matineene
som koret arrangerte i Grimstad Kino, seerlig pa 17.mai.
Et ar sto koret for et stort sangertreff som var lagt til den
gamle fotballbanen. Her var Bjarne Buntz solist. Det var
bygd en scene, stor nok til flere hundre sangere. Myhre
var med under alle prgvene, og var dirigent ikke bare for
eget kor, men ogsa for et stort felleskor.

Dessuten var han i 1920-arene leder for et lite musikken-
semle, «Grimstad Orkesterforening». Ensemblet besto av
cello, tre fioliner, floyte og Myhre selv pa piano, eventuelt
trekkspill.

Han var dirigent i «Grimstad Hornmusikk» en periode i
1925 og i arene 1935 til 1940.

(Ca 1950 skiftet korpset navn til «Grimstad Ungdomsmu-
sikkorps». Fra 1996 er navnet «Grimstad Musikkorps».)

Arrangementer/konserter

Det arrangementet Myhre ble mest kjent for fra slutten av
1920-arene og en tid framover, var nok sommerrestauran-
ten pa Groos, nzermere bestemt pa «Lille Groos».

Han averterer i «Turistveileder for Grimstad og Omegn»,
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ved Rep i 1929:

En sommeraften —

T R R AR TR O
lun skjeergaardsstemning med
maaneskin over hav og land —
kulerte lygter — glade stemmer
— sang og musik ! Dette karak-
teriserer stemningen over »Som-
merrestauranten paa (Groos».

Et besok derute medforer at De blir stamgjest.
Aapningsdage: Lordag og sendag kl. 7—11 em.

(Som regel ogsaa om tors-
dagen).

ldyllisk spadservei til etablissementet.
Motorbaate gaar i rute fra fiskebryggen.

Som nevnt gikk det altsa motorbéter i rute fra fiskebrygga
i Grimstad og til Groos. Der ute var det laget en platting
for opptredener og dans. Her deltok ogsa kinobestyrer
Bostrgm Hansen sammen med Myhre pa henholdsvis
piano og trekkspill.

Ketil Aslaksen minnes at nar pianoet ble fort utover pa
Theis Holviks ferje, slept av velkjente «Mergel», satt Myhre
og spilte sa det hartes i byen og utover fjorden. Et trekk
som viser Myhres «frodighet».

Pa disse arrangementene var det slett ikke bare dans,
men opptredener med sang, musikk og opplesning, ogséa
av kjente kunstnere. Dette kulturtilbudet var meget popu-
laert bade hos byens befolkning og blant ferierende.

En av de best besgkte tilstelningene var Hamsun-festen
4. august 1929, da dikteren fylte 70 ar, riktignok uten
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Hamsun, som var forsvunnet fra Narholm og all hyllest.
«Grimstad Adressetidende» skriver i 1959 da Hamsun ville
ha fylt 100 ar, bl.a.:

«Den 4. august 1929 ble en stor dag for Alf Myhre og
hans sommerrestaurant».....»Var store skuespiller David
Knutsen ferierte den gang pa Reonnes. Myhre engasjerte
ham - mot et honorar pa 75 kroner - til & lese dikt av
Hamsun. Han holdt farst en kort tale hvori han hyldet den
store dikter, og sa leste han pa sin egen sjarmerende mate
en rekke av Hamsuns dikt.

Det var hele 600 mennesker tilstede pa Grooseneset hin
minneverdige aften, hvor blant tilhgrerne var ogsa Ellinor
og Cisilie Hamsun som dengang var smapiker.»

Enkelte ar spilte Myhre og Bostrem Hansen ogsa opp til
dans pa en platting som ble satt opp pa en brygge inne
i byen. Noen husker ogsa dansen som ble arrangert ute

Malerl av Sommerrestauranten pa Groos
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ved den gamle «sgpla» pa Odden, og pa Ronnes ved fer-
jestedet.

| forbindelse med sang- og musikklivet i Grimstad var
Ingeman Stad en mye benyttet solist. Myhre var Stads
neere venn , og hans faste akkompagnater fra 1918/19
og fram til Alf ble syk omkring 1950. De @gvde inn mange
sanger som de opptradte med flere steder fra Kristiansand
til Risgr. | Eydehavn f.eks. hadde de konserter flere helger
etter hverandre. Ellers deltok de med sang og spill ganske
mange ganger i aret, og i flere sammenhenger, ofte uten
honorar, blant annet for «Redningsselskapet».

Myhres deltakelse i «Eddik-revyene» er tidligere omtalt i
intervjuet med Qystein Grunde Simonsen.

Jerv-revyene var en viktig del av underholdningstilbudet
i Grimstad de to forste tidrene etter 2. verdenskrig. | de
farste revyene ledet Myhre et 6-mannsorkester. | «Grim-
stad Adressetidende» ble orkesteret berammet for a skape
den rette stemningen.

Han deltok ogsa i revyer som «Grimstad Turn- og Ildretts-
forening» satte opp pa Mollers sal (i davaerende Mgllers
Hotell).

Laerer ved Dahiske skole

Myhre var ansatt som sangleerer ved Dahlske skole fra
1941 og atte ar framover.

| folge «Grimstad Adressetidende» uttalte rektor Lokkebga
bl.a. dette ved hans begravelse:

«Alf Myhre la for dagen den mest saerpregede begeistring
for sang og musikk og for Dahlske skole.»

Dette saerpreget viste seg bl.a. i sangvalget. Da jeg gikk
pa «Dahlske», hadde vi ikke trykte sangbgker, men skrev
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ned sangene etter lzererens diktat. Det ble etter hvert 2-3
fullskrevne stilbgker. Sangene var for det meste ikke dem
som sto i vanlige skolesangbgker, f.eks. Mads Bergs.

De hadde et mer populzert preg. Vi hadde mange engel-
ske og amerikanske sanger og flere svenske viser. Av
engelske/amerikanske har jeg skrevet ned 23, og av sven-
ske 7. Norske sanger hadde vi naturligvis ogsa. Jeg finner
15.

Vi sang f.eks. «Home on the range», «Carry me back
to old Verginny», «Londonderry air» og «The bells of St.
Marys». Myhres engelskspréklige tilknytning preget nok
dette utvalget.

Blant de svenske hadde han noen viser fra Sven Liljas
«De bésta allsongarna». «Den forsta gong jag sa dig» ble
mye sunget.

| 1945, frigjoringsaret, ble selvsagt «Norge i radt, hvitt og
blatt» en populeer sang. Vi hadde ogsa kjente norske
sanger som «Per Spelmann» og «Den norske sjgmann».
De fleste sangene framfarte vi enstemmig, men av og til
2-stemmig, helst i forbindelse med eksamensfestene. Da
opptradte vi som kor.

Myhre hadde gjerne et motto for hvert skolear. | 1945 var
det: «Tempo! Disiplin! Og over alle vare sangfremfarelser
skal vi sette Lyder Sagens fordringer til all haytlesning:
Lydlig, tydelig, nydelig og prydlig.»

Musikkrommet 1a i loftsetasjen pa den gamle skolen
i Storgata. Der oppe hadde Myhre til disposisjon et
«trgorgel»(harmonium) blant de aller minste. Det er nesten
vemodig & tenke pa at en dyktig pianist som han ikke
skulle ha et «skikkelig» instrument i timene. Med piano
ville han ha fatt anledning til & vise hva han virkelig sto
for.
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«Grimstad-refrenget»
Myhres kjaerlighet til den by hvor han gjorde sin betydelige
innsats, kommer klart fram dette refrenget som han skrev
i et av krigsarene(melodi «Daysy Bell»):

Grimstad, Grimstad, alle vi hyller deg.

Grimstad, Grimstad, her er var levevei.

Ditt navn vil vi alltid eere,

du by med fjord og Fjeere,

med kaprifol i sommersol.

Du er Sgrlandets Metropol.

Her finner vi nok mye av drivkraften i Alf Myhres arbeid.

Kilder
| tillegg til dem som er nevnt i artikkelen, takker jeg fol-
gende for opplysninger og bilder:

Henrik Bang

Carl Jargensen

Nils Ivar Stad

Dag Aasland

Folgende kilder er er ogsa brukt:
«Selskapet for Grimstad Bys Vel»
Medlemsskrift nr. 35/ 1989:
Artikkel om sang- og musikklivet i Grimstad.
Medlemsskrift nr. 42 / 1998:
Artikkel om Jerv-revyene
Avisutklipp utlant av Astri Flor.

«Musikken og vi»,

Cappelens forlag, 1983. Om «Generalbass»
«Grimstad Bys Historie», 1927.
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40 AR SIDEN GRIMSTADBANEN BLE NEDLAGT.
av Odd Fr. Johnsen.

Tilbakeblikk pa siste kapittel av Risemerras liv.

Det er allerede 40 ar siden Grimstads tid som jernbaneby
var over. Siste gang et ordinaert tog ankom Grimstad var
31. august 1961. Da hadde Risemerra, som toget ble kalt
til daglig, travet mellom Grimstad og Rise i 54 ar.

Og la det vaere sagt med en gang: Nar Grimstads historie
skal skrives, vil ikke jernbanekapitlet bli det mest domine-
rende. Til det er dens bidrag alt for beskjedent. Det méa
selv den mest ihuga tog-entusiast innreamme. Men byens
historie er en mosaikk med mange biter, og som en av
bitene har ogsa 54 jernbane-ar et visst krav pa inter-
esse.

Denne artikkelen kommer i hovedsak til & dvele ved det
som skjedde i 50-arene — det som farte til oppher av all
togdrift til Grimstad, med etterfglgende riving av skinne-
gang, holdeplasser og bygninger.

Usikker tilvaerelse.
Grimstadbanen levde en usikker tilveerelse i mange ar
for den endelige dedsdom forela. Sa tidlig som i 1939,
bare tre ar etter at banen var bygget om til normalspor
i forbindelse med framfaring av Sgrlandsbanen til Aren-
dal, begynte NSB & sysle med tanken pa nedlegging av
linjen til Grimstad. Da foretok representanter fra statsba-
nen befaring av veien til Rise for & undersgke om lan-
deveistransport kunne erstatte togdriften. De konkluderte
imidlertid med at veiene var i sa darlig befatning at dette
var uaktuelt. Dermed fikk Risemerra fortsette — en stund
til.
Etter krigen ble imidlertid veiene bedre, og busser og pri-
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vatbiler mer vanlig. Derfor satte NSB i 1950-arene for
alvor sgkelyset pa det de kalte "trafikksvake baner”, noe
som i klartekst betydde en del av sidebanene. Og Grim-
stadbanen var igjen i faresonen. Tallenes tale var ikke
seerlig opploftende: Den mengde gods som ble sendt med
banen var stgrre i 1930 enn i 1955. Antall reisende var
i 1955 ca. 40.000, fordelt pa 28.000 lokaltrafikanter og
12.000 fjerntrafikanter.

NSB bestemmer seg.

28. mai 1957 kom NSB ut av tenkeboksen. Det skjedde i
form av et brev til Fylkesmannen i Aust-Agder, med kopi til
bl.a. Grimstad kommune. Konklusjonen var byrakratspra-
ket til tross ikke til & misforsta: "Man er av den mening at
jernbanedriften bor legges ned og trafikken overfgres til
landeveistransport.”

Grimstadsamfunnet satte seg til motverge, og arbeidet
energisk for & hindre en nedleggelse. Den 17.juli 1957 ble
saken tatt opp i formannskapet, og et langt protestskriv ble
sendt statsbanene. Her ble det papekt faktiske feil i NSBs
regnestykke som anslo banens utgifter til ca. 750 000 kr.
mens inntektene etter deres mening bare belgp seg til ca.
90 000 kr. Slike summer ville Grimstad formannskap pa
ingen mate godta. | stedet ble det i svarbrevet understre-
ket hvilke anstrengelser byen i sin tid hadde gjort for a bli
tilknyttet landets jernbanenett, slik at byen hadde moralsk
rett til & beholde sin bane. Og det ble brukt sterke ord om
konsekvensene ved en eventuell nedleggelse: "Et omfat-
tende neeringsliv er avhengig av at denne forbindelsen blir
opprettholdt. Det vil foles som en skrikende urettferdighet
om banen skulle bli nedlagt, og et slikt skritt vil fare til ubo-
telig skade for distriktet samtidig som driftsresultatet ved
Sgrlandsbanen vil bli darligere enn far”.

Utover hgsten 1957 ble saken tatt opp i Grimstads nabo-
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kommuner, og i tur og orden gav alle uttalelser mot ned-
leggelse. Ogsa flere lokale bedrifter, som Grimstad Gart-
neri, Sand Mglle, Fiskernes Salgslag, Rygene Treemasse-
fabrikker, Grimstad Konservesfabrikk, m. fl. uttalte seg
i sakens anledning. Samtlige kom til samme konklusjon:
Grimstadbanen matte opprettholdes. Det samme mente
Aust-Agders fire stortingsrepresentanter som péa det tids-
punkt var Magnhild Hagelia, Bjarne Henriksen, Alfred .
Thommesen, og Birger Breivik.

Grimstad hadde for gvrig veert gjennom en tilsvarende
kamp 25 ar tidligere. For ogsa i 1932 hadde NSBs hoved-
styre foreslatt & nedlegge Grimstadlinjen. Den gang
hadde imidlertid Stortinget bayd seg for Grimstads protes-
ter. Grimstads hovedpoeng i 1932 var & fremheve urime-
ligheten av & legge ned en bane like for den kunne knyttes
til en starre linje. Det var jo et faktum at Sgrlandsbanen
pa det tidspunkt neermet seg distriktet, noe som bl.a. ville
gi Grimstad direkte forbindelse til Oslo.

Et annet godt kort var & henvise til distriktets darlige vei-
standard som slett ikke ville tale den gkte trafikken som
en jernbanenedleggelse ville fare til.

Slike argumenter viste seg a ha gjennomslagskraft. Stor-
tinget bayde av, og i stedet for nedleggelse ble Grimstad-
linjen bygd om til bredt spor, (samme bredde som Sgr-
landsbanen), og 9. november 1936 kunne Grimstadbanen
"apnes” pa nytt.

Sa i 1930-arene hadde altsd kampen om Grimstadba-
nens fortsatte eksistens blitt kronet med seier, men i pa
50-tallet var forutsetningene merkbart annerledes. Buss
- og iseer bil vant stadig mer innpass, og krav til bedre
veier gkte i takt med dette. Jernbanen var paA mange mater
skjovet over pa defensiven.

Seerlig utsatt var sidebanene. De ble i enkelte kretser naer-
mest betraktet som betente blindtarmer som burde opere-
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res bon, jo for, jo bedre. Miljgfaktoren som siden skulle
fremheves som en av en av jernbanens store fortrinn,
hadde enna ikke slatt igjennom.

Grimstads protester i form av redegjorelser, uttalelser, og
moter med sentrale myndigheter, ble derfor ikke noe mer
enn et slag i lufta. Og en liten trykksak, bekostet og distri-
buert av Grimstad kommune, inneholdende alle argumen-
ter og uttalelser for & beholde banen, hjalp heller ikke.

Endelig avgjorelse.

Samferdelsdepartementet sa seg nemlig helt enig i NSBs
vurderinger, og foreslo i trdd med disse at Stortinget skulle
nedlegge Grimstadbanen fra 1. oktober 1958. Sa fort
skulle det dog ikke ga. Fremdeles var veistandarden
langt fra tilfredsstillende, det trengtes utbedring fra Vik til
Rykene, og ikke minst fra Rykene til Blakstad.
Stortingsbehandlingen fant derfor ikke sted for 12. januar
1960. Den debatten avspeiler jernbanens svake posisjon
pa den tiden. Foruten Grimstadbanen, ble Setesdalsbanen
og Aurskog-Hglandsbanen radert ut ved samme anled-
ning. | tillegg uttalte Stortinget at det ikke skulle bygges
nye jernbaner her i landet pa minst 10 ar. _
Imidlertid hadde Grimstadbanen sine forsvarere helt til
det siste, og i stortingsdebatten foreslo Magnhild Hagelia
at driften skulle fortsette. Men kun 6 stemmer fikk dette
forslaget, og Risemerras definitive dedsdom var en rea-
litet.

To dager senere ble vedtaket kommentert av Aftenpostens
"Sorry” som sa det pa sin mate:

"Statsbanene vil nedlegge Setesdalslinjen og Grimstad-
Riselinjen. Nu skal det kjares kraftig pa sparelinjen”.
Banen var altsa tapt, men enna var det mange brikker
som ikke var kommet pa plass. Fremdeles var det hard
diskusjon om kompensasjonsveiene, og dessuten ble det
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en viss debatt om selve datoen for nedleggelsen. Depar-
tementet ville helst ha 28. mai 1961 som siste driftsdag,
for da skulle ny ruteplan iverksettes. Samferdselsnemnda
i Aust-Agder mente imidlertid at dette var et uheldig valgt
tidspunkt, og begrunnet sitt standpunkt slik: "Sommerse-
songen medfgrer pa disse kanter av landet en meget sterk
gkning av trafikken, og & f& denne gkning for man far
innkjert omlagte bilruter vil virke meget uheldig”. De hen-
stilte derfor Samferdselsdepartementet om & holde banen
i drift gjennom sommersesongen, og antydet 1. september
1961 som avslutning. Og slik ble det.

Siste tog til Grimstad.
Torsdag 31. august 1961 gikk sa det siste ordinzere tog
til Grimstad. Det startet fra Rise kl. 21.30, med beregnet
ankomst Grimstad kl. 22.05. Klokka skulle imidlertid bli
22.40 for det blomsterpyntede toget rullet inn pa byens
jernbanestasjon. Grunnen var rett og slett det store pas-
sasjerantallet. Ca. 200 passasjerer gikk om bord pa Rise,
senere kom det pa foik alle steder toget stoppet, til slutt
var tallet neermere 300. Barna var nok i flertall, men
ogsa mange voksne bl.a. ordfgrerne Skretting, Grimstad
og Dahle, Qyestad, samferdselskonsulent i Aust-Agder
Ulf Andersen, og trafikkinspektor Ellefsen fra Kristiansand
distrikt av NSB.
Blant de reisende var ogsa pensjonert lokomotivfarer
Anders Fosseli som hadde veert hele 47 ar ved Grimstad-
banen. Han uttalte til avisene at han syntes det var en trist
dag, og opplevde den siste turen som et begravelsestog.
Lokomotivfgrer Elling Saltred fra Arendal kjorte det siste
toget. Med seg hadde han Reinhard Berentzen fra Grim-
stad . Han hadde 21 ar bak seg pa Grimstadbanen, og ble
pa Rykene overrakt en blomsterbukett av en 7 ar gammel
pike.
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Siste tog til Grimstad, 31. august 1961. Det hadde neppe veert
sd mange folk pa stasjonen siden dpningen i 1907.

Da toget omsider nadde fram til Grimstad, til feiende toner
fra Grimstad skolemusikkorps, sto et par tusen mennesker
og ventet. Det hadde neppe veert s& mange mennesker pa
stasjonen siden banen ble apnet.
Ordfarer Trygve Skretting talte, og formann i kommuniksa-
jonskomitéen, Per Assev, overrakte blomster til stasjons-
mester Oscar Johan Olsen og lokomotivfgrerfgrer Reinhard
Berentzen. Telegrafbestyrer Aron Eidsvig leste sitt eget dikt
"Epilog ved siste tog” som bl. a. inneholdt dette hjertesukket:

"Det er kjiempet vel og lenge

for var kjsere banes sak.

Kunne ord dens liv forlenge,

sto vi ikke her i dag.

Ord og blomster, skjenne dyder

skaper null i statistikk

Ett ord dog litt bedre lyder,

ordet er trafikk, trafikk.”
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19. september begynte demonteringen av banen, og to
maneder senere var hele skinnegangen borte. Det ble
etablert bussrute til Rise, og de lovede veiutbedringene
kom etter hvert i gang, delvis pa Grimstadbanens trasé.
Stasjonsomradet i Grimstad ble tatt i bruk som rutebilsta-
sjon. Byen gikk inn i en ny fase.

Avslutning.

Grimstadbanens saga er pd mange mater trist lesning.
Den handler mye om utgifter som ble for store, og falgelig -
inntekter som ble tilsvarende for sma. Og dette til tross for
stor optimisme da banen sto ferdig. Ja, Grimstadbanens
apningsdag, lordag 14. september 1907, forsvarer frem-
deles sin plass som en av denne byens store festdager.
Flaggene vaiet, flere tusen mennesker var pa bena, pro-
minente gjester ankom byen, og det var taler og festmid-
dag.

Men etter festen kom den harde hverdagen. Og den for-
talte brutalt det ikke var penger igjen i kassa, slik at jern-
banekomiteen matte personlig garantere for et lan til
driften.(Grimstadbanen ble ved apningen i 1907 drevet
av et privatselskap, og var altsad ikke en del av NSB.
Staten overtok farst i 1912). Men de forventede inntekter
uteble. Temmertransporten ble det lite av. Banen fikk
heller ikke transport av tremasse fra Rykene, selv om skin-
negangen gikk rett forbi frabrikken. De bygde heller tau-
bane til Nidelva, og fraktet tremassen videre med lektere
til Arendal.

Heller ikke persontrafikken slo til som forventet. Her ma
kanskje selve trasévalget ta en del av skylden. Banen
gikk fra Grimstad i vestlig retning, og deretter i en stor
bue til Rorevannet, Deidalen og Fjaere. Denne omveien
gjorde at avstanden til f. eks. Rykene ble mange kilometer
lenger med jernbanen enn langs landeveien. Tilknytnin-
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gen med Arendalsbanen pa Rise var heller ikke gunstig.
Det betydde at reisende mellom Grimstad og Oslo métte
bytte tog to ganger, bade pa Rise og pa Nelaug. Sagt pa
en annen mate: Grimstadbanen led den uheldige skjebne
av & veere sidebane til en sidebane.

Den vesle banestumpen pa 22,19 km. var derfor sjanselgs
da kravet om rasjonalisering og effektivisering dukket opp
for fullt pa 50-og 60 tallet. At dette skjedde nettopp i en
periode da tidsanden generelt gikk i faver av vei og bil,
gjorde det selvsagt enda lettere a feie Risemerra boksta-
velig talt av banen.

Sa da den aller siste passasjer — for gvrig dyrlege Ege-
berg — steg av motorvogna pa Grimstad stasjon den siste
augustkvelden i 1961, markerte han at en epoke i byens
historie ugjenkallelig var over.

Deretter stilnet togfloyta, og Risemerra ble satt pa stallen
for godt.
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Hamskifte i Torskeviga
Fra Vesgen Baadbyggeri til Vesgen Brygge

av Roald Hanssen

Bygningsmiljoet i Torskevika, som "alltid” var det samme,
har gjennomgaétt et nesten fullstendig hamskifte. Enten en
betrakter endringene pa sin kveldsvandring rundt Vesoya,
eller fra batripa pa Groosefjorden med dorgesnaret ute, er
det lite & kjenne igjen. Der det fra 1915 14 store, redmalte
trebuer klemt inne mellom runde heiknatter, med bétslip-
pen og opplagsplassen helt i vannkanten, finner vi i dag
en liten “sgrlandsgate” som snor seg bratt ned mot en
moderne lystbathavn. Ytterst mot fiorden en beskyttende
molo mot vinden inn fra Groosefjorden. Gata er aksen i
et nyskapt, koselig smahusmiljo. Vesoen Baadbyggeri er
ugjenkallelig borte, men i lopet av hosten er 14 leiligheter i
"Vesoen Brygge” innflyttingsklare for folk som ensker a bo
i en sentral, tradisjonsrik og sjenzer del av Grimstad.

Lars og Karl i batbyggerleere

| 1883 bygde Elias @vensen fra Valborgland hus pa Ves-
gyneset, gnr. 1 bnr. 13-14 i Fjeere. Elias var smabruker
med 7 mal jord og 30 mal skog og hei. Han var ogsa tem-
mermann pa Odden, rakk en tur til Amerika og var ellers
en slags altmuligmann, som bl.a. hadde tilsyn med fyrlykta
pa Vesgyhauet. Til seg selv og Marthe og etter hvert 7
barn bygde Elias innhus pa 56 kvm og uthus pa 80 kvm.
Bygningene og jorda la pa landsida, omtrent der forretnin-
gen "Meny” ligger i dag. Kuene beitet i utmarka pa sjosida
av husene.

Blant barna var Lars, fodt i 1886 og Karl, fedt i 1890.
Begge guttene dro i batbyggerleere, Karl til Helle Batbyg-
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geri i Qyestad. Det er uklart hvem han gikk i lsere hos, men
det var i denne perioden Lars Halvorsen etablerte seg pa
Helle, han som senere reiste til Australia og ble verdens-
bergmt for sine seilbater. Som ganske ung kunne Halvor-
sen bygge ei sjekte pa en uke og fikk ry som distriktets
beste batbygger. Karl hadde hybel pa Helle og reiste hjem
i helgene. Hadde han rad, tok han toget fra Rygene, ellers
gikk han pa beina. Farst hadde han gatt pa leerlingeskole
i Grimstad, med norsk, regning og konstruksjonsfag som
pensum. Hvor Lars gikk i lzere, kjenner vi ikke til.

Batbyggere gikk i leere fra tre til fire ar. Forholdene for
leereguttene varierte, men felles var at de hadde sveert
liten eller ingen lgnn. Noen matte til og med holde seg
med mat selv. Den forste tida var oppgaven a gjore seg
kjent med verktayet. Farst nar leeregutten kunne lage tiljer
og dark, slapp han til med oppbording pa batene. Guttene
observerte de voksne batbyggerne og fikk stadig mer kre-
vende arbeidsoppgaver, etter som sjefen tillot. Sa bygde

Brodrene Karl (tv) og Lars @vensen, som startet ba"tbygeriet
sammen.
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de sin forste pram eller rosjekte alene, far de ble sluppet
los med timelgnn og akkorder. | dag kalles dette "hand-
lingsbaren kunnskap”: & leere ved & ta etter, gjennom
deltagelse og oppdagelse, der tenking og forstaelse er
bundet til handlingen mer enn til ord. Slik kunnskap over-
fares nadvendigvis fra person til person.

Til Amerika

| 1910 var begge bradrene utleerte batbyggere, og valgte
& prove seg i Amerika sammen. De fikk jobb i et bathus i
Staten Island, vest for New York sentrum. P& denne tida
var det mange norske batbyggere bade her og pa Long
Island. Seerlig lystbatmarkedet vokste, de forste smaba-
tene fikk motor, og de norske fikk viktig erfaring med &
bygge slettbygde skrog etter tegning. Dette var en helt
annen mate & bygge bater enn tradisjonell klinkbygging
hjemme i Aust-Agder.

Vesgen Baadbyggeri

| 1914 kom brgdrene tilbake for & starte for seg selv. De
kizpte eller fikk en gammel to etasjes bygning pa Odden,
som de rev og fraktet ut til Torskevika, der de satte den
opp igjen. Pa denne tida var det ingen bebyggelse utenfor
bruket til Elias, bortsett fra husene pa bnr. 3, der Christian
Paulsen, som etter sigende hadde gjort det s& bra under
gullgraving i California, hadde bygd to seilskuter i 1860-ara.
| Torskevika sto det riktignok ei lita badebu. Den lille stranda
og svabergene her var et yndet badested for Grimstadfolk,
og det skal ha veert frgken Laura Rejersen — hun med jern-
varehandelen — som hadde satt opp bua. Her kunne hun
skifte klaer nar hun tok kveldsbadet. Ved siden av den store
bua satte bradrene opp en mindre materialbu. A reise de
to bygningene var en sveer jobb. lkke var det vei ut, ikke
hadde de maskiner, og ikke hadde de smie.
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- Vi har fa skriftlige kilder fra de aller forste ara, forteller
Jivin @Qvensen, sgnn av Karl og selv eier og daglig leder
av firmaet fra 1966 til nedleggelsen i 1989. - 1915 var det
farste driftsaret, men forst fra 1917 finner vi regnskapsbg-
ker, som forteller bade om gode og darligere ar. Vei fra
jernbanelinja og ut til batbua var ngdvendig. Den ble ferdig
i 1917 og kostet 4.000 kroner, et tungt Iaft den gangen.
Samme aret ble det satt opp smie helt nede ved vannet.
De forste ara var det en semidieselmotor som drev mas-
kinene i bua. Maskinene hadde reimdrift med utveksling
fra dieselmotoren. Sa fikk de stram, og i 1918 gikk de til
innkjzp av en elektrisk motor pa 25 hk. Dette aret betales
ogsa tomt til batbu og veigrunn med 1.500 kroner.

De forste driftsara

Bradrene begynte i det sma, og ansatte bare et par mann.
Produktene var mindre motorbater og seilbater. Men utvi-
delser matte til etter hvert som de fikk et godt renommé. |
1916 leverte de bl.a. motorkutteren "Asur”, en fiskeskayte
pa 52 fot, en 33 fots slepebat av samme type som Theis
Holviks "Mergel”, og en del sakalte "trgnderbater” for fyr-
vesenet. Dette skal ha veert apne, litt roffe robater med tre
par arer, som ble brukt i forbindelse med vedlikehold av
fyr, lykter og sjgmerker, og prisen var 550 kroner pr. bat.
Samme ar ble det ogsa levert lektere til J.A. Gundersens
batforretning. Den holdt til ved havna like nedenfor Cen-
tral hotell, og var en fortsettelse av Sgrlandets kanskje
eldste batforretning, i og med at Charles Crawfurd startet
pa samme sted alt i 1838, sgnnen Robert fortsatte, og
skipsreder Bendix Grefstad drev noen ar for J. A. Gunder-
sen overtok i 1904.

De forste regnskapene viser bl.a. jevnlige utgifter til grann-
sape, som ble brukt til smgring av beddingene ved sta-
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belavigpninger. Firmaet fikk etter hvert egen motorbat og
ferge til frakt av materialer. Denne ble utleid for kr. 4 pr.
dag, men ved ett tilfelle matte de selv leie inn rutebaten
"Trafik” til & buksere to sterre fartayer. Dette kostet 25
kroner.

| 1918 ble kutter "Solveig” ferdig, til en pris pa 24.500
kroner. Lars og Karl valgte & eie og drive kutteren selv,
med Theis Holvik som skipper. Han kom fra Loshavn ved
Lista, hadde kystskippersertifikat og kunne seile den. Alle-
rede i desember samme aret ble den imidlertid solgt for
25.250 kroner. Dette aret ble det ogsa bygd en 40 fots og
en 42 fots fiskebat, det ble reparert en skayte og bygd to
prammer. | 1920 ble det bygd 6 mindre bater fra 18 til 21
fot, og montert motor av merket "Kvik” i flere av dem.

4

i

Kutteren "Solveig” var et av de forste fyene som ble bygd i
Vesoya.
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Eget sagbruk

| 1918 ble det satt opp sagbygning, deretter en stor hall for
bygging av motorskonnerten "Vesg”. Disse to byggepro-
sjektene tok naturlig nok mye av tiden i 1918. Det var en
stort dimensjonert sag med dobbelt spindel pa to benker.
Hovedgrunnen til at de bygde sagbruket var at bedriften
trengte store mengder materialer til bygging av skonner-
ten. Men helt fra starten var det stor aktivitet pa saga, for
det ble ogsa levert mye leieskur til Grimstad Mgbelfabrikk,
Jorgensen og Viks batbyggeri i Hasseldalen, Hans Hans-
sens trelastlager og andre. Hunveden ble solgt til byens
bakere og til private til brensel. Foruten skur av eik og furu
til batbygging og bygningsmateraler ble det for eksempel
i 1920 levert materialer til Grimstad gravkapell, til Knut
Hamsun og til Julius Tjerve i Egersund.

Karl ville alltid inspisere lasten far de kjopte. Seerlig viktig
var det a fa fine batbord til bade staorre fartoy, sjekter og

rskeV/ka i 1919. Fra ”Sar/andet Neeringsveie i tekst og
billeder”.
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glattbygde lystbater. De kjgpte bl.a. et stort parti grovt, for-
steklasses tammer fra Gunhilde Inntjore. Hun leverte stok-
ker pé opptil 3 kubikkmeter! Mye last ble kjgpt pa Nerhol-
men og slept inn til Vesgya. Til batbord var det seerdeles
viktig med seinvokst furu. Sjglvokste kne bade av furu og
eik var de helt avhengige av, og Qivin forteller at han som
gutt var med sin far opp til gvre Landvik, til Salve Horte,
der de sammen skulle blinke ut furuer som egnet seg til
kne.

Motorskonnert "Vesg”

For det lille batbyggeriet var byggingen av ei ordentlig seil-
skute et kjiempeprosjekt, som tok omkring et ar. 45 mann
sto pa firmaets lgnningsliste dette aret. Fordelene var at
de hadde fatt reist den store hallen, slik at hele fartayet
kunne bygges under tak, og at de selv skar materialene til
skonnerten. Det meste av temmeret ble hentet med taubéat
fra Ngrholmkilen. Det var Konsortiet Biodden som kontra-
herte "Vesg”, en tremastet motorskonnert pa 120 fot og
223 brutto registertonn. Bak rederiet sto flere av byens
forretningsfolk, blant disse A. Kvarsnes og med N. Dan-
nevig Nielsen som disponent. Nybygget var ansett som
godt og solid og meget pent av konstruksjon, og siden det
var bygd i hus, ble skonnerten klassifisert av Det Norske
Veritas i forste klasse for 11 ar.

- Den store begivenheten i 1919 var stabelavigpningen for
"Vesg” 10. september, sier Givin. - Det var enda pa min
bror Arnes ettarsdag!

Anders Kvarsnes ble farste farer av "Vesg”. For en spen-
nende beretning om skonnertens korte historie anbefales
boka "Sjgen er alltid fin” av Aashild Kvarsnes. Her forteller
hun om farens glede da han kunne starte den forste turen
som kaptein pa egen skute. Det var en novemberdag i
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1919 at "Vesg” sto ut Rivinggapet pa tur til Feergyene for &
laste klippfisk for Spania. Fisken ble losset i Bilbao, ogien
tid gikk "Vesg” i sakalt timecharter i vinfarten mellom span-
ske og portugisiske havner. Men den mest minneverdige
turen var nok fra Dundee i Skottland til Baffinland med kull
til eskimoene, samt 25 kasser tobakk. De brakte ogsa med
seg gevaerer med ammunisjon, kniver og sakser, strik-
kekleer, munnspill, dambrett og glassperler, og tre store
fangstbater med fullt utstyr. Mannskapet oppnadde god
kontakt med eskimoene pa en stort antall lossesteder, og
ble bl.a. invitert med pa hvithvaljakt. Tilbake til Dundee

Motorskonnert "Veso ”fotografert utenfor Hans Hanssens brygge
en gang rundt 1920.
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brakte de 80 bjarneskinn, 250 hvitrevskinn, 500 selskinn,
600 hvalrosskinn, hvalrosstenner og barder av hval, og
mer prosaiske 800 tomme oljefat. En Kkort periode sluttet
Kvarsnes fraktene for skuta selv, mellom ulike europeiske
havner, for tidene begynte a bli darlige, og eierne ble enige
om & selge henne. De hadde fatt henne for sent. Kvars-
nes gikk over til slepebater og lektere langs norskekysten.
| 1923 ble "Vesg” solgt til Sverige. Der ble den omdgpt til
"Trio”, og forliste utenfor Gateborg i desember 1924.

Stabelavigpninger

Stabelavlgpninger var alltid forbundet med spenning og
hoytid. Maneders arbeid skulle testes, og hapet var at
baten oppferte seg slik pa vannet som planlagt. Dessu-
ten skulle selve sjgsettingen helst ga smertefritt, uten for-
sinkelser og uten at noe ble gdelagt. Skroget sto pa en
slags slede, som skulle gli sakte langs grove tredragere
ned mot vannet. Treverket ble satt inn med store mengder
grennsape som smgring. Nar sleden nadde vannet, ble
den holdt igjen av et tau, og skroget gled videre pa egen
hand.

-Jeg husker seerlig sjosettingen av en fiskeskoyte, sier
@ivin. - Alfred Jacobsen, bror av Konrad og Wilhelm,
jobbet i bua hos oss i sin ungdom. P& denne tida var han
pa tollbua. Han var stadig sveert interessert i batbygging,
og matte opp i god tid for stabelavlgpningen. Han gikk
fram og tilbake pa brygga, og virket nervgs, men sa ikke
noe. Da det hele var over, og alt var gatt greit, kom Alfred
bort: - Jeg var sa redd for at det skulle ga galt. Jeg tror ikke
Karl visste at det er fredag den trettende i dag!

Darlige tider
Hasten 1920 ble det sammenbrudd i deler av norsk gko-
nomi, etter feberaktige ar i kjglvannet av forste verdens-
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krig. Trelastmarkedet sviktet, og ledigheten gkte drama-
tisk. En rekke bedrifter matte innskrenke, innstille eller
lukke dgrene for godt. | arsskiftet 1921-22 var det rundt
4000 ledige i Aust-Agder, eller 15%. Batbyggeriet og sag-
bruket slapp ikke unna. Det var lite virksomhet fra desem-
ber 1921, og det starste arbeidet var reparasjoner pa en
havarert kutter fra mars til juni, en kontrakt pa 11.000
kroner.

- Regnskapet viser at det i disse darlige ara ogsa ble pro-
dusert arer, forteller Qivin. - Dette var trolig ingen god
butikk, og ved en anledning matte de si fra seg en ganske
stor kontrakt da kjgperen ville ha ned prisen med 1-2 gre
pr. fot. Det var mer enn de kunne ga med pa hvis de skulle
ha noe som helst igjen i fortjeneste.

| 1922 bygde Karl hus pa heia bak batbyggeriet. Tomta
kalte han "Fjellhammer”. Da hadde han kone og tre barn.
| 1923 reiste bragdrene til Amerika for andre gang. Denne
gangen drev de med husbygging. Onkelen deres, Wilhelm
Jakobsen, bestyrte batbyggeriet mens Karl og Lars var i
USA. Virksomheten var stort sett slippsettinger og repa-
rasjoner. Den store hallen ble benyttet til vinteropplag for
mindre lystbater og seilbater. Lars ble i Amerika, og fami-
lien kom etter fra Norge i 1927. Karl vendte tilbake i 1926,
overtok hele ansvaret for bedriften, og dermed ogsa hele
gjelden.

Vesoen Revegard A/S

| 1928 gjorde Karl, sammen med sin svoger Hans Hans-
sen og Marthinius Edvardsen, et spedt forsgk i den nye
pelsdyrneeringen, som for noen var blitt "business”. De
reiste til en kontakt helt borte i Alesund for & hente de
forste revene. Sa dannet de Vesgen Revegard A/S, og
ansatte en rokter, som heldigvis ogsa kunne jobbe deltid
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i batbyggeriet. Rokteren het Valdemar Andersen, og hver
dag klokka to kom han opp til "Fjellhammer” og spurte
etter en batte varmt vann. Det trengte han til & lage reve-
maten, som lignet pa komper & se til. Seerlig viktig var par-
ringstida. Da matte de ikke forstyrre revene ungdig. Men
Valdemar ville kontrollere om parringen gikk etter planen.
Derfor fikk han Karl til & skjaere ut en luke i veggen hgyt
oppe i gavlen pa "Fjellhammer”. Her var det fri sikt mot
revegarden. Sa krap han opp dit med jevne mellomrom for
& overvake reveparenes aktiviteter uten a forstyrre.

Pelsdyrsatsingen var ingen gkonomisk suksess. Da Karls
datter Else gikk pa skole i Oslo, spurte faren om hun ville
ga til en bestemt pelshandler og spgrre om han hadde
tenkt & betale gjelda til revegarden. Det var ikke snakk om
noe stort belap, sa Karl sa at hvis mannen betalte, kunne
hun beholde pengene selv. Dette var i periode da skinnpri-
sene var uvanlig lave og inntjeningen i bransjen elendig.
Mannen kunne ikke betale, og Else fikk altsé ingen ekstra
lommepenger.

30-ara: harde, men varierte

Fra Karl kom hjem etter den siste Amerikaturen og gjen-
nom de beryktede 30-ara, var det jevn men variert virk-
somhet i Vesgya: nybygg, reparasjoner, opplag og oppus-
sing av mindre og stgrre bruksbater og lystbater. Den
store slippen var jevnlig i bruk. Den kunne ta fartoy pa
opptil 70 fot, hadde 4 traller og handvinsj. Men det tok over
en time & hale opp batene. | midten av 30-ara ble det kjopt
inn vinsj med elektrisk motor. Da tok det bare minutter a
fa batene pa land. Det ble bygd fiskeskayter av flere star-
relser, og to spesialbestilte lektere til Hoyer Ellefsen. De
fikk navnet "Yankee I’ og "Yankee II”, og skulle brukes
til mudringsarbeid, og den ene ble faktisk bygd pa stedet
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oppe i Gudbrandsdalen, der elvelgpet skulle endres for gi
flomvannet avlgp. Karl og et par mann til reiste opp og
gjorde jobben. Litt "annerledes” oppdrag var forlengelse
av bade sma og starre fartayer. En kutter ble forlenget
med 15 fot, og direkter Helmers lystbat, datidens "cabin-
cruiser”, ble forlenget med 5 fot. Helmer var direktor pa
Mustad Fabrikkers avdeling i Frankrike, og hadde som-
mersted pa Malgya.

Hotell, skoler, gartnerier og boliger

Karl hadde fatt nyttig erfaring som temmermann i Ame-
rika. Det falt derfor naturlig & supplere batbyggingen med
reguleer byggevirksomhet i 30-ara. Strand Hotell pa Fevik
ble bygd i 1936-37, med en arbeidsgjeng pa 18-20 mann.
Unggutten Qivin var visergutt for faren.

- Flere ganger ba min far meg om & kjope smating de
trengte til byggingen og sende det med rutebilen. Det
. o —

Strand hotell under bygging, 1936.
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kostet 50 gre & sende pakka. Men det kostet bare 25 gre
for meg & ta bussen bort til Strand, med pakka pa fanget,
og 25 gre tilbake til Grimstad. Som oftest gjorde jeg det pa
denne maten.

Et annet stort oppdrag var verkstedbygning pé& den tek-
niske fagskolen i 1939, med en ny og krevende takkon-
struksjon i betong. En fjeer i hatten for det lille firmaet, som
fikk hovedentreprisen i konkurranse med store firmaer fra
Kristiansand og Oslo. Det ble satt opp gymsal péa Frivold
skole. Drivhus, pakkhus og fyrhus var oppgaver pa gartne-
rier: Birger Beisland p& Berge Gard, hagebruksskolen pa
Dgmmesmoen, Syvertsen pa Frivold og Ansgar Jensen
p& Malgya. Det store uthuset pa Lovasvollen ble bygd i
35-36, innhuset ble utvidet og to drivhus satt opp samme
sted. Blant flere bolighus i disse ara bygde de en tro kopi
av Karls eget hus for Kristen Danielsen pa Groos. Virk-
somheten pa saga i de usikre 30-ara var stabiliserende for
firmaet med leieskur og materialer til egen batbygging og
til egne byggeprosjekter.

Hytter og sommerhus

Firmaet fikk etter hvert oppdrag for stadig flere feriegjes-
ter. De bygde hytte for Mathias Molland og Alma Fager-
lund, og pa Groos for Jargen Bang, direktar Nilsen og
hytta "Munken”. Ikke minst hadde de mange prosjekter for
dr. Jac. Erichsens pa hans eiendommer pa Groos: gjeste-
hus, stabbur, uthus, ombygginger og muring av stemmen
til Groosedammen. Reparasjoner av sommerboliger og
bygging av brygger var det ogsa en god del av, bl.a. hos
hayesterettsdommer Alten pa Rivingen, ingenigr Egenzes
pa Vesgynes, doktor Christensen pa Ronnes og direktar
Helmer pa Malgya.

Karls ugifte sgster Inga kjopte to utrangerte jernbanevog-
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ner. De var av typen BCo, bygd ca. 1883 for smalsporet
bane og kom ned til jernbanestasjonen far Grimstad-Rise-
banen gikk over til bredspor i november 1936. Pa jernba-
nebrygga ble selve vognkassene demontert fra hjulsettet.
Sa ble de fraktet pa ferge, trukket opp pa land og brukt til
hytter, den ene pa Nordodden ved Saulebukta, den andre
pa Solodden, Inga ville spe pa inntektene fra smabruket
og hanseriet med utleie til turister. Vogna pa Solodden fikk
snart tilbygd ei lita stue, og ble sann noenlunde til & feriere
i. Den pa Nordodden sto omtrent som da den gikk pa Rise-
banen, og egnet seg darlig som feriehus. Dette var i slut-
ten av 1930-ara, og pa denne tida hadde allerede baker
Bergshaven bygd sitt sommersted ytterst pa Solnes, mens
Peter Svendsen, Sam Rgnnevig og slakter Olsen bygde
hver sin hytte litt lenger inne i 1937.

En drake til Leo Tallaksen

Seilermiljget i Grimstad fulgte i stor grad de gkonomiske
konjunkturene, med en viss vekst de siste 30-ara. Det
ble arrangert regattaer pa Groosefjorden, med start og
mal ved Torskeholmen. | 1929 hadde nordmannen Johan
Anker vunnet Ggteborg seilforenings tegnekonkurranse
om en ny og spennende battype, som ble kalt "drake”. 10
ar etter ble den valgt som olympisk klassebat. De ivrige
og dyktige seilerne Kristen Mgrland og Bjarne Bergshaven
samt Leo Tallaksen fra Kristiansand bestemte seg i 1936
for a anskaffe bater av denne typen. Det var en stor og
dyr bat som skulle veere lett og seile fort. Drakene skulle
bygges pa ulike batbyggerier, og Jivin mener at det ble
trukket lodd om hvor hver enkelt skulle bygge.

- Det ble Leo Tallaksen som trakk oss, sier Qivin. Baten ble
slettbygd i oregon pine, med steama askespant, som var
lettere og seigere, og greiere a bgye enn eika. Tallaksens
bat het "Gamin”, som alle batene hans. Han deltok i en del
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regattaer med draken, men skiftet den ut med en sterre
tomaster noen ar etter krigen.

Helt fra starten i 1915 og fram til siste krig bygde de seil-
bater av mange slag. Else Holm, sgster til @ivin, husker
seerlig en episode da en kunde kom til Vesgya sammen
med kona si for & klage pa en bat de hadde kjopt.

- Under disputten hendte det noen ganger at kona ville
snakke “privat’ med mannen. Da slo hun over pa engelsk,
og regnet med at det var trygt. Min far lot seg ikke merke,
men han hadde jo veert 7 ar i Amerika, og forsto selvfalge-
lig hvert eneste ord!

.. og en gigg til Arnulf Qverland

Arnulf @verland ferierte i flere ar ved Grimstad sammen
med sin farste kone Hildur, som var sangerinne. De bodde
bl.a. p4 Groos sommerpensjonat og hos Olaves Bjorgya.
Til Bjorgya fikk de fraktet ut et orgel som ble plassert i
uthuset, slik at Hildur kunne fa gjort sine viktige sango-
velser. Hildur gvde ogsa sammen med den kjente pianis-
ten Daniel Lgvdal, som ferierte hjemme pa Levdal gard
pa Molland. Da hadde Nils Kristiansen pa Bjoraya jobben
med & skysse henne inn Reddalskanalen og sette henne
av ved Agersbro.

- | tre-fire sesonger hadde vi @verlands robat i opplag,
erindrer @ivin. - Det var en slags spiss flatbunning, lik
Lynger-puttene. Sa bestilte han en gigg hos oss. Giggene
er klinkbygde, med tynne, limte eller steama spant som
star mye tettere enn i vanlige sjekter. En gigg har speil
akter, og er nok en battype som stammer fra England.
Han hadde selv tegnet baten og hadde bestemte gnsker
for utforming av detaljer, bl.a. ville han ha "automobilse-
ter” med skra rygg. Jeg var ganske ung pa denne tida,
og hadde jobben med a plugge hull etter skruene. En dag
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da Arnulf og Hildur var ute og inspiserte byggingen, over-
herte jeg at Hildur provde & komme med et forslag: "Ville
det ikke veere greit & ..” Lenger kom hun ikke for Arnulf
bet henne av pa klingende bergensk: "Her er det jeg som
bestemmer!” ‘

Denne lille disputten i Vesgya skjedde altsa i 1931. Ekte-
skapet med Hildur tok da ogsa slutt rundt 1932, selv om
de ikke ble lovformelig skilt for i 1939. Da hadde han
bodd noen ar sammen med sykepleieren Effi Leganger,
som han giftet seg med i februar 1940. Senere ferierte
@verland i Morvika sammen med journalisten Margrethe
Aamot, som ble hans tredje kone i 1945. | mellomtiden ble
han som kjent arrestert av tyskerne og havnet i fangen-
skap pa Grini og i Tyskland. Giggen han fikk bygd i Vesgya
- den var grennmalt og fikk navnet Grgnningen - over-
levde imidlertid flere ekteskap og fulgte ham trofast ogsa
da han i 1947 fikk sitt eget sommersted pa Bergsgya ved

S R *}&" b
Arnulf Qverlands gigg "Gronningen” ble bygd i Vesoya i 1931
og var pa flere hender etter Dverlands tid. (Foto: Harald Egner,

som eide béten da dette bildet ble tatt)
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Humlesund, utenfor Lillesand. Det mest "historiske” bildet
av baten er fra sommeren 1936 da @verland hadde invi-
tert en celeber gjest: Leo Trotski. Revolusjonslederen var
utvist fra Sovjetunionen i 1929 og levde resten av sitt
liv i landflyktighet, til han ble myrdet av en Stalin-agent i
Mexico i 1940. | Norge var han fra juni 1935 til han ble
utvist ogsa herfra aret etter.

Qverlands datter Asil forteller at faren var sveert praktisk
anlagt og laget selv arbeidstegning til baten. Eli Krogh
beskriver den som "grgnnmalt og riktig koselig ... med fil-
leryer pa darken og blomstete gardiner i de grsma vindu-
ene i kahytten. Praktisk innredet var den, med flasker pa
is og blotkaker fra bakeren i Grimstad.” Karl @vensen
skal ha veert ganske fortvilet da @verland forlangte at den
fine baten skulle males grenn. Dette er kanskje den mest
rimelige forklaringen pa navnet. Men i noen dagboknotater
etter krigen, da baten hadde ligget i opplag i mange ar og
voldte eieren mye besvzer, kaller han den M/S "Dzevelen”!

"Grgnningen” overlevde @verland selv med atskillige ar.
Han dgde i 1968, og fire ar etter ble den kjesere giggen
avhendet til Cesar Strgm, en hyttenabo ved Humlesund.
Senere har den hatt flere eiere. Ved en anledning figurerte
den i fglgende salgsannonse i et batsportsblad: "Grgnnin-
gen”, 25 fots gigg skal selges til en med sans for dens
egenart. Arnulf @verland fikk den bygget i 1931 og han har
delvis benyttet den som flytende bokhandel. F.M. motor og
grennmalt skrog. Baten er spesiell og blir gjenkjent langs
hele Sgrlandskysten.”

Blant senere eiere er Georg Schelderup og Harald Egner,
sgnn av Torbjern. | dag tilherer baten Gudrun og Anund
Brottveit. De har hytte ved Tvedestrand og har lenge brukt
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den der. Na ligger den i Oslo. Baten er i bruk hver sommer,
og har altsa 70-arsjubileum i ar! Fremdeles henger bildet
av @verland og Trotski inne i kahytta. Qverland forlangte
nemlig en klausul ved videresalg av baten: Bildet skulle
alltid folge fartayet!

Treferdige bater

Fra Vesgya ble det leverte smabater til hele det sydlige
Norge. Mange sjekteskrog ble innkjopt "treferdige” fra
distriktet. Batbyggere oppe i landet gjorde skrogene fer-
dige, og fraktet dem til Vesgya. Her ble de innredet og
lakket, det ble satt pa vindskjermer, beslag og kalesje, og
montert motor. Dette var vanlig ved storre batbyggerier
bade i Grimstad og Arendal. Fenomenet "bondebygging”
er beskrevet allerede i Eilert Sundts "Husfliden i Norge”. |
1867 var Eilert Sundt i Grimstad. Han kjente til kjigpmenn i
Grimstad og Arendal som solgte betydelige antall smaba-
ter produsert oppe i landet. Med konsul Fr. Crawfurd som
lokal kontakt reiste han rundt. Han oppfattet naeringen
som «rigtigt Husflidsarbeide». Folk bygde bater ved siden
av gardsarbeidet, seerlig vinterstid, da de «sysle med Baa-
darbeidet i Mellemstunder».

- | denne bransjen var ikke vanlig reklame sa effektiv og
viktig, mener Qivin. - Vi var avhengige av "jungeltelegra-
fen”. Det viktige var at vi fikk et godt rykte. Vi bygde jo
bater pa bestilling, og aldri "pa spekulasjon”, dvs. at vi
bygde for vi hadde bestillingen fra kunden. De ferdige
batene var reklamen. De stgrre farteyene og de glatt-
bygde lystbatene bygde vi selv fra kjolen, mens vi bestilte
mange sjekteskrog som "halvfabrikat” fra mindre batbyg-
gerier rundt byen. Disse leverandgrene var vi sveert hel-
dige med. Jeg husker spesielt sjekteskrogene fra Olaf
Vindheim pa Vik, som hadde ualminnelig fine linjer. Nar vi
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hadde gjort dem ferdige med lakk, vindskjermer, kalesje,
beslag og motor, var de rene mgbler og den beste reklame
for & selge nye sjekter.

@ivin kan aldri huske at de gjorde noen reklameframstot
i form av annonser og slikt. Men med jevne mellomrom
reiste det rundt agenter for ulike publikasjoner som pre-
senterte naeringslivet i landsdelen. Da heftet "Fra Serlan-
dets naeringsveie i tekst og billeder”ble utgitti 1919, hadde
nok det unge firmaet et behov for & gjore seg kjent, og
figurerer med bilde av buene i Torskevika og tekst i posi-
tive, men ikke overstadige vendinger. Andre batfirmaer i
samme hefte er J.A. Gundersen midt i havna, Jgrgensen
og Vik i Hasseldalen og Moen & Moy i Vikkilen. | "Den
norske industri, Aust- og Vest-Agder” fra 1941, finner vi en
lignende presentasjon av firmaet. Na bygges bruksbéater,
skayter, lystbater i alle typer og starrelser, og 1. klasses
arbeid garanteres!

Oppleering

| etterkrigstida var det vanlig & ta inn leeregutter i trevare-
fabrikken. Men @ivin kan ikke huske at de hadde lseregut-
ter i batbua. Guttene i familien ble likevel tidlig involvert
i enkle arbeidsoppgaver. Selv var han ikke stgrre enn at
han matte sykle ”i ramma” da han ble sendt med lapp til
Mollands jernvarehandel for & hente spiker og andre smé-
saker som de trengte i bua. Guttene var ogsad med og
holdt bordganger nar en bat ble bordet opp.

Oftest ble de ferdige batene sendt med kystruta til kun-
dene utenfor Grimstad og omegn. Som gutt var @ivin med
pa & kjore ei sjekte sjoveien til en kunde i Kristiansand,
sammen med sin far og fetteren Olav. Tilbake tok de kyst-
ruta, som gikk fra Kristiansand midt pa natta, sa de fikk
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egen lugar og la seg til & sove. Ved Homborsund ble de
vekket av "trisa”. Dette syntes Olav var altfor tidlig. Han
hadde behov for mye mer sgvn, og ikke trengte han lange
visken pa & gjore seg klar til landgang pa Dampskips-
brygga.

Krigsara

| krigsara 1940-45 var virksomheten mer allsidig. Maskin-
parken var nedslitt og trengte fornyelse. En rekke maski-
ner ble innkjgpt, nd& med egen motor pa hver maskin. De
gamle maskinene ble demontert sammen med mellomak-
selen og den store motoren. Ny motor ble ogsa montert
ute pa saga. Driften ble lagt om til produksjon av darer,
vinduer, trapper og kjokkeninnredninger. Det var ogsa
en mgbelavdeling: spisestuer, soveromsmgbler, bokreo-
ler, skatoller, hjgrneskap m.m. Spesielt en type kommode
ble det laget store serier av. Samtidig var batbyggeriet i
drift, men helst med slippsettinger og reparasjoner av fis-
kefartgy og lektere. | den store bua var det opplag av lyst-
bater og seilbater. Bater med motor fikk ikke bensin, og
seilbater med over 10 m2 seilfgring la i opplag fordi det
var forbudt & bruke dem. De kunne nemlig brukes som
fluktbater, mente mistenksomme tyskere. Sommergjester
pa gyene ble henvist til & bruke mindre bater uten motor,
mens yrkesfiskere fikk en viss ekstrainntekt ved & frakte
folk og bagasje.

’Satanita”

Kathrine, kona til Karl, blandet seg sjelden inn i arbeidet i
batbua. Dette faller noksa greit inn i det generelle inntryk-
ket av tradisjonell, kjgnnsbestemt arbeidsdeling i denne
bransjen, der kvinnenes plass var helt andre steder enn
ved bankestokken. Bare ved en anledning kunne hun ikke
holde seg. Det var da de bygde en stor lystbat, en sakalt
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motorkrysser for Walter Rieck fra Bergen. Han hadde tid-
ligere kjopt ei sjekte i Vesgya, og ville nd ha noe starre.
Byggingen startet hgsten 1939. Skroget var ferdig i februar
1940, og 8. april ble roret og propellen montert og en 40
hk Morris Marine satt pa plass. Sa kom 9. april og tys-
kerne. Gjennom hele krigen arbeidet de i korte perioder
med baten, og sommeren 1942 bodde Rieck og kona 5
fine uker i baten - inne i batbua! Da tyskerne i 42-43
gjorde anstrengelser for & skaffe seg raske patruljebater,
ble det nadvendig & skjule baten enda bedre. De bygde
den derfor inn i en stor kasse som de sa heiste opp under
taket i storbua. Det var da tida for stabelavigpningen kom,
i juli 1945, at det forbraste for fru "Titti”, datter av frikirke-
forstander Heimdal og en dypt og overbevist kristen.

- Min mor ville ikke la Rieck sette navnet pa baten, husker
@yvind. A kalle en sa fin bat for "Satanita” var aldeles blas-
femisk for henne. Hun nektet ogsa min far & arbeide med

Motorkrysser "Satanita IlI” var slettbygd fﬁogny, et nydelig
fartoy! Her er Karl og @ivin pa provetur.
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denne baten dersom han ikke lovet henne at bokstavene
ikke skulle monteres pa akterspeilet sa lenge baten 14 i
Vesgya. Og hun fikk sin vilje. Bokstavene ble ikke skrudd
pa for Rieck og baten var vel hjemme i Bergen. Og ikke
nok med det: Rieck fikk heller ikke lov til & komme pa
tur til Grimstad uten at han skrudde av tre bokstaver, og
dermed endret navn til "Anita”. Dette respekterte han fak-
tisk, og skrudde bokstavene pa igjen nar han satte kursen
ut Groosefjorden pa vei hjemover.

Etterkrigsara

Etter krigen fortsatte produksjonen av darer, vinduer, trap-
per og kjgkkeninnredninger, mens mgbelproduksjonen
opphgrte. | batbua ble det mer a henge fingrene i, med
spesialbestilling av bater. Det var jo fri ferdsel pa havet
igjen. | 1948 og 1949 ble det levert to 45 fots fiskeskoyter
for reketraling. Det ble ogsa utfgrt store reparasjoner

enné fiskesk@yta b evd gv )evert til E;gersu ‘ 194‘9‘.”/ dag
er den hjemmehorende i Trondheim, ombygd til turbat.
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pa fiskefarteyer og pa frakteskuter som "Juni”, "Eno” og
"Fremad”.

Byggevirksomheten ekspanderte i disse arene, med bl.a.
en rekke oppdrag for gartnerier: Birger Beisland, Erik
Syvertsen, Statens Hagebruksskole, Grimstad Gartneri.
Ogsa for kommunene fikk firmaet entrepriser: skolebygg i
Grimstad, pa Landvik og pa Vik, oppdrag pa Qyestad her-
redshus, posthusbygget i Arendal pluss storre og mindre
private oppdrag: handelsskolen pa Drottningborg, kontor-
bygg for Tennevolds rederier, der ogsé postkontoret holdt
til i mange ar, Hans Hanssens kontor, sommersted for Chr.
Kaurin pa Nesvold og for direktgr Stephansen i Eide.

Firmaet hadde etter hvert opparbeidet kompetanse péa
bygging av brygger, og fikk jobben av Grimstad havne-
vesen med utvidelse av Dampskipsbrygga samt to nye
utstikksbrygger for smabathavna mellom Odden og Tor-
skeholmen. Her forlangte kommunen at det skulle brukes
trykkimpregnerte stolper i stedet for kreosotinnsatte, som
var vanlig for. Karl advarte mot dette, mente de ikke ville
holde lenge, og sa han hapet at han levde sa lenge at han
kunne oppleve at han fikk rett. Han holdt kreosoten som
mye bedre. Den var nok mye giftigere ogsa. Utvidelse av
Hans Hanssens brygge ble ogsa gjort i 50-ara. Karl hadde
kjgpt inn egen ferge med rambukk til & sld ned bryggepa-
lene.

~ Familien Alten pa Rivingen

Firmaet hadde en rekke oppdrag for hyttefolk, som det
ble flere og flere av for siste krig. Blant annet hadde de
mye arbeid for hgyesterettsdommer Edvin Alten og senere
for datteren Rennaug og mannen Georg Lokkeberg. Alten
kjopte Rivingen i 1932, sju ar etter at fyret var nedlagt.
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Familiens motorbat 14 i vinteropplag i Vesgya. Motorba-
ten var Altens smertensbarn, akademiker og lite motorkyn-
dig som han var, selv om familien fikk mange fine turer
de gangene motoren gikk. P& forsommeren kom familien
med kystbaten, og da mgtte Karl opp ved Dampskips-
brygga med motorbéaten ferdig varpusset og trimmet, og la
til brygga mens familien gikk opp i byen for & handle. Sa
kjorte de selv baten ut til fyret og sommergledene.

- Men ikke alltid, smiler Givin. - Det hendte at baten ble
tauet tilbake til Vesgya av en barmhjertig fisker, for Alten
fikk ikke til motoren. En gang de kom, s& min far med en
gang at en spesiell bryter var slatt av. Dette kunne skje ved
mislykka startforsgk. Da var strommen kuttet, og motoren
umulig for noen & starte. Han sa ikke noe, bare trykket
kneet diskret mot knappen, og motoren startet pa forste
forsgk som ved et mirakel. Det var ikke underlig at han fikk
en hgy stjerne pa Rivingen, og fru Alten mente at "det Karl
Qvensen ikke kan, det er ikke verd a kunne!”

| mange ar hadde de ettersyn med bygningene pa Rivin-
gen, og sma og store byggeoppdrag der ute. Edvin Alten
og fru Ragna hadde sa lang sommerferie at de kunne
drive et ganske imponerende hagebruk i skortene pa den
kalkrike steinknausen. De var ogsa ivrige naturister og
kjent for & spare pa tekstilene nar veeret tillot det. Ved en
anledning hadde firmaet noe anleggsarbeid pa Rivingen
sommerstid, og arbeidsfolka Einar, Ole og Ingemann kom
oppover fra brygga med verktgy og annet i en tung beere-
bare. Pa avstand sa de fru Alten ligge i jordbaerakeren like
ved stien og grasse, og det aldeles netto. Farst gikk Einar,
den mest unnselige av de tre. Han tenkte de matte gjore
noe for at det ikke skulle bli altfor pinlig for fruen. "Du ma
kremte, Einar’, sa Ole. Og Einar kremtet, hvorpa fru Alten
snudde seg og utbrgt: "Men kjeere, kommer dere i dag?”

56



Sa reiste hun seg, tok pa seg den vidbremmede solhatten,
og gikk rolig sammen med dem opp til huset, der arbeidet
skulle utfgres.

Skypumpa i 1956

| 1956 ble den store bua fra byggingen av "Vesg” rasert av
en virvelvind. Den kom inn Groosefjorden med lyd som et
jetfly i lav hgyde, og i lopet av sekunder var det gjort. Ei
sjekte som |4 pa land ble slengt ut pa sjeen. Flere bater
som la i opplag ble knust og mange skadet, men merkelig

S/i sa storba ut etter skypumpas herjinger i 1956. Legg merke
til fiskeskoyta, som sto pa slippen. Den var helt uskadd.

nok var mange bater like hele. Til alt hell ble ingen men-
nesker skadet. En liten del av bua ble reparert pa restene
av den gamle, og ble til en utvidelse av trevarefabrikken.
Dermed kunne det aller meste av virksomheten fortsette
som fgr. Nybygg av bater var na ikke aktuelt lenger, men
slippsetting og reparasjoner pa bade den store og den lille
slippen ble foretatt helt fram til 1980.
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Det fortelles at da skypumpa neermet seg og den truende
lyden ble hgrbar, kom en av de ansatte - han var mer enn
normalt tung og sedat - sprintende inn fra storbua til sik-
kerhet inne i verkstedet. Det skal ha veert farste og siste
gang han lgp i hele sitt liv!

Batbyggeri blir trevarefabrikk

Allerede far den fatale stormen var nybygging av bater
nesten opphart, og andre produkter hadde overtatt helt.
Firmaet gikk over til & bli trevarefabrikk. Men slippen og
opplagsplassen var lenge et minne om den gamle tida.
Her 1a stadig bater i opplag, noen var sjelden eller aldri
pa vannet, slik som for eksempel den fine lystbaten til
skuespilleren Olafr Havrevold, som hadde kjopt Salteya
ute ved Stele under krigen. Det var en ganske stor
bat, en av de lange slanke fra 20-ara, med kahytt
og god overnattingsplass. Da Olafr ble skilt, beholdt
skuespillerkona Gerild sommerstedet pa Saltoya, men det
flotte fartayet ble liggende ar etter ar og forfalle. Til slutt ga
eieren opp hele baten, og den ble rett og slett hogd opp til
ved!

Smia blir kontor

Fra 1915til 1923 Ia kontoret i 3. etasje av maskinverkstedet.
Boker og bilag fra denne perioden ble lagt i kasser da
Lars og Karl reiste til USA, og "arkivet’ 1a fremdeles urort
her da guttene Paul og Sverre var pa oppdagelsesferd pa
loftet rundt 60 ar senere. Da Karl kom tilbake fra Amerika,
innredet han kontor i et tilbygg i sin egen bolig. Forst
i 1970 ble det satt opp en egen kontorbygning pa den
gamle smietomta. Av brannhensyn var selvfglgelig smia
plassert like ved vannet, og finere kontortomt skal en lete
lenge etter!
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Store oppdrag for Nymo

| 1960- og 1970-ara ble det levert innredninger til bysser,
messer og lugarer til flere skip for Nymo Mek. Verksted. Da
kom erfaringen fra batbyggingen til nytte. Firmaet hadde
ogséa oppdrag pa en borerigg, og ombygging av lasterom
i et supplyskip til "farstehjelpstasjon” ved ulykker i Nord-
sjgen.

De siste ara

Trevarefabrikken og stabens spesialkompetanse pa dette
feltet var firmaets grunnpilar i hele etterkrigstida. Fra 1977
ble virksomheten utvidet med utstilling og salg av kjgk-
ken, garderobe- og badeinnredninger, men ogsé dgrer,
vinduer og beslagvarer fra fabrikker som leverte standard-
produkter. @konomien i denne delen ble svakere da det
vokste fram det ene utsalget etter det andre i samme bran-
sje. Rerleggerne solgte bade kjokken og bad, og de store
fabrikkene gikk direkte pa byggmestere og snekkere for &
selge vinduer og darer.

- Omsetningen av slike varer gikk derfor markert ned, sier
@ivin. - Derimot apnet det seg i denne perioden et nytt
marked for nye nisjeprodukter: "ekte” vinduer og darer
laget pa tradisjonell mate. Dette medfarte mange opp-
drag med kopiering av vinduer og dgrer til opprusting og
rehabilitering av gamle hus, for eksempel i "museumskvar-
talet” med Reimanngarden, Matroshuset og Haldorsens
hus. | uthuset her matte vi bl.a. skifte ut en vinduspost
som vognmann Haldorsens hest hadde gnagd i stykker.
| Ibsenhuset laget vi nye vindusrammer i de gamle kar-
mene. Alle var skakke og skjeve. Mange kom med gamle
fyllingsdarer som vi reparerte. | noen ar etter krigen hadde
det vaert mote med slette finérdgrer, som hadde erstattet
de gamle fyllingsderene. Mange kviet seg for & brenne
opp de gamle dgrene, som ble satt avsides i uthuset.
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Og sé& - 20-30 ar senere - ny mote med fyllingsdarer! Ny
oppussing, ut med de slette dorene og fram med fyllings-
dgrene som sto i uthuset. S& kom spgrsmalet om vi kunne
sette i stand de gamle dgrene og lage nye karmer.

Fram til 1986 var den store slippen i drift. Den var stadig i
bruk, seerlig om varen, da fiskeskoyter og storre lystbater
ble slippsatt for rengjering og bunnsmering. Det farte med
seg reparasjonsarbeid fra og til. Dette var naermest servi-
cearbeid for gamle kunder, for det ga ikke saerlige inntek-
ter. Da skinnegangen under vann brgt sammen, var det
slutt, etter nesten 70 ars bruk.

Firmaet legger inn arene

- Mot slutten av 80-ara var den gkonomiske nedgangen
merkbar, innrgmmer Jivin. - Da byggevirksomheten svik-
tet, tok de store fabrikkene imot ordre som de for ikke
brydde seg om. Det ble vanskeligere med jevn produk-
sjon, saerlig i vinterhalvaret. Nye vinduer til Hamsun péa
Ngrholmen var en kjeerkommen ordre vinteren 1987-88. Vi
hadde tidligere levert nye utvendige dgrer. Begge ordrene
var viktig & holde i gammel stil og profiler. Alt ble levert
ferdig malt, glasset og med utforet karm til veggtykkelse.
Vi leverte ogsa varevinduer til Ibsenhuset og Metroshuset
i denne tida. Et arbeidskrevende oppdrag. Alt var skjevt og
skakt.

- Da vi i 1989 ble enige om & avvikle firmaet, var det ikke
med lett hjerte. Alderen bade péa bygninger og innehaver
tilsa at tida var inne. Bygningene holdt ikke mal i forhold til
tidas krav, og det samme gjaldt vel for innehaveren, som
gikk over i pensjonistenes rekker. A drive en fabrikk med
blandet produksjon krever 100% innsats og helst mer for &
fa det til & fungere. Mulighetene var ikke lenger til stede.
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- Men firmaet overlevde i 75 ar, gjennom to verdenskriger
og de harde 30-ara. Hele tida har vi hatt trofaste og dyk-
tige medarbeidere, noe vi er uendelig takknemlige for. At
flere holdt pa mer enn 40 ar i firmaet, tyder p& at de trivdes
og at arbeidsmiljget var godt.

Kvinnene

Ogséa i Vesgya er det vel riktig & hevde at batbygging
ikke var "kvinnfolkarbeid”. Men det betyr ikke at kvinnene
i familien holdt seg unna og ikke brydde seg om hva som
foregikk nede i bua. Det viser blant annet historien om
"Satanita”.

- Synngve, kona mi, var i mye stgrre grad enn min mor
involvert i bedriften, som medinnehaver og "allestedsneer-
vaerende” gjennom 30 ar, sier Jivin takknemlig. - Stabens
positive klengenavn som “den roterende” eller "ekspres-
sen” sier litt om Synngves energi og ga-pa-mentalitet!

Vesgen Brygge

79-aringen Jivin er en av de fleksible og omstillingsdyk-
tige trebatbyggerne som Grimstad har hatt s& mange av.
En dyktig handverker med gye for linjer, som med et raskt
blikk ser materialenes muligheter og begrensninger, som
skaper vakre og riktige produkter uten krav til ngyaktige
arbeidstegninger, som bade kan rette opp et skjevt tak og
lage til kjgl og buede stevner pa ei fiskeskoyte. Ikke minst
er han fortsatt batmann og hobbyfisker, med tresjekte som
hovedredskap. Riktig nok bygd av Erling Tervolt i Vikki-
len!

- Med det nye boligmiljget Vesgen Brygge haper vi at
beboerne vil fa& en god opplevelse av kyst og tidligere
skips- og batbygging. Huseierne far ogsa brygger til batene
sine og en liten badestrand. Utsikten er upéaklagelig, synes
jeg: Groosefjorden med smé og store holmer, omkranset
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av Malgya, Hagya, Rivingen og Hergya, og sé& helt til hori-
sonten i apent hav gjennom Rivinggapet!

Oivin @vensen foran boligor;fédet "Vesoen Brygge”, septem-
ber 2001. Tresjekta kan symbolisere batbygginga i Torskevika,
selv om den er bygd av Erling Torvolt i Vikkilen.

Kilder:

Jivin Qvensen

Else Holm

Asil @verland

Harald Egner

Jivin Qvensen: Vesgen Batbyggeri og Trevarefabrikk 75
ar (1989)

Willy Dahl: Arnulf @verland

Asmund Bie Eriksen: Gamle Grimstad — byen i mitt hjerte
Halfdan I. Drevdal: Fra de hvite seils dage

Birger Dannevig: Grimstad sjofarts historie

Aashild Kvarsnes: Sjgen er alltid fin

Tidsskriftet Motorkrysseren
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GAMLE GRIMSTAD-PROFILER (VII)
av Odd Fr. Johnsen.

Jens Pharo Crawfurd
(Krumtapp i Grimstads kulturliv)

Alle som vil gjgre seg neermere
kjent med Grimstads kulturliv for
ca. 100 ar siden, skal ikke lete
lenge for de steter pa navnet
Jens Pharo Crawfurd. Igjen og
igjen, og i mange ulike sammen-
henger dukker Crawfurds navn
opp. En skjgnner fort at Jens
Ph. Crawfurd ma ha hatt en
finger med i det aller meste som
skjedde pa kulturfronten i Grim-
stad i siste halvdel av 1800-tal-
let. Ja, i mange ar var han selve |
krumtappen i Grimstad kulturliv,
aktiv i skrift og tale, og den utret- Jens Pharo Crawfured
telige padriver til en mengde kul-

turarrangementer. Hadde Grimstad hatt en kulturpris for 100
ar siden, ville Jens Ph. Crawfurd veert en selvskreven kandi-
dat.

KJGPMANN.

Jens Pharo Crawfurd ble fgdt i Grimstad 21. august 1836,
som eldste sgnn av skipsfarer Jacob Aall Crawfurd og Karen
Marie Holst. Bestefaren Thomas Crawfurd var opprinnelig
skotte. Han utvandret til Norge i 1806, og kom til Grimstad i
1821.

Jens Ph. Crawfurd var egentlig kijgpmann, og arbeidet i
mange ar hos sin onkel Chr. Holsts kolonial- og manufaktur-
forretning. Senere drev han for seg selv. Imidlertid méatte han
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etter noen ar gi opp hele forretningen. Sannsynligvis passet
ikke hans kunstnernatur helt til kigpmannskap. En gyen-
vitneskildring av Elise Welhaven Gunnerson, prestefrue i
Grimstad 1885-95, peker i den retningen. Prestefruen méa
ha veert en skarp iakttager, og 40 ar etter hun har flyttet fra
Grimstad , skriver hun ned sine erindringer fra arene her, og
forteller om noen av menneskene hun matte her i byen. Om
kispmannen Jens Pharo Crawfurd skriver hun dette: "Hans
hyller var fulle av varer, men selv var han ikke kommet pa
den rette hylle”. Hun beskriver ham som "byens skjgnnand”
og "noget av en kunstner”. Prestefruen har tydeligvis syntes
synd pa Crawfurd som etter hennes mening var eslet til noe
ganske annet enn & male lerret, veie kaffe og tappe olje. Han
utferte sitt arbeid vennlig og spgkefullt, minnes hun, men sa
legger hun til "alltid med halvt lukkede gyne. Det var som han
drgmte, og drgmmen var langt lysere enn virkeligheten”.

Vi forlater derfor forretningsmannen, og vil heller konsentrere
oss om kulturpersonligheten Jens Pharo Crawfurd. Det er
naturlig & trekke frem hans sterke littereere interesser. Craw-
furd var sprakkyndig, og oversatte flere bgker. | mange ar
var han bokanmelder i Grimstad Adressetidende, og i arene
1885 til 1888 var han i tillegg avisens redaktar.

lkke uventet finner vi Jens Ph. Crawfurd i fremste rekke
ved opprettelsen av Grimstad kommunale Bibliothek i 1895.
Hans store interesse for litteratur, koplet med et ekte sosialt
engasjement, gjorde han til en varm talsmann for biblioteket.
Et gratis boktiloud til byens befolkning, uavhengig av sosial
posisjon og gkonomi, det var etter Crawfurds hjerte. Han ble
en ildsjelene ved opprettelsen av biblioteket, og drev aktiv
PR i lokalavisene. Og han var ikke snau i vurderingen av
bibliotekets betydning: "Intet virker mer velgjgrende og for-
edlende end at skaffe Folket Anlaedning til god Laesning”,
skrev han. Og da biblioteket apnet i februar 1895, slo Craw-
furd forngyd fast at” Naar man herefter kan erholde Bager
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udlaant uden Betaling, vil et stort Savn inden vor By veere
afhjulpet.”

Jens Ph. Crawfurd ble derfor - ikke overraskende - med i det
forste bibliotekstyret, og de gamle mateprotokollene kan for-
telle at han flere ganger forsynte biblioteket med bokgaver.
Og da bibliotekarstillingen ble ledig i 1902, overtok Crawfurd
ogsa den jobben, som han hadde like til han dede i 1911. Da
var han 75 ar gammel.

MUSIKK OG TEATER.

En annen gren av kulturen som Crawfurd var opptatt av, var
musikk og teater. Helt siden 1830-arene hadde Grimstad hatt
sitt "Dramatiske Selskab” som holdt sine forestillinger, og i til-
legg fikk byen fra tid til annen besgk av omreisende teater-
trupper. Man led imidlertid av at det ikke fantes en sal med
fast scene. Den matte rigges opp fra gang til gang, og forhol-
dene var heller kummerlige, bade for aktgrer og publikum.
Det var séledes en gammel drgm i Grimstad a fa en tidsmes-
sig teatersal, og i 1873 ble "Komiteen for opfgrelse av et fes-
tivitetslokale for byen” dannet. Her ble Jens Ph. Crawfurd et
seerdeles aktivt medlem. | arene som fulgte ble det samlet
inn penger til teatret, ved hjelp av underholdningskvelder og
basarer. Her var Crawfurd hele tiden drivkraften. Ikke bare
var han hjerne og tilrettelegger bak forestillingene, han tok
seg ogsa av de praktiske delene som for eksempel innsam-
ling av tombolagevinster og billettsalg. Crawfurd fortjener en
vesentlig del av eeren for at man i 1891 kunne ta i bruk et
helt nytt festivitetslokale, bygget i tilknytning til Mallers Hotell.
Her var 150 sitteplasser pluss galleri, ny scene med kulisser
og tepper, samt garderober. Jens Ph. Crawfurd satt i festivi-
tetens direksjon helt til sin ded.

EN MANN MED MANGE VERV.
Men Crawfurds aktiviteter begrenset seg ikke til kunst og
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underholdning. Som ekte Grimstad-patriot var han sveert
opptatt av byens utseende, og var séledes en av initiativta-
kerne til "Selskapet til Grimstad og Omegns Forskjonnelse”,
senere endret til "Grimstad Traeplantnings-selskap”. Dette
selskap sgrget for & plante alleer langs byens tre innfarts-
veier Vestervei, Ostervei og Rorechausséen, i dag bedre
kient som henholdsvis Lillesandsveien, Arendalsveien og
Opplandsveien.

Det ble ogsa satt opp benker langs turveier og ved utsikts-
plasser. Videre ble Kirkeheia beplantet da den nye kirken sto
ferdig i 1881. Ogsa parken ved daveerende Grimstads Spa-
rebank (i dag G. E. Gundersen plass) ble beplantet, og i
Grimstad Bys Historie kan vi lese at den "stod i et blomster-
flor som aldrig siden”.

Jens Ph. Crawfurd var en aktet mann i Grimstad, og fikk
mange verv i hjembyen. | flere &r var han medlem og for-
mannskap og bystyre, han var nestformann i Ibsenhuskomi-
teen, og formann i Turistbokkomiteen. Han ble ogsa flittig
benyttet som revisor, bl.a. for Grimstad Braendevinssamlag.
Og nar han ikke var opptatt med sine mange gjoremal, satt
han i sitt hjem i Ostregate (i dag Henrik Ibsensgate) , som
han overtok etter svigerfaren Hans Frisak, og drev med bro-
deri og teppeveving. lkke helt vanlige mannfolkhobbyer pa
den tiden, men gyenvitneskildringer kan fortelle at han "frem-
tryllet skjgnne manstre, og viste farvesans og smak”.

Jens Pharo Crawfurd bgr ikke glemmes i Grimstad. Han
arbeidet hele sitt voksne liv for at Grimstads innbyggere
skulle ha et variert kunst- og kulturtilbud. Og han fant det
betydningsfullt at byen skulle fremstd som vakker og tilta-
lende. Alt dette gjorde han ut fra den faste overbevisning at
da ville Grimstad bli en bedre by & bo i, byens innbyggere
ville rett og slett bli lykkeligere.
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ARSBERETNING
for perioden 27.04. 2000 — 18.04. 2001

Styret har i perioden bestitt av:
Formann: Ketil Aslaksen
Nestformann: Per Jarle Ngrholmen
Styremedlemmer: Anne Gurine Hegnar
Erik Aalvik Evensen
Kjeld Malde
Varamedlemmer: 1. Bodil Austenaa Johansen
2. Peder Gragsle
3. Kristian Folkman

Varamedlemmene og formann i Skjaergardskomitéen,
Ingebjerg Stanton, deltar pa alle styremgtene.

Pa forste styremate fordelte styret oppgavene seg imel-
lom slik:

Nestformann: Per Jarle Ngrholmen med ansvar for
gkonomistyring

Sekreteer: Erik Aalvik Evensen med hjelp av Kjeld Malde.
Ansvar: Protokoll og korrespondanse.

Annonsetegning medlemsskriftet: Bodil A. Johansen
Arkiv — huset i Kirkebakken: Peder Grgsle
Medlemsverving: Kristian Folkman

Kontakt med Marivold camping: Skjsergardskomitéens
formann

Per Ivar Ruhaven har representert Byselskapet i styret for
Ibsenhuset og Grimstad bymuseum.

Antall medlemmer pr. 17. april 2001 er 625
derav 92 livsvarige medlemmer.

67



Det har veert avholdt 9 styremgater og det er behandlet
37 nye saker i tillegg til saker fra —96, -98 og -99, dess-
uten en del referatsaker. Den siste tiden har styret i en
viss utstrekning benyttet seg av e-post og pa den maten
kunnet begrense antall styremgater.

Styret har avgitt uttalelser om reguleringsplaner/

planarbeid:

- Sonaasen

- Utvidelse Holvika bathavn — Pabegynt planarbeid

- Reguleringsplan Nordas Il

- Pabegynt planarbeid for del av Grimstad sentrum Storgt.
49 og 50

- Forslag til reguleringsplan for Fuhromradet

- Reguleringsplan for skoletomten

Andre hgringsuttalelser:

- Utkast til temaplan for kulturvern og muséer for Grim-
stad 2001-2004

Det forrige styret hadde avsluttet leieforholdet med KNA
i forbindelse med campingplassen pa Marivold og var i
full gang med & forhandle med nye leietagere. Det ndvee-
rende styre sluttfarte forhandlingene og avtale om drift av
campingplassen ble undertegnet med Marivold Camping
A/S v/styreformann Arnfinn Gaard. Avtalen var gkonomisk
ikke seerlig god for Byselskapet, men den sikret videre
campingdrift i omradet, uten risiko for Byselskapet i frem-
tiden. Avviklingen av leieforholdet med KNA medforte at
vi matte betale kr 150.000 og ettergi tilgode leieinntekt
for aret 1999 tilsammen ca. 190.000. Dette matte til for &
apne for at ny driver skulle kunne komme pa plass innen-
for den leieavtale vi hadde med KNA, sesongen er avtalt
til & gjelde fra 1. april til 15. oktober med mulighet for utleie
av hytter utover denne perioden. Det er gitt tillatelse til opp-
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stalling av campingvogner utenfor sesongen pa anviste
plasser og uttrykt positiv vilje til muligheten for & bygge flere
campinghytter. Summa sumarum mener styret lgsningen
ble akseptabel, for & sikre videre drift av Marivold Camping.

Richard Olsen Malgens bu har veert en gjenganger i styret
med saksnummer 20/96. For a fa en avslutning pa saken
og raderett over bua fant styret det ngdvendig & begjeere
skjgnn. Retten konkluderte med at Byselskapet matte
betale Richard Olsen Malgens arvinger kr. 40.000,- for bu
og brygge. Styret synes skjonnet var urimelig hagyt, men
ble anbefalt av advokaten & avsta fra anke.

| dag eier séledes Byselskapet bu og brygge pa Hamphol-
men og det medfarer gkte utgifter til vedlikehold. Richard
Olsen Malgens arvinger fikk nemlig avslag pa sgknad om
riving av bua og det vil ogsa gjelde Byselskapet. Det er en
av grunnene til at styret i trad med et gammelt vedtak har
besluttet & sgke om & fa rive en av de gamle buene pa
Kryssen, naermere bestemt den gamle hytta.

Det har ikke lykkes styret & komme frem til en akseptabel
bruk av huset pa Grooseneset. Grimstad seilforening har
ikke sett seg istand til & oppfylle betingelsene i den for-
rige kontrakten og hverken styret eller seilforeningen sa
det derfor hensiktsmessig a fornye avtalen. Det forela en
mulig lgsning med utskillelse og salg av huset til bolig,
men flertallet i styret avslo tilbudet med begrunnelse om
privatisering av omradet og at reguleringsplanen tilsa bruk
av omradet til offentlig formal.

Fra A/S Nymo ble styret forespurt om muligheten for
opplag av to mindre bater for ubestemt tid i Kjellviga. Et
flertall pa 3 mente omradet var sa attraktivt som friareale
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at henvendelsen matte avslas.

| samarbeid med idrettskonsulenten i Aust-Agder idretts-
krets har det vaert gjennomfart omfattende opprydding pa
Binabben og Skjeergardkomitéens formann har utarbeidet
og fatt satt opp to fine orienteringstavler, en ved oppgan-
gen fra Arendalsveien og en ved Batteriveien.

| samarbeid med Landvik historielag har det veert arran-
gert tur pa gammel kirkevei fra Holvatn til Igland i forbin-
delse med Kulturminnedagene. Arrangementet var meget
vellykket, men eeren har Landvik historielag, var innsats
var beskjeden. | forbindelse med kultur- og miljgdagene
var det planlagt tur til Klamreheia, ogsa i samarbeid med
Landvik historielag. Den matte dessverre avlyses pga
sykdom. Imidlertid kunne vi lage et vellykket arrangement
i samarbeid med kystlaget Terje Viken pa Hagebruksmu-
séet hvor Ove Bach hadde lysbildekaseri om "Kulturland-
skapet i skjeergarden”. All zere til Skjeergardskomitéen.

Det er mange grunner til & beremme Skjeergardskomitéen
som har et arvakent gye med vare eiendommer. Dugna-
dene har den drevet i alle ar og i ar har den gjort en spe-
siell innsats pa Rossekniben. Bunkersen pa toppen var i
ferd med a bli gdelagt og en fare for besgkende. Sammen
med Kgllekameratene er det gjort en kjempeinnsats for a
fa satt den istand. Det er baret sement, vann og sten for
a restaurere den, med Ingebjorg Stanton som bas og Alf
Jensen som murer. Forgvrig vises til egen beretning fra
Skjeergardskomitéen om dens bravader.

Takket veere redaktegr Odd Johnsen, ble det ogsa i ar utgitt
medlemsskrift. Selv skrev han om "Var neere fortid” og fort-
satte sin serie om "Gamle Grimstadprofiler”. Knut @ven-
sen berettet om "Grimstad i Gabriel Scotts forfatterskap”
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og Per Stifoss Hanssen "Grimstad Folkeskole i 50-arene”.
Arne Egeberg er fremdeles med redaksjonskomitéen.

Reidar Marmgy rapporterer at han na har fullfert ni kapit-
ler om Grimstad bys historie, det er en dugnadsinnsats
vi knapt vet a verdsette. Styret vil forelabig uttrykke takk-
nemlighet og etter beste evne prave a yte sin bistand.

Styret vil takke medlemmer og andre for godt samarbeid i

aret som er gatt.
Styret
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ARSBERETNING
for

SKJAERGARDSKOMITEEN
for perioden 26.04.2000 — 18.04.2001.

Komiteen har i denne perioden bestatt av: Per Jarle Nor-
holmen, Bjgrn Bergshaven, Kjell Lehland, Alf Jensen,
Trond Nilsen, Erling Vik, Tor Age Svendsen, Tove Salve-
sen og Ingebjarg T. Stanton, med sistnevnte som leder.

Det har veert holdt 3 komitemgater og 2 skjeergardsbefarin-
ger.

Det her i ar ikke veert foretatt nye storre tiltak i skjeer-
garden. Men skjeergardskomiteen har deltatt aktivt i dug-
nader. Bl.a. arrangerte vi en sterre dugnad i juni for ryd-
ding av friomradet pa Marivold fra Guleodde , via Smar-
sund, Paradisbukta til Lillebukt. Det ble samlet inn 15 —
20 sekker med sgppel og strendene ble ryddet for iland-
dreven tang.

P4 Rossekniben hadde vi var desidert tyngste dugnad.
Med velvillig og god hjelp fra Kollekameratene ble det
baret opp 800kg med sand/sement sekker og 60 liter
vann. Videre ble en del steiner som var rast utfor en fjell-
skrent baret opp og lagt pa toppen. Innen lgrdagen var
over var bunkersen sa godt som ferdig reparert, det gjen-
star bare litt mindre murerarbeid som skal gjores en av de
naermeste dagene.

Stranda pa Grooseneset ble i lapet av sommeren ryddet
for blaskjell, dette ble gjort av. Amason fotballklubb.
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Hergya har ogsa i ar veert flittig brukt av sméspeiderne i
Frikirka, bl.a. arrangerte de en liten lokal speiderleir her
ute og de har foretatt litt smarydding i omradet rundt der
de holder til..

Bade pa Ytre Malgya og pa Hergya har der gatt sauer
pa beite. Nok engang ma vi vi understreke at sauene er
til uvurderlig hjelp for & holde nede tilveksten av grass og
smakratt

Hampholmen, Richard Olsens bu er na formelt overtatt av
Byselskapet, den er i elendig forfatning og trenger sart
reparasjon og vedlikehold. Denne vil vi prgve & fa reparert
i lopet av varen/sommeren.

Neermiljgtiltak pa Binabben, som Byselskapet har fatt
spillemidler til, vil na bli slutt fart i lapet av varen. Da har
vi fatt ryddet og tynnet langs alle stier. Gjengrodde stier
er blitt apnet opp. To nye info — tavler er satt opp og nye
henvisningsskilter vil bli satt opp i stikryss. Det er ryddet
og hogd slik at det na fremstar flere utsiktpunkter, bade
utover sjgen og innover land.

Stormen i Oktober 2000 gjorde en del skade pa
pa Byselskapets eiendommer. Bla. ble brygga pa Gule-
odde i Smgrsund, flyttet og plassert "pent” og langt inn pa
land. Takket veere velvillig hjelp fra Bygartener Ove Bach
kom brygga pa plass igjen, uten gkonomiske utlegg for
Byselskapet. Brygge ved innlgpet til Osterkilen ble noe
deformert etter stormen, denne vil bli reparert i lgpet av
varen.

Videre bragte stormen oss to dade hval, som ble liggende
langt inn pa jordet pa Hergya. disse klarte Odd Petersen
og fa fijernet og tauet langt til havs.
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| henhold til "Handlingsplan for friluftsomrader i skjeergar-
den i Aust-Agder” er det i ar sgkt om tilskudd til utsetting av
nye griller og forteyningsbolter, videre er det sgkt om at et
nytt toalett pa utsiden av Ytre Malgya tas med i handlings-
planen. Denne sgknaden er gjort i regi av Bygartneren og
arbeidene vil bli utfort av Skjeergardstjenesten.

Bygartner Ove Bach og hans folk forvalter Byselskapets
eiendommer i skjeergarden til var fulle tilfredshet, og vi har
nok et ar hatt et godt samarbeid med ham. samt med
skjeergardsvakt Pal Bach og skjeergardsrenovater Odd
Pettersen. Vi takker alle for en god innsats og godt sam-
arbeid.

Vi vil ogsa fa takke alle som har veert med pa dugnadene
vare og ellers alle som hjelper oss med & holde vare fri-
luftsomrader ryddige og fine.

Skjeergardskomiteens medlemmer har veert aktive i alle
dugnadene, ogsa mindre dugnader som ikke har veert
nevnt, som for eksempel grusing av stier, snekring av infor
tavler, flagging pa Binabben og Vardeheia rydding av kratt
og ellers mindre vedlikehold av brygger og anlegg -tusen
takk for innsatsen.

Grimstad 18.04.2001.

Ingebjorg T. Stanton
for Skjeergardskomiteen

74



INTEROPTIK

Holvik Ur-Optikk AS

Storgt. 17, 4876 Grimstad
TIf. 37 04 07 35

o

flyspesialist.
GRIMSTAD

Odden 2

TIf.: 37 2538 00
E-mail: gri@via.no

ADVOKATENE

Per Aasen og Asle Wennesland
MNA
— i kontorfellesskap —

Kontoradresse: Postadresse: Telefon:
Storgt. 4 Postboks 148 37 04 45 66
4876 Grimstad 4891 Grimstad
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Vi har det utroligste!

o/
reton: 57256500 SMALLEBERG

AGOER véwsu«

INGEMAN STAD

Vossgate 1 - 4878 Grimstad
Telefon / fax: 37 04 05 42

cg‘.’#%‘u’ﬁﬂo?

TLF.: 37 04 04 46

(Joh. Gundersen

GULLSMEDFORRETNING
INNEH.: EVA GUNDERSEN
TLE.: 37 04 06 49 - STORGATEN 29
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@OkonomiService AS

- Regnskap
- Bedriftsradgivning

Adr. Vesterled 15, 4876 Grimstad
TIf. 37 25 66 80

I8
Med foredler du dine frukter og baer

? Hgsten 2001 overtok vi leiepressing av epler
9 fra FUHR.

Vi ensker deg og dine epler velkommen
til oss i @sterhus Neeringspark.

K. G. PUNTERVOLD A/S

Industriveien 6, 4879 GRIMSTAD - Postboks 35, 4891 GRIMSTAD
TIf.: 37 04 01 44 - Telefax: 37 04 08 56 - E-post: office @kargus.no
www.kargus.no

STATOIL SERVICE GRIMSTAD

V/ RAGNAR BERG
TELEFON: 37 04 06 68

Grimjtad Adresfetidende.

AVISEN FOR GRIMSTAD
Telefon sentralbord: 37 25 80 00
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SORLANDETS LEDENDE BOKHANDEL
Byselskapets hefter og bgker selges hos oss.

P.M.DANIELSEN

SAnmieCan B O K H A N D E L
STORGT. GRIMSTAD 11r 3704 05 25 - FAX 37 04 05 60

GRIMSTAD BYS HISTORIE

Ibsenhuset og Grimstad bymuseum har trykket opp igjen
(faksimiletrykk) Grimstad Bys Historie, utgitt i 1927

Boka tar for seg Grimstads utvikling fra den eldste tid frem til
1916

Selges pa Ibsenhuset og Grimstad bymuseum. TIf.: 37 04 04 90

GUNNAR S. LANGFELDT
STATSAUTORISERT REVISOR

4876 GRIMSTAD
Telefon: 37 04 14 88

Achillec N

HANDSYDDE SKO & BRUKSKUNST

A5 ~AHAR NA FATT TE ‘ "i
G‘\\L)a) KIRKEGATEN 1

4878 GRIMSTAD
. MOBIL 906 09 920
APENT MAN. -TOR.12-14 ¢ FRE. 14 -17 * LIBR. 10 - 13
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as nymao

MEK. VERKSTED

Y.
P.box 113 - 4891 Grimstad - TIf.: 37 29 23 00

IS

Skipsreparasjoner — Dokkinger
Spesialister pa bygging av store
stalmoduler til offshoreindustrien

Skal du kjgpe eller selge bolig,
kontakt

Hact-enter,

Tif.: 372570 00
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DIANA BOAT AS

Industriartikler og bater

Postboks 1, 4891 Grimstad
Telefon: 37 25 66 50

Rulturfus \ﬂ

Et begrep pé Sorlandet -

Bill. best. - tif.: 37 04 40 00
Automatisk bill. best - tif.: 820 00510
www.grimstadkulturhus.com

Torvet Foto a/s

Torvet 1 Tif: 37 04 21 99 4876 Grimstad

® Fremkalling pé'ltime ® Foto pd CD

® Retusjering ® Foto fra CD/Dlskeﬂ
® Kopiering av bilder u/fim ® Digitale kamera
® Forstarring ® Kompaktkamera

mini
pris

Storgt. 38 og Groosevn. 2
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GRO Industrier AS

Grimstad Konservesfabrikk

Bergemovn. 42 - 4886 Grimstad
TIf. 37 25 83 83 - Faks 37 25 83 90

Du finner oss 40 steder pa Sorlandet

Www.sparesor.no

SPAREBANKEN. P SOR

GRIMSTAD HOTELL

Kirkegt. 3 - 4878 Grimstad - Norway /\/
TIf.: 37 25 25 25 - Fax: 37 25 25 35 %
/4*§ ‘l"

-

P2

TELEFON 37 04 34 44 — 4891 GRIMSTAD

@ DUES SPORTSREISER A/S
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REDERIET

Bergshav
Managementas

ADRESSE: POSTBOKS 8
4891 GRIMSTAD
TELEFON: 37 25 63 00
TELEFAX: 37 25 63 01
TELEX: 21865 BEHAVN
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ALT INNEN KAKER M.M.

MORTERUD BAKERI TLF. 370 40330
@ MORTERUD CONDITORI TLF. 370 43735

A L £ &5 &5 &5 &5 &5 &5 & &5 &

Oivird's Salorg ¢
HERREFRIS@R — TOUPEER '

Inneh.: Randi og Qivind Eide
Storgt. 2A - Torskeholmen, 4876 Grimstad '

¢

g

ﬂ ST S5

L 7 —fagkunnskap gir trygghet.

VP22 2Z7 4

G. GUNDERSEN AfS ~ 37-0441-00
STORGT. 26, 4876 GRIMSTAD

20.000 kvm. naeringspark
for handel og industri.

u’ K1 09.00-17.00 - Telefon: 37 04 00 86
K1 10.00-15.00
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Den norske Bank

Vi har muligheten - du har valget

il

SKOLEGT. 2 - 4876 GRIMSTAD
TELEFON: 37 04 10 11 - TELEFAX: 37 04 61 50

Dystein Pettersen

MOTER FOR MODERNE MENN

UNGDOMSKLZAR ~ HERREKLAR
Grimstad
Telefon: 37 04 33 33

Auto Rep. Afs

BILVERKSTED — SERVICE
Biloppretting og lakkering
Telefon: 37 04 05 32

MARGARETA SALONG
FRISOR OG SOLARIUM

TLF.: 37 04 07 96 GRIMSTAD
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ADVOKATFIRMA

FOLKMAN®: CO

ANDERS FOLKMAN

ADVOKAT

BOKS 570 ¢ 6800 F@RDE
TLF. 57 82 68 55 » FAX 57 82 68 53

Haven Brasserie

[taliana Ristorante

Tif. 37 04 45 91 - 37 04 90 22

Ernst & Young AS

Statsautoriserte revisorer
Kittelsbuktvn. 1, PO. Box 299
N-4803 Arendal

TIf.: 37 07 20 00

Fax: 37 07 20 01
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LILLESANDSVEIEN 25 - POSTBOKS 306, 4892 GRIMSTAD - TLF.: 37 04 17 66 - FAX: 37 04 49 10|

VIOEN Mﬁ REGNSKAPSKONTOR ANS

AUTORISERT REGNSKAPSFORERSELSKAP

Norces Am'omsmrz REchmpsmunss Forening
MepLeM

ADVOKAT
Lars le}sN. Bodvelt
TIf.: 37 25 81 8.0 - .Fa)-(: 37 04 46 46

Smith Petersensgt. 3
4876 GRIMSTAD

Grlmstad ‘I’ryhherl

Dlgu‘alprmt as

Lillesandsveien 25 - 4877 Grimstad

Telefon: 37 04 26 75 - Fax: 37 04 48 55
E-post: gr.trykk@online.no

Sorlandets

ARAVANSENTER

Lillesandsvn. 49, N- 4877 Grimstad
Telefon: 37 25 66 66, Telefax: 37 25 66 67
E-post: post@caravansenter.no
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Agder Arendalsveien 40

4878 Grimstad

@ l< On O mi Telefon: 37 04 43 22
a‘ S 37 04 22 77

2 Skolegaten Legesenter

¢ Kari Hilde Juvkam - Dag Findreng - Kjeld Malde
Postboks 205, Skolegt. 6, 4892 Grimstad

TIf.: 3704 16 50 - 37 04 1149  Fax: 37 04 18 24
GODKJ. SJBMANNS-, FLY- OG DYKKERLEGE

4878 Grimstad
Telefon 37 04 08 00

GREFSTADS
JERNVAREHANDEL a4-S

Telefon: 37 04 04 80 Grimstad
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sam.berg
BAKERI X KONDITORI

TIf.: 37 04 03 12

c%fﬁéréifﬂa/[_w

Prgv vare lokale brod: Grimstadbrgd og Dgmmesmobrad.

Hotellet i Grimstad — for smd og store selskaper

'Grimstad Vulk AS

e Grimstad e Arendadl

TIf. 37 25 85 00

Telefon: 37 04 11 40

BERGEMOEN
4886 GRIMSTAD
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t*ﬂ Storgata 28 - 4876 Grimstad
59 COrkide Blomster® =
Gaver

Grimstad Telefon: 37 04 03 35
Tif/fax 37 04 03 35

EURO SKO

ODDENSENTERET - GRIMSTAD
Telefon: 37 04 05 64

ODDEN GULLSMIE A/S
4892 Grimstad
TIf.: 37 04 15 59

NORSKTIPPING
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TIUM AS

SHIPMANAGEMENT

Var honngr til
SKOLEBYEN ¢ IT-BYEN
- og ikke minst -
SJOFARTSBYEN GRISTAD!

IUM Shipmanagement AS

Storgaten 90

Service Box 520, N-4898 Grimstad

Tel.: 37 29 29 00 « Fax: 37 04 06 25

E-mail: mail@ium.no ¢ Telex: 40849 IUM-N
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IBSENHUSET OG GRIMSTAD BYMUSEUM
HAR FOR SALG

GRIMSTAD BYS HISTORIE

Ibsenhuset og Grimstad bymuseun har trykket opp igjen
(faksimiletrykk) Grimstad Bys Historie, utgitt i 1927.

Boka tar for seg Grimstads utvikling fra den eldste tid frem til 1916.

Boka har et omfattende personregister som gjor den glimrende som
oppslagsverk. Den er pa ca. 800 sider og har ca. 200 illustrasjoner.
Den har ogsa innlimt en kopi av Grimstads ferste kart, Rosings kart
av 1783.

Vi haper mange vil benytte anledningen til & skaffe seg boka.

Vi har ogsa for salg folgende:

Harald Noreng: Ibsenstudier
Philip Larson: Ibsen in Skien and Grimstad
Anne Tone Aanby: Fjeere bygdebok, bind 1 og 2

Mogens Frohn Nielsen: Dansk Terje Vigen utgave

Med vennlig hilsen
Ibsenhuset og Grimstad bymuseum
TIf.: 37 04 46 53
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Ibsen-holmen ved Grimstad. Tegnet av Th. Kittelsen, hentet

fra billedbindet i jubileumsutgaven 1978 av Henrik lbsens
Samlede verker 7. bind

9exg.:.kapet fo,,

Grimstad Bys Vel
Skjiergnrdskomiteen

Vi er takknemlig for all hjelp til & holde de andre
holmer og eyer rene og attraktive.

Veer varsom med alt som gror i skjeergarden.

All jakt og eggsanking er forbudt pa Byselskapets
omrader.
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SELSKAPET FOR GRIMSTAD BYS VEL
Interessante bgker for alle som har tilknytning til distriktet.
Reidar Marmgy: Et menneske pa jorden. Boken om Jens Svendsen Haag,
kjent fisker og predikant fra Hagy. Boken forteller om vennskapet mellom
Haag og Gabriel Scott, og den har med Jens Haags etterlatte manuskript om
fiske og fiskeredskaper, Kr. 200.

Asmund Bie Eriksen: Grimstad - byen i mitt hjerte er en unik kaserisamling
om byens historie og innbyggere fra ca. 1920 og fremover. Forfatteren har
en fremragende hukommelse, og hans lune stil og friske fortellerevne gir
mange kostelige og koselige glimt fra en fortid som holder pé & bli glemt.
Boken er pa 160 sider og koster kr. 139,

Reidar Marmey: Navn i Grimstad skjeergard er som tittelen sier en forkla-
ring pa ca. 1100 lokalnavn fra skjeergarden. Men boken er ogsd en velskre-
vet og vel-dokumentert beretning om liv og levnet, historie og sjefart pa strek-
ningen fra Semskilen til Auesgy. Boken er fint illustrert med tegninger av
Bengt Petter Hanssen. Den er pa 128 sider og koster kr. 185,- 2. opplag 1997.

Reidar Marmeoy: Fornminner i Grimstad kystlandskap. Kystlandskapet ved
Grimstad er usedvanlig rikt pa synlige minner etter bosetting i ferhistorisk
tid. Forfatteren tar leserne med pa utflukter til kjente og kjeere steder og
lar royser, hauger, bautaer og steinsettinger fortelle om bosetting og livsvil-
kar gjennom skiftende tider. Illustrert med fotografier, kart og tegninger.
140 sider, kr. 112,-

Reidar Marmoy: HA@Y - losenes sy. Boka gir en inngaende beskrivelse av
lossamfunnet pa Haoy. Leseren kan folge slektene der ute og far et klart
bilde av forholdene under skiftende ytre vilkar. Boka er rikt illustrert. Den
kom ut i 1995 og koster kr. 200,

Erik Aalvik Evensen: Amerika-brevene. Om brev fra Amerika som ble stja-
let pa postkontoret i Grimstad i 1896. Her far vi historien bak tyveriet, samt
en studie av utvandringen fra Grimstad-distriktet til Amerika, med seaerlig
vekt pa perioden 1875 - 1900. Pris kr. 225,

Reidar Marmey: Grimstad - byen med skjsergarden. Historien om byen med
skjeergarden, om sterke og utholdende personers kamp for byens og innbyg-
- gernes beste, og om kemner Karl O. Knutsons livsverk: Opprettelsen av Sel-
skapet for Grimstad Bys Vel. Boken ble gitt ut til Byselskapets 75 ars-jubileum
i 1997, og koster kr. 180,-

Vi selger fremdeles Johan Anton Wikander: Gamle havner i Grimstad, ut-
gitt 1985, 2. opplag 1989. Pris kr. 69,-

Bgkene er til salgs hos P.M. Danielsen Bokhandel, boks 188, 4891 Grimstad.
Telefon: 37 04 05 25 - Telefax: 37 04 05 60.
Ved forsendelse vil porto og eksp. avgift legges til.
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