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MEDLEMSSKRIFT NR 40 — 1995

Grimstads Sjefartshistorie er i all hovedsak godt beskrevet.
De innsiktsfulle artiklene i Grimstad Bys Historie gir et godt
bilde av sa vel skipsbygging som av seilskutetida i sin al-
minnelighet. | boken Grimstad Sjofarts Historie har Birger
Dannevig med sikker hand trukket opp de store utviklings-
linjene. Men som kjent: meget vil ha mere. | alle fall gar det
gjerne slik at lysten til & vite mer vokser nar vi leser. Og nar
sant skal sies, er det ikke allverden vi vet for eksempel om
vare handelsforbindelser i deler av jernalderen og i middel-
alderen, og det er sparsomt med presis viten om viktige
deler av skipsfartens historie helt opp mot var egen tid. Helge
Terland har ytet et vesentlig bidrag til sikrere kunnskap ved
at han har gjennomgatt et nesten fullstendig materiale fra
arene 1875 og 1876, altsa fra selve storhetstida for seilende
skipsfart i Grimstad. Han har veert i stand til & pavise seil-
ingsruter og dermed anlgpshavnene for skipene og kan der-
med gi et klart bilde av hvor omfattende virksomheten var.
Det er ikke & ta for hardt i nar vi hevder at hans artikkel er
et betydelig bidrag til byens historie.

Det gjenstar atskillig arbeid for vi har den skipsfartshistorie
som byen fortjener. Vi har liten innsikt i den sosiologiske og
sosiale siden ved denne naeringen. Hvordan var det & veere
«yngste jungmann ombord»? Hva slags liv var det egentlig
a veere «skipper nest Gud pa sitt farende skip»? Hvordan var
det & vaere ektefelle og barn til sjgfolk - nar de var til sjgs
og nar de var hjemme? Det sier seg selv at vi har & gjere
med et helt spesielt familiemenster. Vi vet en del, men ikke
tilstrekkelig. Hele samfunnet ble selvsagt pavirket av de ram-
mebetingelsene som sjgmannsyrket medferte, men pa hvilke
mater pavirket det menneskenes hverdagsliv? Her er spers-
malene fremdeles flere enn svarene. Det finnes en del svar,
en del i offentlige dokumenter, langt fler i brev, notater, dag-
beker etc. som er i privat eie. Vi tar med glede imot alt som
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kan vaere av interesse. Alt materiale kan kopieres raskt slik
at ingen trenger a veere redd for at noe skal komme pd avveie.

| Grimstad Bys Historie star det pa side 111 at man har lett
forgjeves i norske og danske arkiver etter Grimstad-borgernes
seknad om rettigheter som ladested. Det samme gjelder ut-
talelsen fra Arendal. Det var en gledelig overraskelse & fin-
ne teksten blant en del materiale som skulle giennomgas i
forbindelse med forarbeidet til Grimstad Byselskaps historie.
Det dreide seg om en avskrift utfert av Sven Oftedal og vi
kan ikke med sikkerhet si at teksten ikke tidligere har vaert
offentliggjort, men det virker neermest utrolig at sa skulle ha
skjedd uten at det var blitt alminnelig kjent i Grimstad.

Oversikten over ord og uttrykk fra Grimstad er en oppfelging
av en henstilling i tidligere nummer av medlemsskriftet. Det
var sant & si ikke s mange som hadde noe & meddele fer
redakteren av Grimstad Adressetidende fikk litt fart i saken
ved & opprette en spalte for ord og uttrykk som er ved & for-
svinne fra spraket. Jeg hadde selv notert meg alt jeg kunne
komme over gjennom samtale med gamle mennesker fra
byen og omegnen og synes det er rimelig & ikke vente len-
ger med a offentliggjare ordlista. Den ber gjeres mer fullsten-
dig og vi tar med glede imot alle bidrag.

Styret for Grimstad Bys Vel takker alle som er med pa & ut-
fare et arbeid som kommer lokalsamfunnet til nytte pa sa
mange vis. Det er i var sammenheng ogsé grunn til & rette
en takk til dem som &r etter ar tegner seg for annonser i med-
lemsskriftet og derved bidrar til skriftet kan komme ut.

September 1995
Reidar Marmay



HVOR SEILTE GRIMSTAD-SKUTENE ?

Av Helge Terland

At norske skuter og norske sjafolk seilte pa alle hav, herer
vel med til var barnelaerdom. Den gamle seilskuteskipper Sel-
mer Lindeberg forteller i sin historie om rederiet Hansen-
Tangen pa Akergya at om vinterkveldene pleide sjafolkene
a sitte og prate om havner som Sidney, Pernambuco eller
Bahia med den sterste selvfalgelighet og kjennskap, men fa
“hadde noensinne veert nord for Birkenes. Denne merkverdige
blanding av fjern og snever horisont, er trolig karakteristisk
for mange av kystens kvinner og menn helt opp mot var egen
tid. Men er det na sikkert at de av vare forfedre som var sjg-
folk var sa vidfarne og verdensvante som dette kan gi inn-
trykk av?

Svaret er bade ja og nei, alt avhengig av hvilket tidsrom man
velger. Nar det gjelder seilskutene fra det ser-gstlige Norge,
kan det vel i alminnelighet sies at de frem mot midten av
1800-tallet stort sett var beskjeftiget med a bringe trelast fra
norske havner til England og kontinentet med enkelte avstik-
kere til Middelhavslandene, blant annet for & bringe salt-
laster hjem.

Den store utvidelse av fraktmarkedet kom med opphevelsen
av Navigasjonsakten som inntil 1849 hadde forbudt utenland-
ske skip & seile mellom England og koloniene. Den betad
ogsa at Norge ble sidestilt med Sverige nar det gjaldt tre-
lasteksporten fra Dstersjg-havnene. Endelig satte Krim-krigen
igang en lukrativ fart pa Middelhavet og Svartehavet. Inntek-
tene fra denne kom trolig til & bety mye for kapitaloppbyg-
ging og videre satsing pa skipsbyggeri. | Grimstad gjelder
nok dette i saerlig grad Smith-Petersens rederi.



En bark for stagfokk, fokk, forre og store undre mersseil; de
siste ofte kalt stumpene. Nar det «gikk for stumpene» hadde
man i aerbadighet boyd seg for naturkreftene, men beholdt
de undre mersseil for & holde styringsfart og stabilisere mot
slingring.

Kauling er mesteren for dette marinemaleriet.

(Foto og tekst: Norsk Sjofart)
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| de péfelgende tidr blomstrer verftsindustrien i Grimstad
opp til uanede hgyder og man far en lang rekke nye beddin-
ger i Vikkilen og Feviks omegn. Men mot slutten av
1860-arene har de florisante tider gatt over i en lavkonjunk-
tur, og i 1869 skriver Grimstad Adressetidende: «....Handels-
flaadens raske Foragelse i de sidste Fredsaar, en Tilvekst,
der seerlig for enkelte Nationer har veeret altfor voldsom til,
at den kunne staa i et rimeligt Forhold til Behovet, og som
derfor har overfyldt Fragtmarkedet med disponible Rum. Heri
maa naturligvis ogsaa medregnes den voxende Sverm af
Dampskibe der nu snart sagt gjennomkrydse alle Have og
Farvande, og som formedelst den Hastighed, hvormed de
kunne besgrge Varetransporten, vel maa beregnes at ind-
tage Pladsen for det to-tredobbelte antal Seilskibe.»

Det forste som seilskutene tapte i konkurransen med damp-
skipene var post, passasjer- og emigrantfarten. De amerikan-
ske postdampskip pa 2000-3000 tonn brukte ved begynnel-
sen av 1870-arene ca. 10-11 dager mellom England og Ame-
rika mens en vanlig Grimstad-skute pa 400-500 tonn normalt
anvendte vel 30 dager. Av negativ betydning for seilskutene
var naturligvis Suez-kanalens apning i 1869, og opprettelsen
av stadig nye bunkersstasjoner verden over. Gradvis forsvant
ogsé stykkgodsfrakten pa de neere havomrader, og tilbake
ble da frakten av gods hvor tidsmomentet var mindre av-
gjerende. Det vil i hovedsak si bulkfart med korn, kull, salt,
bomull, petroleum, salpeter, guano, malm, jernbaneskinner
og ikke minst trelast. Dette var imidlertid Grimstad-skutene
med sine rommelige former seerdeles velegnet for. Det lyder
nok prosaisk nar sjgfolk etter sigende pleide a gjenkjenne
skuter som var bygget pa byens verft pa det som noe forak-
telig ble benevnt «Grimstad-raua», men egentlig betyr det vel
bare at de ut fra sine frakt-forutsetninger var sveert funksjo-
nelle. Skjgnt ingen regel uten unntagelse. Da den dansk-
fodte skipsbyggmester Jakob Tryde starter opp sitt verft inn-
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erst i Vikkilen, skjer det noe nytt, og ved stabelavigpingen
av barken «Mercur» i 1870 blir «Adressetidende» helt lyrisk
i sin beskrivelse av de skjenneste linjer og det vakreste skrog
som noensinne er sett fra et av byens verft. Skipets fgrer og
medeier Ole Frivold ga den da ogsa den attest at det var
det heldigste stykke tre som hadde flytt ut av Vikkilen. Det
er ogsa vel kjent at Ole Just ved Smith-Petersens verft i Has-
seldalen bygget bade vakre og hurtigseilende skuter.

e
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Det var fast skikk at al/é “Smith Petersené ‘hybygnin

ger fra Has-
seldalen ble slept inn til Grimstad og fortayd utenfor rederiets
hus mens de siste forsyninger kom ombord. Bildet viser bar-
ken «Sneklokke» som ny i 1875. Bildet har historisk interesse
ogsé i en annen henseende. | forgrunnen ligger de siste
rester av beddingene i Dramsevigen, hvor det tidligere hadde

veert utfoldet en slik omfattende virksomhet.
(Foto og tekst: Grimstads Sjofarts Historie)
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Ved midten av 1870-tallet dreier neeringsvirksomheten i Grim-
staddistriktet seg sa ensrettet om sjgfart og skipsbygging at
det ikke gis rom for noen annen kapitalkrevende og kapital-
byggende virksomhet. De starste rederne, slik som Smith-
Petersen, Bang og tildels Barresen, hadde last en stor del
av sin gkonomiske baereevne fast i verftsindustrien. Med sitt
behov for varer og arbeidskraft betydde denne enormt bade
for kippmannskap og sysselsetting. Man ber vaere klar over
at bortsett fra Smith-Petersen, og muligens Jgrgen Bang, var
det ingen redere som hadde stor nok kapital til & helfinan-
siere et nybygg for eget rederi. Heller ikke for dem var det
vanlig. Nesten alle entrepriser var bygget pa partsrederi, og
ofte p4 smé& parter, det vil si beskjeden kapital oppspart pa
mange hender. Hvilket ikke bare ga en fordeling av risiko,
men ogsé i de gode ar av velstand.

Nar Grimstad-rederne er blitt beskyldt for konservatisme og
sendrektighet i overgang fra tre- til jernskip, og fra seil til
damp, ma man ha den gkonomiske bakgrunnen klart for seg.
Det fantes i den sgrlandske smaverfts-industri hverken kapi-
talgrunnlag, teknologi eller ekspertise til & konkurrere med
utenlandske stélskipsverft. Det kunne nok gjennom parts-
rederi la seg gjere a reise kapital til en treskute, men neppe
til et jerndampskip som kostet 3-4 ganger s meget og som
hadde langt sterre lepende driftsomkostninger. Derfor var
bestilling av slike fra utenlandske verft lite aktuelt.

Sett i en starre sammenheng var vare lokale redere og verfts-
eiere heller ikke sa kapital- og inntektssterke. | 1873 blir
Smith-Petersen og Jergen Bang som topper skattyterlisten
liknet etter en inntekt pa henholdsvis 18.300 og 10.800 spe-
ciedaler. Samme ar blir Thommesen i Arendal liknet etter
35.000 spd. inntekt, og Smith-Petersen ville bare ha fatt en
fierdeplass pa Arendals skattelikning, mens Jorgen Bang
knapt var nadd en 12-plass. Andre av vare «store» redere som
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P. B. Einersen og Jorgen Barresen var liknet for inntekter pa
henholdsvis 4.300 og 4.175 speciedaler. Det ville savidt ha
brakt dem opp pa listen blant de 30 sterste skattytere i nabo-
byen.

| 1870 bryter den fransk-tyske krig ut og skaper en kortvarig
haykonjunktur. To ar senere, hgsten 1872, havarerer hele 9
Grimstad-skuter i en orkanaktig storm rundt de danske oyer.
Behovet for fornyelse sammen med optimisme ferer i de pa-
falgende ar til en kraftig opprustning av grimstadflaten, som
frem mot 1875-76 far en tilvekst pa 7-9 nye skip hvert r, alle
bygget ved verfter under Grimstad tollsted. Naturligvis fin-
ner det sted salg og annen avgang, savel som kjgp av skip
utenfra i disse ar, men veksten i tonnasje er stor, blant annet
fordi nye skuter som bygges til erstatning for gamle, nesten
alltid er starre. | 1875 opererer man i statistikken med 189
fartoyer bemannet med 189 skippere, 297 styrmenn og 1608
ovrige sjofolk, totalt 2094 mannskaper. Omtrent det samme
som byens innbyggertall. Skipenes gjennomsnittsalder er 109
ar, og trekker man fra et snes av de eldste trelastdragerne
er giennomsnittsalderen nede mot 7-8 ar, trolig den mest
moderne og beste flate Grimstad eide i seilskutetiden.

Grimstad-rederne la likevel bare beslag pa mindre enn halv-
parten av produksjonen fra verftene. Den 1. januar 1875 ble
det registrert hele 19 skip av 4315 lesters drektighet under
bygging i Grimstad tolldistrikt. Mesteparten av skipstem-
meret ble skaffet fra naerliggende skoger som i disse ti-ar blir
kraftig uthugget. Det ga bendene gode inntekter, noe som
fremdeles idag vises igjen i de mange prektige vaningshus-
ene pa Serlandet fra denne perioden.

Hvor seilte sa skipene hen? Hvor hentet man de befraktnings-
inntekter som skulle bygge opp kapitalen og forrente inve-
steringene? Naturligvis vet man fra den generelle sjofarts-
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historien mye om fraktmarkedene og norske skips seilinger
til de ulike tider, men sa vidt jeg kjenner til, har det ikke vaert
utfert noen detaljert studie av et storre antall skips enkelte
seilaser over en lengre periode. De fglgende opplysninger
refererer seg til arene 1875-76, og der er to arsaker til at den-
ne perioden er valgt. For det forste dreier det seg om et tids-
rom hvor aktiviteten er pa et toppniva blant Grimstads rede-
re, for det annet finnes det en omfattende studie av Aren-
dals skipsfart for de samme ar som pa mange omrader er
relevant til Grimstads sjefartshistorie, og som felgelig kan ut-
fylle var viten om forutsetningene for Serlandsbyenes kolos-
sale satsing pa skipsfarten (se Sjefartshistorisk arbok for
1986).

De mest fullstendige opplysninger man i ettertid kan skaffe
seg om de enkelte skips seilaser er a finne i Grimstad
Adressetidendes spalte for «Skibsefterretninger». Stort sett
har redakteren fatt oppgitt posisjoner og destinasjoner direkte
fra rederiene, men han snapper ogsa opp meldinger fra an-
dre kilder. Ved midten av 1870-arene er telegrafen kommet
i aktivt bruk og kabler er lagt ikke bare over Nordsjoen og
Atlanterhavet, men ogsa til de fiernere verdensdeler. Frem-
deles var det vanlig at kapteinen oppsgkte meglere og sikret
seg ny last fra sted til sted, men veldrevne rederier arbeidet
etter hvert mer og mer pa befraktningsmarkedet. Skip kun-
ne bli sendt i ballast over lange distanser med beskjed om
a melde seg ved en bestemt stasjon, for eksempel ved St.
Thomas i Vestindien for sa a bli omdirigert derfra til laste-
eller losseplass i Gulfen, Syd-Amerika, eller USA’s vest-kyst.
Pa den andre siden av havet var Queenstown pa Irlands syd-
spiss eller Falmouth i Kanalen typiske meldestasjoner hvor
kapteinen rodde i land og fikk beskjed om endelig destina-
sjon. Naturligvis ble disse steder ogsa oppsekt for & gi mel-
ding hjem om lykkelig overfart. Det samme gjelder for pas-
sasjer som Helsinger, Bosporos eller Gibraltar. Derfor er dis-
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se stedene overrepresentert i «skipsefterretningene», men de
har stor betydning siden meldingene derfra ofte opplyser om
hvor skuten kommer fra, séavel som neste bestemmelsessted.

Det har lykkes a folge 178 av Grimstad-skutenes bevegelser
gjennom arene 1875-76 med en ganske stor grad av fullsten-
dighet for ca. 80% vedkommende. Nar det gjelder de avrige
20% kan det mangle enkelte seilaser, eller det kan veere usik-
kerhet om posisjonsmeldingens riktighet. Men selv der hvor
der er lakuner, kan man ofte ut fra handelsgeografisk viten
og siste ankomststeds egenart gjette seg til hvor skuten kom-
mer fra. Ogsa avstanden i tid mellom to meldepunkter og
kjennskap til enkelte seilasers varighet kan gi en god peke-
pinn om hvor i verden den «tause» skute kan ha veert.

Det er to store seilingsomrader som skiller seg klart ut i
1870-arene. Det ene er den tradisjonelle kull- og trelastfar-
ten pa Jstersjoen og Hvitehavet med destinasjoner hoved-
saklig i England og pa Kontinentet. Det andre malomradet
ma med en fellesbetegnelse kalles Atlanterhavsfarten. Den
er fraktmessig meget sammensatt og dekker savel Syd- som
Mellom- og Nord-Amerika med destinasjoner over hele
Europa.

TRELASTFARTEN
| 1875 er aldersfordelingen pa Grimstads seilskuter som
folger:
0-10 ar 106 skip
11-20 ar 49 skip
21-30 ar 9 skip
31-50 ar 14 skip

Av disse skip er 67 helt ensidig beskjeftiget med kull- og tre-
lastfarten pa Nordsjeen, Jstersjeen og Hvitehavet. Nesten
uten forskjell dreier det seg om Grimstadflatens eldste skip
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med lav Veritasklassifikasjon, ja helt ned til bunnivaet C1 og
C2. Det er ingen grunn til & legge skjul pa at det blant disse
fantes de rene plimsollere, salryggede og lekke trelastdra-
gere som ved litt hardt vaer enten flet pa lasten eller holdtes
i gang pa pumpene, og som var savidt beryktet at rederen
hadde store vansker med & skaffe mannskap til dem. | saer-
lig grad gjaldt nok dette far vindmellens tid. Den var god a
ha pa disse gamle treskutene. Sjefolk pleide & kalle vind-
molla «det norske vdpen», men etter hvert ble den ogsa
alminnelig pa finske og svenske skuter i trelastfarten.

Det var ngdvendigvis ikke alltid de eldste skutene som be-
hovde a veere i darligst stand. Den lille briggen «Vestalin-
den» pa 96 kommerselester var bygget i 1855, men hadde
en stranding allerede i 1867, og ble vel etter dette aldrig rik-
tig den samme. | 1875 har den en av de laveste klassifika-
sjoner i Veritas, B 2, hvilket ville si at den bare ble ansett
for skikket til & befare @stersjeen, Nordsjgen og Kanalen.
Den 30. mai 1876 klareres den ut fra den britiske vestkyst-
havnen Newport og setter kurs for Jstersjoen, passerer Hel-
singar allerede 14. juni og er fremme i Sundsvall 26. juni.
Der far den imidlertid problemer da den av besiktigelsesmenn
fra befrakteren blir erklaert sjgudyktig. Pa rederens vegne
protesterer kaptein Ole Bie p& denne avgjerelse og far om-
sider medhold av magistraten som gir tillatelse til & laste.
Dette tar sin tid og ferst mot midten av oktober er skuten
fremme i den engelske havn Exmouth. Der tar den inn bal-
last og begir seg pa hjemvei den 4. november. Den mater
sa sin endelige skjebne i en nordvest storm i Nordsjgen, og
den 17. november meldes det fra Nieuwendiep at et hol-
landsk skip har reddet en 7 manns besetning fra den syn-
kende Vestalinden. Heldigvis er ikke eksempler som dette
vanlige.
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En trelastdrager losser i fransk havn. Baugporten pé styrbord
side av forstevnen er dpnet for a hale ut lengre trelast. Fartoy-
ets nasjonalitet er ukjent. Men om det var norsk, ville det veere
en typisk representant for de sar-gstnorske seilskip i ferste halv-

part av 1800 tallet.
(Foto og tekst: Norsk Sjofart)

&
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Den typiske trelastdrager 1& hjemme i vinterhavn. Det var
ganske enkelt ikke mulig & seile pa de islagte farvann i Jster-
sj@en og Hvitehavet vinters tid. Normalt brat skutene opp fra
slutten av april med hovedtyngden i mai, men det kunne
variere en del fra ar til ar. Eksempelvis var det vinteren 1875
usedvanlig sterk kulde med opp til 45 minusgrader i Jster-
sjoen, og Grimstad-skutene kom forholdsvis sent ut. | tids-
rommet 3.-25. mai star 21 skuter ut fjorden, mens 15 fglger
pa de to uker deretter. Det ma ha hersket et kolossalt liv og
rere pa havnen i denne perioden. Men allerede i mars had-
de et 10-talls skuter, ofte med trelast fra Frolands verk, for-
latt vinterhavn med England, og fortrinnsvis med kullhavner
som Newcastle, Leeds og Hartlepool som mal. Mens ster-
steparten av skutene drar i ballast direkte av Jstersjghavn-
ene, tar disse skutene med tidlig utfart inn kullast fra Eng-
land til en lang rekke av @stersjghavnene, og utnytter pa den-
ne maten sesongen til en ekstra frakt. Noen av disse kulla-
stede skip gar fra England med Arkangelsk eller Onega som
mal, men vanligvis leverer de da sin kullast underveis til nord-
norske havner eller pa Island.

Den vanlige trelastdrager gjorde to turer i sesongen pa Jster-
sjgen. Normalt var den pa ferste tur ferdiglastet litt for St.
Hans og de ferste uker av juli lgper det inn en jevn stram
av meldinger om passasjer ved Helsinger, Drager eller Flint-
rannan. Det samme gjentar seg i overgangen august/sep-
tember pa vei tilbake fra siste besgk i Dstersjghavn. Det er
uten tvil i disse periodene man fra heiene rundt byen kunne
telle hundrevis av seil som sgkte opp under kysten.

Farten pa Hvitehavet har litt annen rytme. Det herer til sjel-
denhetene at en skute er i stand til & gjere to turer pa Ar-
kangelsk pa samme sommer. Vanligvis gar man fra Hvite-
havet til engelsk, fransk, eller hollandsk havn med last, for
sd & sette kursen mot Dstersjgshavn pa andre runde. Pa
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grunn av sen sesongstart og lengre utseilte distanser pleier
disse skutene & komme sent inn i Jstersjoen og felgelig ogsa
sent hjem til vinterhavn. Jevnt over er det skuter med haye-
re Veritas-klassifikasjon som gar i denne fart. Det var imid-
lertid alltid en usikkerhet for disse etternglere. Man kunne
risikere & ikke na fram til lastehavn for isen hadde lagt seg,
eller som kaptein Taarvig med barken Charlotte Stringer opp-
levde det vinteren 1874-75, a bli frosset inne pa havnen i
Bjerneborg.

A
Plankelasting. Med et helt skipsrom a fylle ble dagene og
armene lange. Kanskje ville denne besetningen for en gangs
skyld misunne kokken som star utenfor den todelte dera til

byssa. Han fikk i det minste en viss variasjon i arbeidet.
(Foto og tekst: Norsk Sjefart)
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| de fleste beretninger heter det at trelastskutene vanligvis
kom tilbake til vinterhavn i oktober/november. Men dette er
en sannhet med modifikasjoner. Sveert mange har vanske-
ligheter med & na hjem til jul, og i et &r som 1875, da sje-
farten kom sent i gang, gjer dette seg gjeldende i saerlig grad.
Det hagler inn med skuter i Grimstadfjorden og uthavnene
farst mot nyttar og i januar. Skip som hadde veert med tre-
last helt nede i Middelhavet, nadde ikke hjem fer i februar.
Trolig var det mang en ung mann som hadde tatt sikte pa
a begynne pa styrmannsskolen i begynnelsen av november
som dermed fikk sine forhapninger skuffet.

Som nevnt gikk flertallet av trelastdragerne ut i ballast. De
fleste kom ogsa hjem i ballast med unntak av noen fa varer
til byens kjgpmenn. Det kan ogsa ses at enkelte kommer hjem
med hay fra kanalhavnene, salt fra Portugal eller stenkull fra
England. Ikke sjelden blir lasten liggende ombord vinteren
over for sa & bli levert i en Dstersje-havn tidlig pa varen, og
forhapentlig til god pris. De ballastede skutene hadde ofte
en hard tern pa hjemvei i hgst- og vinterstormene og det fore-
kommer ikke f& havarier i denne periode av aret. Karakter-
istisk for den type ulykker som kunne inntreffe med skuter
som hadde sandholdig ballast var at man ved lekkasje fikk
tilstoppede pumper, eller endog verre, at man pumpet sa
meget av ballasten ut at skuten ble ustabil.

Nar man falger den enkelte trelastskutes seilas, er det van-
skelig a finne et fast manster i bevegelsene. Det er lite van-
lig at den besgker samme havn mer enn en gang i sesong-
en. Eksempelvis kan en skute i april hente stenkull i Hartle-
pool, levere lasten i Stockholm i slutten av mai, derpa ga nord
i Dstersjoen til en av de svenske eller finske trelasthavnene,
returnere i juli med temmer for Le Havre, i heldig fall ta inn
ny last der for St. Petesburg, pany ta inn trelast i Viborg,
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levere den i Bordeaux og sa et stykke ut i november halse
hjemover i hgststormene.

Men naturligvis er det enkelte av dstersjohavnene som do-
minerer trafikken. | arene 1875-76 fordeler Grimstad-skutenes
besek i svenske trelasthavner seg slik:

Svenske havner 1875 1876
Gavle 10 17
Haparanda 1 4
Herngsand 20 13
Hudikswall 8 2
Kalix 7 6
Lulea 6 4
Ranea 5 6
Skellefted 8 5
Sundswall 39 40
Sederhamn 8 9
Umea 4 2
Diverse andre 26 20
142 128

Ogsa andre svenske 6stersjéhavner som Malma, Norrkeping
og Stockholm er flittig besekt, den sistnevnte hadde et 30-all
anlep av Grimstad-skuter i registreringsarene, men ofte leve-
res da laster fra fierne havner. Det samme gjelder i hgy grad
ogsa anlep av tyske og russiske dstersjdhavner. Finske hav-
neanlgp i de samme ar belaper seg til 51 besok. Her leder
Viborg klart med 23 anlgp, noe som uten tvil har sammen-
heng med at skip som losser ved Kronstad/St. Petersburg
ma over Finskebukten for & f4 returlast. Ellers skal man merke
seg at trelastfarten fra Dstersjgen var spesielt laber i dette
tidsrom pé grunn av langvarige streiker i engelske kullgru-
ver i 1874-75, hvilket forarsaket at props og minetsmmer stab-
let seg opp og ikke fant omsetning. | samsvar med dette sank

22



ogsa fraktene til et lavmal, og i var lokalavis advares stadig
rederne mot a ga for tidlig ut og slutte frakter til uakseptable
priser.

Skuter som skal opp og hente trelast i Hvitehavet (Kvitsjo-
en), kvitter sjelden vinterhavn fgr de farste par uker av juni,
da isforholdene der nord kunne vaere svaert problematiske
tidlig pa sommeren. | 1867 var 17 norske skuter, halvparten
fra Serlandet, gatt tapt i drivisen, et eksempel som nok har
motvirket trangen til & forsere denne farten. | 1875 med den
spesielt kalde vinter laster 12 skuter i Arkangelsk mot 21 i
1876. Onega noterer seg bare for et enkelt besgk i 1875 mot
3 i 1876. Disse tall ma ses pa med reservasjon, da skips-
meldingene fra disse havner synes a vaere noe mangelfulle.
Trolig har trafikken veaert starre enn tallene indikerer. De fle-
ste befraktninger fra Arkangelsk gar til engelske havner, men
ikke fa gar til spanske eller franske Middelhavs-havner. Det-
te siste synes spesielt & gjelde for skip med hay Veritas-
klassifikasjon som av en eller annen grunn har tilbrakt vinte-
ren i hjemhavn og som sa fra Middelhavet fortsetter mot fier-
nere farvann og mal. Nar det gjelder trelastfart skal man imid-
lertid vaere klar over at dette ikke er synonymt med Nordsjz-
farten. Grimstad-skutene tok hyppig inn laster av fargetre,
mahogny og andre eksotiske tresorter fra Syd- og Mellom-
Amerika, og ikke minst var de aktive deltakere i trelastfarten
mellom Canada og Storbritannia.

LEILIGHETSBESOK | HHEMHAVN

Det kunne ga arevis far en ny skute sekte tilbake mot hjem-
havn, men som et hovedtrekk viser denne undersgkelsen at
flertallet av skuter som normalt seilte pa fierne farvann plei-
de & se innom Grimstad hvert annet eller tredje ar. De som
da blir liggende noen tid har vanligvis kommet inn i ballast
fra en kanal- eller nordsjéhavn. Eventuelt ogsa fra en av de
starre dstersjdhavnene som Stettin, Riga eller St. Petersburg.
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| forbindelse med disse besgk skjer det hyppig skipperskifte
og rimeligvis ogsa utskifting av mannskap. Vi skal erindre
at det ikke vare var et latent sosialt behov for & besgke hjem-
met, men ogsa for en del av ungdommen til & ga pa styr-
mannskolen som hadde sin virksomhet i tiden fra oktober
til april. Men hovedarsaken til disse besgk var nok oftest sku-
tens vedlikehold. Isger gjaldt det ettersyn av bunnen og ny
forkobring. Det skjedde her hjemme ved kjalhaling, hvoret-
ter skuta ble drevet og kledd med nye kobberplater fra kjo-
len opp til lastemerket. Dette ble gjort for & beskytte skuta
mot groe av skjell, langhalser og allslags gress og alger som
festet seg til bunnen under opphold i tropiske og varme far-
vann. Vanligvis ble en skute i slik fart nykobret hvert tredje
ar. Avmgnstrede mannskaper fant da ofte sysselsetting med
reparasjoner, seilsying og liknende. | arene 1875-76 kan det
med noenlunde sikkerhet konstateres et 30-talls hjemme-
besgk som har med kalfatring eller utskifting av mannskap
a gjore.

A//e‘ seilskip lakk, mer eller mindre. Minst derscgm de ble godt
vedlikeholdt. Her blir skonnerten «Gerd» av Mandal kjglhalt og

kalfatret.
(Foto og tekst: Med is og plank i Nordsjeen)
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Nar skutene skulle gjenoppta farten, sgkte de gjerne opp i
@stersjoen etter en trelastfrakt til engelsk vestkysthavn, hvor-
fra de igjen kunne fa kullast eller liknende til oversjgisk de-
stinasjon. Men der er ogsa tallrike eksempler pa at skuter
gikk i ballast direkte fra Grimstad til oversjgisk havn, og helt
nye skuter som skulle settes inn i langtraden ble ikke sjel-
den sendt ballastet til en av USA’s store havnebyer pa ost-
kysten hvor fraktmarkedet for denne type tonnasje var
gunstig.

ATLANTERHAVSFARTEN

| arene 1875-76 krysser 112 av Grimstad-skutene Atlanter-
havet en eller flere ganger. Det finnes en rytme i disse seilas-
er som henger sammen med vaer, vind, stram og arstider.
Vinterseilas pa nordlige breddegrader var ikke bare ubeha-
gelig, men innebar ofte en stor grad av risiko for havari og
beskadigelse. Intet var derfor mer naturlig enn a sgke mot
sarlige og mer gjestmilde farvann nar hgststormene satte inn
over Nord-Europa. ‘

| manedene november-desember gar en strem av skuter fra
de europeiske havnebyer over mot det amerikanske konti-
nent. Flertallet av disse velger & ta den serlige rute med
stremmen og passaten i ryggen over mot de Vest-Indiske ayer.
De som skal til Ser-Amerika dreier sydover i passatbeltet
mens flertallet, ihvertfall av Grimstad-skutene, ankrer opp pa
reden til Charlotte Amalie pa St. Thomas, den sterste av de
danske Jomfrugyene. Den hadde en av Vest-Indias fineste
naturhavner med ankerplass for hundrevis av skip og var
gjennom flere ti-ar det sentrale punkt for skipsfarten. Grun-
nen til dette var ikke minst gyas betydning som ordre- og
depotplass, og at den hadde gode telegrafiske forbindelser
med den gvrige verden. Utover 1880-arene utvikler Bridge-
town pa Barbados seg til en farlig konkurrent med store opp-
lag av skipsutstyr, reparasjonsmuligheter og ikke minst ef-
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fektiv megler og ordrevirksomhet, og ved arhundreskiftet har
St. Thomas stort sett mistet sin betydning.

Det er i ettertid vanskelig a avgjere hvor stor andel av skute-
ne som om vinteren gar ballastet over Atlanteren til ukjent
destinasjon, men det er rimelig a tro at de mange skuter som
forlater engelsk kull- eller industrihavn har last ombord og
kient lossested. | hvert fall er det pafallende hvor mange av
Grimstad-skutene som i de sene hgstmaneder er kommet
inn til havner som Cardiff, Bristol, Liverpool eller Newport for
a losse eller laste.

Fra St. Thomas kunne seilerne normalt fortsette romskjots
0og medstrems bade nordover mot USA’s vestkyst og inn i
det Caribiske hav. Skuter som skulle til Ser-Amerika matte
derimot vente & mate motvind nar de var ute av passatbel-
tet, men nede i Ser-Atlanteren ble de fanget opp av Brasil-
strgammen og kunne da igjen fa bedre fremdrift. Trafikken sé&-
vel pa Nord- som Ser-Amerika foregar stort sett uavhengig
av arstidene, men nar det gjelder seilasen pa De caribiske
gyer, prgvet man & komme seg ut av omradet for orkantiden
i juli-oktober, mens risikoen for & oppleve en tornado i Gulf-
en var sterst i april-mai. Hvor dramatisk dette kunne veere,
opplevet man i oktober 1867 da 4 damp- og 5C seilskip som
la oppankret, strandet p& St. Thomas.

Farten pa Syd-Amerika

Farten pa de sydamerikanske statene Argentina, Uruguay og
Brasil er tallmessig sett ikke stor. | arene 1875/76 er bare
20 Grimstad-skuter innom havner her, og av dem er det ikke
flere enn 5 eller 6 som kan sies a ga i noenlunde fast fart
pa Brasil og Argentina. Stikkpraver fra de foreg&ende og et-
terfolgende ar viser i all hovedsak samme tallmessige for-
delinger bade nar det gjelder destinasjoner og antall skuter
som er beskjeftiget i denne traden. Brasil er den klart mest
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besgkte stat, og i de to arene kan man notere besgk i hele
9 forskjellige havner. Bahia og Rio Janeiro har flest anlgp med
henholdsvis 10 i 1875 og 11 i 1876. Dernest falger Santos og
Laguna med 5 og 7. Pa retur til Europa kan ofte skutene
anlgpe flere havner, tydeligvis for & komplettere lasten, som
vel i hovedsak har bestatt av kaffe, tobakk, rom, huder, bom-
ull, gummi og mer eksotiske treslag som f.eks. fargetre.

Lasting med eselkrefter. Barken «immanuel» som strandet ved
Santa Luzia i mars 1896 og ble kondemnert.

Bildet er tatt i Galveston i 1891 og viser skipet under lasting
av temmer. Man ser fremgangsmaten: Stroppen rundt stok-
kene hukes i en talje i riggen; taljeleperen gar via en blokk
pa kaien til et gangspill. Gangspillet er utstyrt med en lang
spak forspent et esel som i stadig sirkelvandring drar gang-
spillet rundt. Pa denne maten tok man lasten fra kaien og ned

i rommet, hvor besetningen métte fa hver enkelt stokk pa plass.
(Foto og tekst: Grimstads Sjefarts Historie)



| Argentina er Rio Janeiro den dominerende havn med 9
anlep, men ogsa slakteribyen Gualeguay blir besgkt, trolig
for & laste huder, som har vaert den mest vanlige eksport-
artikkel derfra. Ogsa Montevideo i Uruguay, som noterer seg
for 3 anlgp, har huder og ull som typiske eksportartikler.

Sporadisk kan det ses at norske skuter i dette tidsrom er
beskjeftiget i fart mellom Sgr-Amerika og USA, men i alt ve-
sentlig kommer og gar skutene til og fra de store havnene
i England og pa kontinentet. De bringer da fortrinnsvis med
seg industrivarer eller stenkull. Normalt brukte skutene 80-90
dager i sjgen pa vei mellom Europa og Ser-Amerika. Med
tid for lossing og lasting var tidsforbruket pa en tur-retur fart
ca. 7 maneder. For & oppna noenlunde rimelige forsikrings-
vilkar, og tilfredsstille befrakterne, hadde skutene i denne tra-
den vanligvis hay klassifikasjon, A1 eller A2, men de var ned-
vendigvis ikke spesielt store. «Meteor», kapt. Holst, og «Ki-
mon», kapt. Andersen, som begge regelmessige trafikkerer
disse farvann i flere ar er beskjedne brigger p& henholdsvis
125 og 136 kommerselester. En forklaring pa dette kan nok
veere at flere av de sgramerikanske havner var savidt grun-
ne at de bare kunne besgkes av skuter med begrenset dypt-
gaende. Men teft kunne det vaere for disse smé seilskip pa
under 300 tonn a krysse seg opp Syd-Atlanteren vinterstid.
Eksempelvis kan Grimstad Adressetidende dan 18. januar
1875 melde at «Meteor» er innkommet til Faimouth fra Mira-
gona med en last av farvetre med splittet ror og tap av
skansekledning, vannfater og rundholt. Meldinger av den-
ne art, sdvel som beretninger om kollisjoner i trange farvann,
er hyppig forekommende i var lokalavis og det skal ikke me-
get fantasi til for & forestille seg den konstante uro péraren-
de hjemme levde i. Fra Sar- og Mellom-Amerika kom det ogsa
ofte meldinger om kolera og dadelige febersykdommer. «Me-
teor» mistet et par ar senere halve mannskapet, inklusive kap-
tein og styrmann med et besgk i Maracaibo.
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Farten pa Caribien og Gulf-statene

Hele 45 Grimstad-skuter var de to tellingsarene en eller fle-
re ganger i farvannene rundt Mexico-gulfen eller pa de cari-
biske ayer. Det store flertallet kom med laster fra kull- og
industrihavner som Liverpool, Cardiff, Newport eller London.
Noen feerre kom fra havner som Bordeaux og Rotterdam.
Uten tvil var det ogsa en del som kom over i ballast. Tilbake
brakte de kolonivarer fra de Vest-Indiske oyer: sukker kaf-
fe, tobakk, krydder, kakao og rom. Fra havnene i Mexico og
Guyana: mahogny og fargetre. Fra havnene i USA’s gulf-
stater: petroleum, bomull og tobakk.

Mens laster fra de franske, engelske, hollandske og danske
besittelser stort sett gar tilbake til moderlandet, gar lite fra
de spanske kolonier hjem til Spania - i hvert fall pa norsk
kigl. Derimot deltar noen av skutene i sukkerfarten mellom
Cuba og USA som i en arrekke overtok bortimot 2/3 av all
sukkerproduksjonen derfra. Cuba er da ogsa den mest be-
sekte av gyene med 29 anlgp. Deretter folger Martinique/Gu-
adeloupe med 19, Jamaica 10 og Haiti 9. Ogsa Trinidad og
Puerto Rico besgkes jevnlig. Foruten de engelske storbyer
er havner som Hamburg, Antwerpen og Le Havre store mot-
takere av kolonialvarer.

Nar det gjelder Mexico, sprer de 21 registrerte anlgp seg over
en rekke starre og mindre havner. | Britisk Honduras er det
alene Bleize som anlopes. Stikkpraver fra flere ar viser at
farten pa de sgramerikanske gulfstater er svaert uregelmes-
sig, og i tellingsarene er det bare Venezuela og Surinam som
har et anlgp hver.

Nar det gjelder farten pa USA's serlige havnebyer, domine-
rer New Orleans med 12 anlep i 1875 og 14 i 1876. Galve-
ston har henholdsvis 9 og 4, men ogsa Pensacola i Florida
og Mobile i Alabama har regelmessig besgk av skip fra Grim-

29



stad. Eksportartiklene herfra gar til en rekke av de europe-
iske storbyer, ja olje- og bomullslaster naer sagt hvor som
helst. Det er like stor variasjon i hvor skipene kommer fra,
som det er i destinasjonene, men svaert mange kommer inn
i ballast etter farst & ha losset stenkull, e.l. pa en av de cari-
biske @yer. For skip som géar regelmessig i denne trafikken
blir det da en slags runddans som kan eksemplifieres med
den lille barken «Sigrid»s seilas i aret 1876.

«Sigrid» var bygget i 1873 og pa knapt 250 reg. tonn. Den
hadde de farste par ar med N. C. Erlandsen som skipper
seilt noen turer pa Brasil. 15. januar 1876 ankrer den opp i
Galveston etter en tur fra Glasgow via St. Thomas. Farst 2
maneder senere, 15. mars, utklareres den med oljelast og
Grimsby pé& Englands gstkyst som bestemmelsessted. Tur-
en dit tar 45 dager, og etter utlossing fortsetter den i ballast
til Grimstad hvor den ankommer 28. mai. Ny skipper, kap-
tein Taarvik, kommer ombord og allerede 30. mai fortsetter
skuten til Gavle hvor den ankommer etter 10 dagers seilas.
Avreisedato fra Gavle savnes, men 16. juli passerer den QOre-
sund pa utgaende og 14. august losser den i Cardiff. Der
tar den inn kull-last som etter en dray seilas pa 50 dager kan
leveres pa Martinique. Herfra gar det i ballast tilbake til Gal-
veston, hvor den pany laster og er klar den 16. desember
for en tur til Bremen. Neste ar, 1877, er stort sett en kopi av
det foregdende, med nytt besgk i engelsk kullhavn, levering
av last i Puerto Rico, ny oljelast fra Galveston og etter leve-
ring i europeisk havn hjem til Grimstad for vinteropplag, et-
tersyn, kobring og trolig skifte av mannskap.

Farten pa USA’s astkyst og Canada

Ved siden av farten pa @stersjeen, som hovedsakelig fore-
gikk med byens eldre skuter, er det farten pa USA som
dominerer, og det er knapt noen nyere skute som de par for-
ste ar av sin levetid ikke er innom en av de store havnebye-
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ne pa gstkysten der. | 1875-76 seiler 84 av Grimstad-skutene
regelmessig pd USA/Canada. | New York er anlgpene sa tett
pa hverandre at man knapt ville kunne finne noe tidspunkt
hvor ikke 2 eller flere av skipene ligger og losser eller laster.
| siste halvdel av 1876 melder Grimstad Adressetidende at
det ligger en mengde av fraktsekende skip i New York og
presser markedet, og ber falgelig rederne betenke seg pa
& sende skip til de nordlige havner. Dette kan veere arsak
til at antallet besgk fordeler seg noe ujevnt i tellingsarene:

1875 1876
New York 57 41
Baltimore 30 27
Philadelphia 17 16
Savannah 14 12
Wilmington 13 14
Charleston 8 6
Boston 5 B
Darien, Georgia 3 2

147 123

Serstatshavnene Savannah, Wilmington, Darien og tildels
Charleston var overveiende eksportgrer av bomull, harpiks
og terpentin, selv om den sistnevnte ogsa hadde betydelig
utfarsel av ris, hvete og tobakk. Boston, New York og Phila-
delphia var eksponenter for industri- og fabrikkvarer, de to
sistnevnte hadde ogsa betydelig utfarsel av korn og petro-
leum. Bulklastene fra Baltimore besto hovedsakelig av to-
bakk, bomull eller petroleum.

Med fa unntak gar skutene fra USA over til europeiske havne-
byer, det store flertall losser i England og pa kontinentet, men
det er ogsa tallrike eksempler pa frakter til Jstersjeen og
Middelhavet. Fra amerikansk havn gar ferden nordover langs
kysten opp mot New Foundland for & utnytte vind- og strom-
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forholdene néar de krysser Atlanteren. Vinterstid med storm-
er fra vest kunne overfarten ga raskt, og det er notert sei-
lingstid pa tyve dager fra amerikansk til irsk eller engelsk
havn. Normalt ble det brukt 7-8 dager mer. Til tysk eller hol-
landsk havn var en seilingstid pa 35-36 dager vanlig, og til
Dstersjg-havn ca. 40-45 dager. Men naturligvis gjorde det
seg gjeldende store variasjoner. Et alminnelig seilskip i At-
lanterhavsfart gjorde i snitt neppe mer enn 3.5 min i vakten
mens det over langdistanser til Syd-Amerika eller Jsten ofte
opereres med en middelfart pa opp mot 7 mil i vakten. Kil-
den oppgir ikke hva slags «mil» det er snakk om. Vanligvis
brukte sjafolk pa denne tiden ordet kvartmil for det vi kaller
nautisk mil. Det er rimelig at «mil» her ma forstas som 4 kvart-
mil eller om man vil 1 sjemil. | sa fall betyr tallene at skipene
holdt opp til 3.5 knops fart nar de gikk i Atlanteren og pa
langfart opp til 7 knop i gunstig vind.

S = a1\
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Et anskapsbi/de om skller ség fra de fleste ve t foto-
grafen har funnet en noe friere form for komposisjon enn det
som var vanlig. Her er noen i arbeidstay og noen kledd for

landlov. Gjett hvem som er skipper.
(Foto og tekst: Norsk Sjofart)
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Provianteringsmessig var farten mellom USA og Europa grei,
da Kjett, flesk, bred og mel var billigst i USA, mens kaffe,
te, sukker, tauverk og seil med fordel kunne kjapes i euro-
peisk havn.

Farten pa Canada dreier seg i all hovedsak om anlgp i de
starre og mindre trelasthavnene i Miramichi-bukten ved inn-
lgpet til St. Lawrence-floden: St. John, Richibucto, Shediac
og Buctouche, samt Halifax pa Nova Scotia. Tilsammen drei-
er dette seg om 12 anlgp i 1875 og 18 i 1876. Fra kanadisk
havn gikk turen nesten uten unntak med trelast til vestlig
engelsk, skotsk eller irsk havn.

Besgket i Quebec og Montreal er henholdsvis 6 og 9 anlap.
Spesielt Montreal og New York var beryktet for sine press-
gjenger pa dette tidspunkt. «Adressa» formidler en rekke
slemme historier om bortfarte sjgfolk, og fremholder at den
svensk-norske konsul i Montreal gjer lite for & avhjelpe for-
holdene. Den advarer ogsa sterkt sjgguttene mot a ta hyre
pa amerikanske skip hvor de beviselig ofte blir utsatt for mis-
handling. Trolig har advarslene nyttet lite, for remming i ame-
rikansk havn er et vedvarende problem for kapteiner og
redere i disse ti-ar.

Utover i 1880-arene taper de norske seilskutene i konkur-
ransen om kornfraktene og senere etter hvert mer og mer
kampen om fraktmarkedet i USA. Det blir nedvendig a fin-
ne markeder og muligheter i enda fjernere farvann.

Farten pa @sten og Stillehavet

Naturligvis hadde enkelte av Grimstads seilskuter veert pa
virkelig langfart til fierne himmelstrgk ogsa i 50- og 60-arene,
men selv s& sent som i midten av 1870-arene er dette ikke
noen vanlig foreteelse. Og det er uten unntak et gjennom-
géende trekk at bare nybygde, starre fartgy pa 400 reg. tonn
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eller mer blir sendt rundt Kap Horn eller over Det indiske
hav. Den eneste Grimstad-reder som vanligvis disponerte
denne type skip, var Smith-Petersen, og i mer enn halvpar-
ten av de etterretninger man har om slik fart i 1870-arene,
dreier det seg om skip under hans flagg. Farst et tiar se-
nere, er det alminnelig at mindre og eldre Grimstad-skuter
seiler pa Syd-Afrika, Australia eller Stillehavet, men da kan
man allerede spore starten pa treskipsfartens undergang,
samtidig som det blir lengre og lengre mellom hammer-
slagene pa byens og distriktets mange sma verft.

Det er to typer fart som peker seg ut som typiske lang-trader:
guanofarten mellom Chile/Peru og Europa, og risfarten pa
Burma. | registreringsarene 1875 og 76 er det bare 7 skip
som kan ses a delta i slik fart, og det er vanskelig & danne
seg noe helhetlig bilde uten & foreta registreringer over et
lengre tidsrom.

o i )“:", :,‘- £ .
Guanofart var en trade som bidro til a forlenge seilskipenes
liv. Fjell av fuglemekk ble gravet ut fra enkelte omrader av Stil-

lehavet og brukt som gjedsel i europeisk landbruk.
(Foto og tekst: Norsk Sjefart)

34



Vanligvis vil skip i langtraden starte fra Europa om vinteren
for & utnytte sommeren péa den serlige halvkule til seilas der.
De vil normalt ha en eller flere mellomlandinger fgr de nar
endelig destinasjon. Det kan veere for proviantering eller for
& f& ferskvann. Men ofte er det ogsa for & fa levert last un-
derveis. Et typisk eksempel er Smith-Petersens bark «Dan-
nebrog», som gjorde flere turer pd Ser-Amerikas stillehavs-
kyst, nar den i november 1874 forlater Cardiff med kullast,
og leverer den i Montevideo i slutten av januar, for sa & ga
i ballast rundt Hornet og ankomme Iquique i Chile i april, ven-
der tilbake til Europa med en salpeter- eller guanolast og er
tilbake i Liverpool 1. november 1875, en tur pa nesten ett ar.
Andre besgkte havner av Grimstad-skuter i disse ar er Cald-
era og Valparaiso i Chile, samt Callao og guano-gya Lobos
i Peru.

Det kan ogsa ses at skip som gar i risfarten pa vei ut fra Eu-
ropa leverer last i Brasil, derpa krysser over til Kap det gode
hap og fortsetter etter mellomlanding i Kapstaden eller Mau-
ritius til Burma. Andre gar direkte til Ser-Afrika og losser
eller provianterer der far de drar videre over det Indiske Hav.
Meldingene om ankomst og avgang fra rishavnene Ran-
goon, Bassein og Akyabad er utrolig presise, og gir adgang til
a sammenlikne skipenes seilingstider som kan variere gan-
ske meget. Eksempelvis er det notert seilingstid fra Amster-
dam til Bassein pa 117 dager, mens returen tok hele 162
dager. Middelfarten ligger et sted midt imellom, men normalt
tok hjemturen et par uker lenger enn utfarten. Fredrik Smith-
Petersens store bark «Guldregn» med svogeren Andvord som
kaptein gjor i 1875 en tur pd Chile og aret etter en tur pa
Burma. Han klarer da & bringe en rislast fra Akyabad til Flens-
burg pa 150 dager. | de to registreringsar er det bare ett
eksempel pa en Grimstad-skute som gar pa India og den
nederlandske koloni Java.
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Returlastene fra de fijerne himmelstrgk gar nesten alle til eu-
ropeiske storbyer som Hamburg, Antwerpen, London eller
Liverpool. | slike havner kunne en skipper fra Grimstad sa
godt som veere sikker pa a treffe kolleger fra hjembyen.

Fra Hamburg. Gjennom seilskipstiden dannet Hamburg det
sterste handels- og finanssentrum pa Kontinentet. Norske
redere hadde viktige meglerforbindelser der, bade for slutnin-
ger og omsetning av tonnasje, og de hadde betydelige bank-
forbindelser. En rekke Grimstadskip var jevnlig engasjert pa
Hamburg, bade i import og eksport, og fra dette sentrum gikk

handelsveiene over hele kloden.
(Foto og tekst: Grimstads Sjefarts Historie)

De mest besokte havner i Europa

| de europeiske havnebyer mgtes trelastdragerne fra Qster-
sjgen og Hvitehavet med Atlanterhavs-seilerne og den gvri-
ge langfart. Nar man tar i betraktning at Arendal hadde nes-
ten dobbelt s& mange skip som Grimstad, at Lillesands flate
heller ikke var ubetydelig, og at offiserer og mannskaper ofte
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seilte med nabobyenes skuter, ma den sgrlandske sjgmanns-
dominans i enkelte av de store havnebyene ha veert formi-
dabel. Det ma ha gitt vare sjggutter en sosial trygghet og
mulighet for utveksling av informasjon om venner, bekjente
og familien hjemme som ma ha betydd meget i utlendighet-
en og vaert en balsam etter ensomme og strabasigse vakter
pa de store hav.

Grimstads skipsfart p& de Biritiske ayer i 1870-arene overskyg-
ger alt annet, og reflekterer klart det britiske samveldets
dominerende posisjon i verdenshandelen. | England note-
res det i de to tellingsér tilsammen 507 anlgp fordelt pa 34
havner. Ved siden av London er det naturlig nok de store kull-
og industrihavnene som dominerer. Skipsanlgpene fordeler
seg slik:

1875 1876
London 43 39
Liverpool 36 37
Newcastle/Shields 27 25
Gloucester 13 25
Bristol 14 23
Cardiff 21 16
Hull 22 15
Newport 16 16
Hartlepool 13 14
Grimsby 16 4

Ogsa havner som Exmouth, Plymouth, Sunderland, Swan-
sea og Yarmouth herte til dem som hadde flere anlep hvert ar.

| Skottland dominerer Glasgow med havnebyen Greenock
med 23 anlgp og Leith med 21 i tellingsarene. Ellers hadde
Aberdeen og Dundee flere faste arlige anlgp. Totalt var tra-
fikken spredd pa et antall av 13 ulike havner, Hebridene med-
regnet.



I Irland dominerer Cork med 22 anlgp. Den fungerte bade
som siste anlgpsstopp for passasjerrutene pa USA og som
troppetransporthavn til koloniene og trengte mange typer av
forsyninger. Deretter falger Belfast med 13 og Dublin med
10 anlgp. Foravrig var trafikken spredd pa havner som Lon-
donderry, Limerick, Newry og Sligo.

Frankrike kan i 1875-76 notere seg for tilsammen 195 anlap
spredd pa 24 forskjellige havner. At spredningen er s stor,
skyldes i farste rekke trelastfarten. Laster fra @stersjgen blir
levert i en rekke mindre havner langs kanalkysten: Le Tre-
port, Dieppe, Fécamp, Dunkerque og Gravelines. Spesielt
skiller Honfleur ved Seinens munning seg ut med hele 28
anlgp. Ogsa Caen og Cherbourgh blir flittig besgkt. Fra dis-
se havnene kunne trelastdragere bare unntagelsesvis fa re-
turfrakt, og gikk felgelig normalt i ballast derfra.

Den mest besgkte kanalhavn er likevel Le Havre med 17 an-
lop i 1875 og 19 i 1876. Som importhavn for Paris, og med
egen betydelig industri, leverer Grimstad-skutene her laster
fra Brasil, Vest-Indien og USA. Det samme gjelder i enda hay-
ere grad for Bordeaux med havnebyen Rochefort som har
henholdsvis 21 og 26 anlep i tellingsarene. Frankrikes stor-
ste havn, Marseille, noterer seg imidlertid ikke for flere enn
13 besgk, det samme som St. Nazaire i Biscaya.

De store kontinentale Havnene ved Nordsjaen spilte alle en
dominerende rolle i 1870-arenes skipsfart bade for trelastdra-
gerne fra Qstersjgen savel som for Atlanterhavs-seilerne.

1875 1876
Hamburg 17 8
Bremen 12 5
Amsterdam 5 3
Rotterdam 5 10
Antwerpen 24 33
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| tillegg til disse Nordsje-havnene noteres det bare tilsam-
men 13 anlep ved andre og mindre havner i Holland, Tysk-
land og Nederland.

Den mest trafikkerte havn i Portugal er St. Ybes (Setubal)
med 11 anlgp og Lisboa med 6. Spredte anlap er notert i
Oporto og pa Madeira. Normalt dominerer trelastdragerne,
som tar returfrakt med salt eller vin, denne farten, men det
finnes ogsa skuter som gar fra portugisisk havn til Vest-Indien
eller USA, trolig i samme eerend.

| Spania er det notert 36 anlgp av Grimstad-skuter i hele 12
havner, 4 ved Biscaya og 8 langs Middelhavskysten, ibereg-
net Palma pa Mallorca. Bortsett fra Barcelona med 8 anlap
er ingen av de evrige havner frekventert mer enn 2-3 gan-
ger. Ogsa her er det trelastdragerne som dominerer, men
returfraktene, savel som destinasjonene er noe mer varierte
enn fra Portugal.

Italia noterer seg for beskjedne 18 anlgp. De viktigste hav-
nene er Genua (6 anlgp), Livorno og Cagliaria pa Sardinia
(salt). Ogsa Catania, Palermo og Trieste anlgpes, den siste
med petroleumslast direkte fra New York.

Det ser ut som seilasen pa Middelhavslandene forevrig har
veert sveert beskjeden i denne periode av 1870-arene, og at
seilskutene i det alt vesentlige er utkonkurrert av dampskip-
ene her. Det er notert enkelte leveringer av trelast i Algier
og Egypt, besgk pa Kypros og Malta, men stort sett virker
det som tilfeldige befraktninger. Med de lange passasijetid-
ene i Dardanellene og andre trange farvann, er skipsfarten
pa Svartehavet nesten dedd bort. | 1875-76 er det bare no-
tert et enkelt besgk i russisk havn (Taganarog) og i rumensk
(Sulina). Uten tvil har oppretting av kulldepoter overalt i dis-
se farvann, savel som dampskipsfarten gjennom Suez-
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kanalen, forarsaket at det norske flagg (dvs. sildesalaten)
sieldnere og sjeldnere ble & se i Middelhavslandene.

En parallell undersgkelse av skipsfarten 10 ar senere vil nok
vise et vesentlig annet mgnster med Grimstad-skutene i fart
pa Stillehavet, Australia, det Indiske Hav og det fierne @sten.
Erobringen av disse farvann, og tapet av de gamle omrader,
ma vel egentlig ses pa som begynnelsen til slutten pd de
hederskronte, hjemmebyggede treskutene.
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MILJGVERNPRIS TIL GRIMSTAD BYSELSKAP

Av Reidar Marmay

Lerdag 26. august overrakte Arne Lauvhjell Venstres miljg-
vernpris til Selskapet for Grimstad Bys Vel. Prisen bestar av
et diplom og i&r ogsd av et tre - en roseasal - som far sitt
voksested i G. E. Gundersens park, tidligere Bankparken.

Arne Lauvhijell berammet Byselskapet for trofast og fremtids-
rettet virksomhet og selvsagt er det forst og fremst arbeidet
med friomrader som er aktuelle i forbindelse med prisen.
Uten Byselskapet hadde nok byen hatt en park ved kirken,
men knapt nok av den starrelse og utforming som den vi nd
har. | en gkonomisk vanskelig tid for kommunen var det be-
vilgningen fra det nystartede byselskapet som holdt arbei-
det i gang. Uten selskapets innsats ville Binabb-omradet gan-
ske sikkert vaert lagt ut som tomteomrade, sannsynligvis ogsa
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Vardeheia. Skjeergarden ville i stor utstrekning ha vaert pa
private hender. Alle som na finner glede i & se Marivold-
omradet med en veldrevet campingplass og et stort friom-
rade, kan gjerne sparre seg selv hvordan det hele ville ha
veert dersom det aller meste hadde veert lagt ut til hytte-
tomter. P& Groos er det na et usedvanlig trivelig miljg, det
kunne ha veert et fantastisk boomrade for noen fa i stedet
for en kilde til rekreasjon for alle og enhver.

Kan hende er dette rett tid og sted til & nevne et forhold som
spesielt gjelder skjeergarden. Opprinnelig ble holmer og ayer
kjept inn for & tjene som utfartsomrader for byens befolkning.
Na er det helst slik at Grimstad-folk unngar de mest sentrale
stedene i skjsergarden nar sommeren er pa sitt fineste. Da
ligger batturistenes velstandssymboler fortayd side ved side
og eimen fra grillstedene ligger tett over sundene ved Hamp-
holmene og Ytre Malgya. Det virker lite fristende for dem som
ensker litt stillhet, litt ro i sinnet. Men det er ikke det vesent-
lige i var sammenheng. Nar béatturistene kommer som trekk-
fugler i flokk den forste helgen av fellesferien, finner de en
velholdt skjeergard, det er ingen selvfalge og faktisk er det
en del som innser at det ligger arbeid bak. De finner gjerne
en ny strand som er ryddet og forsynt med sand, kanskje
en ny brygge eller et nytt grillsted. Det er ikke alle Grimstad-
folk som er like begeistret for denne sommerlige invasjon.
Sant 4 si faller det én og annan gang en ytring som ligger
milevis utenfor den lutherske leere. Men hvordan ville det ha
tatt seg ut dersom ingen hadde tatt ansvar for a bevare skjaer-
garden i god stand? La oss like gjerne gjere det hele litt per-
sonlig - sa vet alle hva vi snakker om. Hvordan ville det ha
sett ut dersom det ikke hadde fantes en skjeergardskomite
og en Rolf Jacobsen som riktignok kan knurre som en mid-
dels slagbjern over menneskers uforstand og likegyldighet,
men som skaffer seg oversikt, legger planer og gjennom-
forer dem - ar etter ar? Svaret gir seg selv: skjsergarden ville
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ikke ha vaert utsatt for mindre belastning, men den ville ha
veert nedslitt og forringet. Naturperlene ville ha veert uten
glans.

For én gangs skyld ma redaktgren kunne sette til side sin
tilknytning til Byselskapets styre og ytre en mening pa veg-
ne av byens befolkning: Ved denne anledning gjorde Ven-
stre et godt valg!
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SOKNAD OM RETTIGHETER SOM LADESTED
TO SAVNEDE DOKUMENTER

Av Reidar Marmoy

| forbindelse med innsamling av kildemateriale for & skrive
Grimstad Byselskaps historie kom jeg over et omslag uten
paskrift. Det viste seg & inneholde et oversendelsesbrev fra
Sven Oftedal og avskrift av to dokumenter som man trodde
var gatt tapt. | sin store artikkel om standstedet og ladeste-
det Grimstad skrev Bendix Ebbel at sgknaden om rettig-
heter som ladested ikke var a finne i offentlige arkiver i Nor-
ge eller Danmark. Det samme gjaldt uttalelsen fra kjopsta-
den Arendal. Det var disse to dokumentene som Sven Ofte-
dal hadde funnet i sin dokumentsamling. Hvordan de var
kommet dit er i seg selv ganske gatefullt, men det er tvilsomt
om akkurat den ngtten lar seg knekke. Dessverre er hans
brev ikke datert, og det er heller ikke sikkert hvem han send-
te avskriften til. Den gaten er det i alle fall mulig & ha en
begrunnet mening om. Oversendelsesbrevet kan tyde pa at
han har sendt det til en av lokalavisene. Redaktaren ma i
sa fall ha sendt det videre, sannsynligvis til Karl O. Knutson.

Kemner Knutson var den helt sentrale person i alt som had-
de & gjere med Ibsenhuset og Bymuseet, med Grimstad Bys
historie og med Selskapet for Grimstad Bys Vel. Hans kopi-
bok viser at han stadig sokte etter viktig stoff til Byselska-
pets medlemsskrift. Vi ma derfor anta at han fikk avskriften
av de to viktige dokumentene etter at det siste medlems-
skriftet han hadde ansvar for, var ferdig redigert. Det gikk i
trykken i april eller mai 1929. Kopibgkene forteller ogsa at
kemner Knutson var sveert naye med & skrive takkebrev for
alt han mottok av bidrag til medlemsskriftet, til museet og
til Byselskapet, men i alle fall i det materiale som til na er
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undersakt, finnes ikke noe takkebrev til Sven Oftedal. Det
siste brevet han skrev i egenskap av formann i Selskapet for
Grimstad Bys Vel, er datert 28. juni 1929. Kemner Knutson
dede den 8. september samme ar. Selvsagt kan dokumen-
tene ha kommet etter den tid, men det er ytterst usannsyn-
lig. Da tok skolebestyrer Terland hand om arbeidet som nest-
formann, sekreteer og kasserer. Han kan neppe ha sett de
to dokumentene, i séa fall ville han utvilsomt ha offentliggjort
dem i medlemsskriftet. Den rimeligste lasning er at dokumen-
tet er kommet kort for kemner Knutsons ded, og at han ikke
har rukket & informere noen om det.

Hvem er sa Sven Oftedal som fant dokumentene i sin sam-
ling? Det kan neppe dreie seg om andre enn legen og politi-
keren Sven Oftedal, statsrad fra 1945 til sin ded i 1948. Sven
Oftedal var i 1929 nesten ferdig med sitt legestudium. Do-
kumentsamlingen kan han muligens ha fatt av sin far Lars
Oftedal (1877 - 32). Lars Oftedal var sgnn til den landskjente
prest og politiker av samme navn. Han var jurist og ble i aret
1900 redakter av Stavanger Aftenblad. Han ble stortings-
representant i 1921, sjef for sosialdepartementet i to regje-
ringer og sjef for handelsdepartementet 1922 - 23 og 1928
- 31. Det er enkelt & forestille seg at han som statsrad i Han-
delsdepartementet kan ha kommet over dokumentene.

Nar vi na har mer fullstendig kildegrunnlag enn tidligere, kan
det veere péa sin plass a gi en kort oversikt over den utvikling
som forte til at Grimstad ved kongelig kunngjering av 20. april
1791 fikk rettigheter som ladested.

Forhistorien

For 1662 var handelen fri i den forstand at varer kunne om-
settes fra hvilket som helst sted bare man holdt seg til de
alminnelige restriksjoner som gjaldt for alle. Det er denne
perioden man tenker pa nar det sies at Grimstad «tidligere»
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hadde hatt rettigheter som ladested eller at Strandfjorden var
iadested feor Grimstad. Slik formulert er pastanden korrekt og
betyr at Grimstad havn forholdsvis sent ble eksport- og im-
porthavn. Nar det derimot gjelder spesielle rettigheter, ma
vi felge utviklingen pa 1700-tallet med seerlig interesse. En
enkel oversikt viser en del viktige stadier i en utvikling som
forte til at Grimstad ble ladested i 1791.

1723

1735

1780

1786/87

20. jan. 1790

22. mars 1790

25. jan. 1791
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Arendal fikk rettigheter som kjgpstad.
Risar fikk mer begrensede rettigheter, men
adgang til & drive handel med utlandet.
Arendal og Riser var de to eneste havner
i Nedenes len som etter 1662 var godkjent
som ladested.

Risor ble kjopstad.

Ved reskript av 6. juli fikk Frolands verk rett
til & eksportere alle sine produkter fra Grim-
stad havn og importere alt som trengtes i
forbindelse med driften.

Lofthus-oppraret som ble fulgt av en betyd-
ningsfull kommisjonsrapport.

Seknad om ladesteds-rettigheter for
Grimstad.

Erkleering fra borgerskapet i Arendal. | aret
1790 kom det ogsa uttalelser fra amtmann
Holst, stiftamtmann Moltke, fogd Weide-
mann, tolderen i Arendal og fogd Dahl.

Stiftamtmann Levetzow sendte en betenk-
ning etter spesiell anmodning fra General-



tollkammeret som ville vite om Grimstads
skippere, redere og kijgpmenn kunne la seg
naye med begrensede rettigheter. Stiftamt-
mannen anbefalte med stor klarhet at Grim-
stad fikk alle rettigheter som ladested mot &
svare avgifter etter neermere bestemmelse.

12. apr. 1791 Generaltollkammeret fulgte stort sett stift-
amtmannens anbefaling og oversendte sin
innstilling om rettigheter som ladested.

20. apr. 1791 Den kongelige kunngjgring om full laste- og
lossefrihet for Grimstad til og fra havner i
Danmark og Norge.

23. juli 1791 Det Kongelige Kanselli meddelte «Dhrrer
Bier i Gremstad» at den arlige avgift til Aren-
dal var satt til 40 rdl i &ret som foreslatt av
stiffamtmann Levetzow etter konferanse
med de samme «Dhrrer Bier i Gramstad».

Veien fram til en friere handel

Det var i seg selv av stor betydning at Arendal ble kjepstad.
Argumentasjonen hadde bl.a. gatt pa prinsippet om at de ste-
der der det var naturlig & drive handel, ogsa burde fa for-
melle rettigheter. Da borgerne i Arendal hadde oppnadd at
byen ble kjgpstad, trengte de ikke sa lang tid pa & skifte syn.
Etter 1723 ble det viktig for dem & beskytte egne handels-
rettigheter. Men de sentrale myndigheter skiftet ikke syn, hel-
ler ikke embetsmenn som hadde ansvar for befolkningen i
starre regioner. For dem ble det et viktig prinsipp at man skulle
tillate handel der hvor forholdene 1a naturlig til rette for det
dersom det ikke var til skade for vedkommende Kjopstad.
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Avgjerelsen om Risgrs status fikk atskillig & si. Myndighet-
ene i Kebenhavn matte i dette tilfellet ikke bare forholde seg
til et prinsipp. De ansvarlige innen embetsverket matte inn-
se at det ville fore til uro og motmilje rettet mot statsmakten
a forby enhver handel utenfor kjgpstedene. Sa fant man fram
til tre vilkar som maétte oppfylles dersom et nytt sted skulle
fa rettigheter:

1. Swokerne matte pavise et klart behov.

2. Rettighetene matte ikke fere til vesentlig forverring for
eksisterende kjgpsteder.

3. Det matte veere rimelige muligheter til & kontrollere at
staten ikke gikk glipp av inntekter.

Rettigheter for Frolands verk

Frolands verk ble etablert i 1764/65 etter privilegiebrev av
1763. For jernverket var det viktig & fa godkjent at eksport
og import kunne skje over Grimstad havn uten hindringer.
Den enkleste veien for transport av varer fra verket var a be-
nytte bater over Rore og derfra med hest og vogn over Nau-
denes til Grimstad. Seknaden ble farst innvilget i 1780 og
innremmelsen har paviselig sammenheng med at Hans
Majestet pa dette tidspunkt var blitt partisipant. Det heter i
saksforberedelsene at man vil undersgke hvordan det kan
ordnes slik at man kan gi disse rettigheter «<som H. Maj. gn-
sker». Nar H. Maj. sgker og Kongen avgjer, er det bare rime-
lig at man sgknaden ikke er forgjeves. Det ble antatt at ret-
tigheter for Frolands verk ikke ville veere til skade for Aren-
dal og det ble opprettet en stilling som tollbetjent i Grimstad.
Verket fikk rett til & utfere alle sine produkter, det vil farst og
fremst si rujern, stepejern, smijern og dessuten «breder», i
denne sammenheng kan vi trygt veere litt romslige og forsta
ordet breder som ensbetydende med skaren trelast. Verket
kunne ogsa ta inn de varer det var behov for i forbindelse
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med driften. Det var naermest haplest & gjennomfgre en
restriktiv kontroll ut fra s& vage retningslinjer som var gitt.
Den oppgaven som var praktisk mulig, var a se til at all last
ble bokfart, og at avgifter ble beregnet etter reglene. | den
hensikt ble det ogsa opprettet en stilling som tollbetjent i Grim- -
stad. Som ytterligere begrunnelse for en slik stilling anferte
Det danske kanselli at det kunne vaere behov for «at faa
ngiere opsigt end hidtil med den snighandel som Arendals
borgere i sin tid have havt mistanke om at skulde gaae i svang
i og ved denne udhavn». Med denne tilfeyelsen brukte kan-
selliet en klage fra Arendals borgere som argument for en
ordning som disse ikke gnsket og uten 3 ta stilling til om kla-
gen var berettiget.

Etter at Frolands verk hadde fatt sine handelsrettigheter, var
det egentlig bare et tidssparsmal nar noenlunde tilsvarende
rettigheter ble gjort gjeldende for Grimstad generelt. Forst da
kunne man realistisk regne med & fa en noenlunde effektiv
kontroll. Det var ogsa andre grunner til at statsmakten gn-
sket a vise imgtekommenhet overfor henvendelser som kunne
fare til lettere livsvilkar for allmuen. Alvoret i vanlige menne-
skers misngye med styre og stell ble klart for alle som ville
se det da Lofthusbevegelsen etter hvert ble til et opprer som
nok var rettet mot lokale embetsmenn, men ble betraktet som
en trussel mot statsmakten.

Virkninger av lofthus-opproret

Christian Jensen Lofthus fra Vestre Moland dro i juni 1786
til Kebenhavn med en klage som var rettet mot fogdene i
Nedenes og borgerne i Arendal. Han og de som stettet ham,
benyttet seg av det de oppfattet som gammel rett til <& ga
til kongen i Kgbenhavn» néar det var noe de mente det var
alvorlig grunn til & klage over. Det er ikke noe som helst i
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Lofthus’ henvendelse som var rettet mot den sentrale myn-
dighet. Slik ble han heller ikke oppfattet. Han ble tatt imot
av kronprins Frederik og fikk anledning til & legge fram sine
klager. S& fikk han beskjed om at det ikke var tilstrekkelig
a fortelle om overgrep, han matte komme tilbake med full-
makter og beviser. Det er mulig at Lofthus mistolket kronprins-
ens beskjed som en alminnelig tillatelse til & sett seg ut over
forbudet av 1765 mot «all utilladelig forsamling og sammen-
kallelse af almuen i Norge». Imidlertid ble det i denne om-
gang ikke gjort alvorlige forsgk pa a stoppe ham og allerede
midt i juli var han tilbake i Kebenhavn med over hundre un-
derskrifter og tre klagebrev. Han ble tatt imot ogsa denne gan-
gen, men fikk beskjed om & samle enda mer materiale. | au-
gust gikk en ny sendeferd til Kebenhavn, denne gang med
underskrifter fra flere hundre bender. Selv ville Lofthus ver-
ve deltagere til en stor gruppe bander for & dra i samlet flokk
til Kebenhavn. Fogd Dahl pa Tennevold mente at Lofthus na
hadde gatt over grensen for hva loven tillot og forsgkte & ar-
restere ham. Fra da av gikk bevegelsen over til a bli et opp-
ror. Riktig nok skrev stiftamtmann Adeler ut reisepass for Loft-
hus og 34 av hans tilhengere, men lang tids oppsamlet har-
me over embetsmenn og kjgpmenn lot seg ikke lenger holde
tilbake. P4 den annen side var mange av bgndenes klage-
mal godt begrunnet, szerlig nar det gjaldt embetsmennenes
sportler og forholdene omkring korn- og trelasthandelen. Det
ble satt ned en undersgkelseskommisjon som kom til & gi
Lofthus rett pa mange punkter. Selv ble han arrestert i 1787
og satt i varetekt i fem ar fgr han i 1792 ble demt til livsvarig
straffarbeid for opprer mot statsmakten. Dommen ble bekref-
tet av overhoffretten i 1799, to ar etter at Christian Lofthus
dade. En av undersgkelsekommisjonens konklusjoner var at
Nedenes len var i bedre forfatning enn Rabyggelaget, men
med en sveert viktig reservasjon: «forsaavidt det ikke gren-
ser til fiellbgygden, eller har staaet i connection med Aren-
dal». Det er helt klart at denne reservasjonen i seerlig grad
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gjaldt Grimstad og bygdene omkring. Alt 1& derfor vel til ret-
te for en sgknad om rettigheter som ladested og den ble sendt
20. januar 1790.

Soknadens innhold

Det er péfallende at seknaden i sa hgy grad oppholder seg
ved allmuens nad som begrunnelse for sgknaden. | sterke
ordelag skildrer man konsekvensene av at man ikke uten a
ga veien om Arendal kunne sikre tilstrekkelige forsyninger
til alle dem som redere og skippere folte ansvar for. Det vil
farst og fremst si temmermenn og andre arbeidere ved verft-
ene og alle sjgmennene og deres familier. Det er prokurator
Friderichsen som konsiperte skrivet og han kjente godt til hvil-
ken argumentasjon myndighetene ville lytte til. Han visste
ogsé at fogd Dahl ville g& mot seknaden og forsgke a baga-
tellisere problemene. Prokurator Friderichsen hadde veert full-
mektig hos fogd Dahl og visste at fogden var sterkt i sgkely-
set pa grunn av tvilsom embetsfarsel og anklager for
overgrep.

Skipsredernes og skippernes representanter
Folgende redere og skippere skrev under sgknaden pa veg-
ne av borgerne i Grimstad:

Anders Andersen Bie (1728 - 1802)

A. A. Bie var reder, skipsferer og kjppmann. Han bodde i
Biehuset - den senere Centralgarden og drev sin virksom-
het derfra. Brygga nedenfor tilharte konsul Pharo. Han solg-
te til Jargen Bang som etter en tid solgte den @stre delen
til Gunder Huseland. Hele tomta ble senere kjopt av Hans
Hansen. Vestenfor det som tidligere var Hans Hansens tomt
l& fiskebrygga, rett astenfor & en utstikkerbrygge der de for-
ste sma dampskipene la til.
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Christen Andersen Bie (1730 - 1812)

Ch. A. Bie var reder og skipsferer. Hans bygard sto pa tomt
nr. 68 der Peter Juell Bie senere bygde et nytt stort hus,
senere kient som Handverkergarden. Christen A. Bie eide
3 kalveskinn i garden Egra.

Hans Andersen Bie (1742 - 1819)

H. A. Bie var skipsreder og eide hus nr. 13 ved Jstregate
- senere Ibsenhuset. | 1848 ble «sgtomten med Paastaaen-
de Pakbod» solgt til Statens tollvesen.

Anders Christensen Bie (1760 - 1821)

A. Ch. Bie var kjspmann i Grimstad. Han bygde det store
huset pa tomt nr. 38. Hus og tomt kom senere i familien Smith-
Petersens eie.

Dokumentene nedenfor er gjengitt i den sprakform de ble
skrevet. Det er foretatt enkelte, men sveert fa rettelser som
apenbart skyldes feil i avskriften. Spraket i de to dokumen-
tene kunne gjerne gjeres til gjenstand for en egen under-
sogkelse. Som man vil se, finnes det en merkverdig blanding
av den mest innviklede kansellistil og en del ganske folke-
lige uttrykk. Det er ogsa en rekke inkonsekvenser bade i form-
verk og syntaks. Spraket avspeiler pa en merkelig méate den
oppbruddstid nasjonen opplevde.

GRIMSTADBORGERNES SGKNAD

Arendals Told Distrikt Nedenes Lehn Gremstad 20de Janu-
ar 1790. Indvaanerne sammesteds ansg@ger allerunderdanigst
paa mange Grunde som i kongelig Naade haabes betrag-
tet, at Gremstad (som tilforn) maate nyde nogle af et Lade-
Steds Privilegier og Rettighede.
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Til Kongen!

Gramstad her i Nedenes Lehn er et Strand-Sted af ungefeer
100 huse og saaledes situeret, at same ligger omtrent 2 Mile
fra Arendal ved Sgens Indskjeer i Landet. Communicationen
med Byen til Victualiers og anden Nedvendigheds anskaf-
felse her paa Steedet og til saa betragtelig en Deel Aimue
omkring same i et af de folkerigeste sogne i Lehnet kan ei
haves uden ved Baade og Jagter, og det enda kun, naar en
nesten halv Miil lang Fjord herfra til Havet og en lige Distan-
ce fra Havet, hvor Indlebet ved Maerda begynder til Arendal,
er aaben og fri for lis. - Fra Landsiden af er den almindelige
Post og Landevei formedelst en igjennemlgbende Elv, der
kun et eneste Steed, nemlig ved Qyestad overkjores ved en
bro, over en Miil lengere, og den ellers nsermere og brug-
bare eneste Baygde Vei til Byen stader ligesaa til Elven paa
et Staed, hvor Hest og Klgv eller Slaede ma forlades, og Baad
eller Pram siden bruges 2 Miil, Ja nesten 3 fjerdinger ned
efter faerske Vande og den tilstedende Fjord. Denne vanske-
lige Transport gjer, at vi her paa Steedet ofte maa, naar Fjord-
ene og Elven er mere eller mindre ufremkommelige, som hver
Hast og Vaar skeer, under Tiden lide den vigtigste Mangel
eller fare i det sletteste fore 3 Miil hen og 3 Miil hjem for at
hente med Hest den Tende Korn Vahre, med 1 Rigsdalers
bekostning, for hvilken Udgift vi eller lettere kan have for 10
og flere Tende paa en gang hjemfort.

Deres Majestet ville allernaadigst tillige behage at betragte
os fra denne Side: At vi lever her paa stedet af Sgfarten. Vi
ere i almindelighed enten Skibseiere, Skippere, Styrmesend
eller udi anden lovlig Neerings Vei ved Sgen, her ere og eies
til Staedet 10 a 11 store udenrigs farende Skibe som alle skall
forsynes med de forngdne Victualier adskillige gange om
Aaret; De Korn- og Fedevarer hertil aarlig for Vores Skibe,
vores egne og Vores Sge-Mandskabs Husholdninger fra byen
hertil maa bringes, ere betragtelige; Meenfare i blandt nogle
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faae Dage, ville allene opvaekke hos os en uudsigelig Man-
gel og Skade.

Fjeere Sogn, hvor vores Matroser for det meste opholder sig,
kan ei have, og har almindelig ei heste til at hente fra Byen
deres Nadtorftigheter; at bortkaste 1 rdl. i Skyds-Udgifter til
Baenderne for hver Tonde Gods, de skal have, taaler deres
Kaar ikke. De med Kone og Barn holder sig til os som deres
Redere, Skippere og Forsgrgere for deres Underholdning.
Vi ere da ofte i dette tilfeelde at maa tage det formedelst
Ufremkommelighed os selv beskaarne Stykke Braod eller
siste Skjeppe Korn fra vores egen Mund og give til Deres
for at ei se disse Vores uundveerlige Tjeenere og Safolk, med
Penge tilgode eller i Haanden, forgjeeves at klage over Brad-
Mangel. - Endmere, hele Skarer af de om os vaerende al-
mues Folk og Strandsiddere er ofte i samme tunge Forfat-
ning. Det skeer og er skeet i denne Vinter, da Faret indtil nu,
i Slutningen af Januari er udebleven, at disse har baaret
eller kjert til os deres Produkter hvoraf de skulle indlgse de-
res Bred-Korn, og have bedet os i de vemodigste Udtryk at
tilvexle os same for Korn, og det paa same tid i Vinter, Da
ingen af os selv med Hzeste, Baade eller Expraessen, kun-
de i Arendal hos nogen Mand eller for nogen Priis faa en
eneste Tande Malt og ei en Tende Rug uden hos 2 eller 3,
og dette sidste enda ei uden hjeelp af Adresser og Bekjent-
skaber for rene Penge 6 rdl. 24 skilling til 6 rdl. 48 skilling, saa
naar den endelig som et Bytte faaet, og hjemkommen, har
det veeret os en dyr Bagning.

End mere allernaadigste Konge! Denne mangel og disse Pri-
ser have vi og andre vores Medbradre Paa Landet maattet
taale under en Tid da Seen ligesaalidt som Krigsurolighed-
er havde hindret Hjemferselen, men tvertimod, ladede Korn-
Skibe er kommen til Vores Kyster, vil det selge, og ingen i
Arendahl har vildet kjsbe, men hellere med saa megen Pro-
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fit udhegre deres Ladninger, saa disse Brgd-Kurve er drag-
ne fra os til andre Hungrige. Vi har seet dem, vi har villet
kisbe og skaffe Vores Tjenere Maettelse, men formedelst
Deres Majestets Forbud ei at kjsbe paa Udhavnene ufortol-
det Vare eller drive med Land- og Forprang, have vi ikke la-
det kjgbe en Kjerne; Same Beskaffenhed med Smer og an-
dre Fede-Varer der til os og vore Skibe ere ligesaa uundveer-
lige, behaver vi ei at berare. Tillad os alle, allerunderdanigst
Konge! endvidere at forestille: Fjeere Sogn hvortil Gremstad
ligger, er ikke nogen Skov-Beygd, er ei heller af Naturen be-
gavet med Elve-drag til Arendahl eller nogen anden By, for-
medelst denne Mangel og ei havende overfladige Skov-
Produkter er dette Sogn ei heller forsynet med mere end 2
Saver, Sjefart, Fiskeri, Haandverk og Agerdyrking ovenfor
Grgmstads Fjelde ere dets almindelige Naerings Tilflugter, fol-
gelig staar det i nesten ingen Handels-Forbindelse med Aren-
dahl eller nogen Bye, hvor Bjeelke- og Bordhandel er den for-
nemste og herskende Negotie, og for Agerdyrkerne i dette
sogn blive Forngdenhederne faa naar de maa reise 2 a 3
Mile efter forets Beskaffenhed.

Arendahl, som foruden dette Sogn har hele Oplandet og saa
mange Sogners Handel, mere end de av disse Producter vil
og kan bruge, er og bliver da dette Sogn som et null eller
intet for, henseende til fordelen af deres med same havende
Negotie, men derimod har det den modsatte side for Ban-
derne og Strandsidderne, de faa af de forste som kan virke
Bjelke eller Bord, kan ei som andre Sogner faa samme ved
Elvedrag ud, de maa bie til Elve og Fjorde ere lagde (med
is) og faret er paa det bedste, og efter at de samme i Aar
fra Augustii, ja fra April og Mai Maaned have henlagt forgjee-
ves til Januarii Maaned, og Bordene i midlertid ved Alde og
Fremslaebning over Land fra det ene feerske Vand til det
andet, ere blevne sorte og fulle av Sand og Grus, maa disse
Bender endda med 2 - 34 og hele dalers Skyds-udgifters
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Tab paa same mere end de andre Bender, med Opofrelse
af halvanden eller to uundveerlige Dage for Dem og deres
Heester, seelge disse deres Bord, da de engang ere udkjorte
til Kjsbmendene for hva Pris de vil have samme, ja! endog
staa fare for at faa dem rent vragede og saa godt som intet
for dem, uagtet de fra Skuren kunde telles blandt de aller
bedste.

Imidlertid have disse af Skjeebnen hjemsggte Bonder sat
deres ganske Vinter-Haab deri og dertil, de have med taal-
modighed lidt Mangel til deres forhandling kunde lykkes dem;
Strandsidderne, som i dette Sogn er des flere, har endnu
haardere Skjeebne; De have paa ingen tid af Aaret Varer af
Skogen af Betydenhed at omseette med Kjebmanden, de
have endnu mindre Haeste i Meenfere; Naar Fjorden og
Elvene tillukker sig for dem, at hente deres Husfornaden-
heder med; Deres fattige Evne taaler ei heller, at naar det
lykkes dem at faa fedevarer i Arendahl, da at koste 3 Ort
eller en Daler pa Tenden bort i Skydsudgifter, Vores Matro-
ser som Dage, ja Timer undertiden ere viktige, kan ei opofre
et par Dage for at hente Brad fra Arendal til deres Hustru
og da disse som ingen Handel i nogen Maade havende med
Kjebstadsmanden, maa have Skillingen bestandig i Haan-
den saafremt de vil have en eneste Kjerne med sig hjem til
en forhungret og talrig Familie, efter at de har reist 4 a 6 Mile,
saa er deres Kaar meget hardere end de forstes og virkelig
medynksomhed verdig i den hgie grad.

Mildeste Lands Fader og Konge!

Det er tungt for os som for de fleste er satte af Forsynet i
den Forfatning, ej at mangle Nedteftighederne naar same
kan faaes for en med Livs og Godses Risico fortjente Pen-
ge, at veere udsat for at hegre af Arendahls Korn- og Smor-
handlere, at de ikke har de begjeerte Varer, at vi intet kan faa
af det lidet som de har tilbage, er kun for Deres Brugs-Bender,
og at de dog vil see paa om vi ter vove at kjgbe noget paa
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Udhavnene eller drive Landprang; Vi tier i saa tilfeelde og
aerer i allerdybeste Underdanighed den hgye Haand der har
sat os Skrankerne, men de andre, disse fattige lider haardt
ved deres Skjeebners og Manglers folelse og greeder for
0SsS. -

Lige Beskaffenhed har det med tilgreensede Landvigs Sogns
ene Deel. Tillad os allernaadigste Konge! Endnu en aller-
naadigst Forestilling. Deres Majesteets Kongelige allerhoye-
ste Forfaedre have beteenkt det med Hav Skjeer og Land-
fizelde omhyldede Nedenes Lehn med saerdeles Privilegier.
De have skjeenket, og Deres Majestaet har allernaadigst con-
firmeret Skjeenken og Gaven, at Nedenses Beboere uden
Hensigt til Kjgbstad Handelen maa udfere til Danmark deres
Skovproducter, der seelge og omtuske samme, om de vil, for
Korn og andre Fadevarer til deres Hus’s fornadenhed. De har
allernaadigste Konge! Endvidere under den viseste Betragt-
ning af Norges og iseer Agdesidens Situasjon og dets Indbyg-
geres nadvendig saeregne Neeringsveie ved Sgen til Opmunt-
ring for Deres Driftighed, og Landstreknings dermed forbund-
ne Vel, tilladt at vi imod visse Rettigheds erlaeggelse maa
bo paa Landet og der eie Skibe, bortfragte eller tilfragte Ski-
be, Lade vore Skibe ved Toldstaederne, bort senda dem til
mange steeder i Verden, og saaledes gjgre os den muligst
Beste fordel af Vores Eventyr eller Reise m.fl. Herligheder
som vi erkjender med allerunderdanigst Taknemmmelighed,
Ligesaa heit som disse Fortrin kan gavne andre Steeder i Lan-
det, og ligesaa lidet som vi have manglet at erleegge til By-
ene derfor ansvarlig Borger- og Byeskat foruden den aller-
naadigst befalede Consumption, ligesaa lidet have vi i disse
for den norske Sefart mest slette Tider, i Betragtning af hvad
vi uden nogen Tab kunde nytte samme, vi have ei saadanne
smaa Skibe som farer paa Danmark, ingen Skov til Laste-
udskibning, ikke her i Gremstad kan bruge nogen af Lan-
dets Specielle Naerings-Grene, vores Situation blandt Skjeer
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og negne Klipper er som Arendahls, vores Neeringsveie, saa
vidt tilladte, de samme, Vores gkonomiske Indretninger kan
ikke mer end Byen favoriseres af nogen Lands- eller Bayg-
defordele, kun Bye-Navn og Handels-Rettigheder adskiller
adskiller os fra Byerne selyv, vi faler deres Byrder og er ikke
tilladt deres Herligheder; Da Arendahl allernaadigst blev
skienket Kjabstads Privilegier undt ved Hans Majestet og saa
Voris Forfaedre Handels Rettigheder, Gromstads /Alde, dets
gamle Herligheder, dets for Landet nyttige Vledvarenhed, dets
Situasjon og dermed forbundne naturlige Ubekvemhed til at
veere andet end et Sge Neerings Steed, talte for denne Her-
lighed, men disse vore Forfeedre ere uddede og med dem
Herligheden. Ingen af os har turdet kjgbe et Udskibnings
Bord, og ei en Tende Gods her paa Staedet eller Havnen om
endskjent ingen Afgang i Deres Majestaets Rettigheder der-
ved kan teenkes, da Deres Majestaet holder her p& Steedet
en Kongelig Visiter.

Aller naadigste Konge!

Veerdige Gremstads Indvaanere den Naade at udkaste De-
res til Landsfaderlig Mildhed og Kjeerlighed helligede Qine
til denne Vores sandfeerdige allernaadigste Andragede For-
fatning, og tillad at vi kaster os for Deres Trone og beder paa
Grund af samme Naade som Deres Majestaets Kongelige For-
faedre har skjeenket saa mange andre mindre Strand Stae-
der udi Norge, Ja! end og en enkelt her paa Steedet nemlig
Frolands Jernvaerks eier, at maa her, savidt muligt, Indkjebe
af ankommende Skibe vores Forngdenheder, og indtage her
i Gregmstad Vores Ladning uden at vaere forbunden til for den
Aarsags Skyld at gaa med Skibene til Arendahls Told-Steed,
hvorved saa mangen Reise er bleven forsinket og tabt, og
at vi maa uden at forse os med Landprang.overlade til Vor-
es Matroser og overhengende Traengende hvad de til Livets
Forngdenheder maattee fordre hos os for deres Hyre eller
tilladelige Land-Producter. - Hvad denne for Arendahl ringe

58



og Uskadelige Naade kunne fordre af Restrictioner i vores
Borgerskabs billige og forholdsmaessige Foragelse, det kan
og vil vi ikke undslaa os for, naar vi derom med denne Byes
Borgere i Billighed paa begge sider skal forene os; endnu
mindre kan vi have andre Hensigter, end at Deres Majesteets
Rettigheder, ja paa det allerfuldkomneste blive erlagte, og
vedkommende Embeds-maends Ret uforkrenkede. Deres
Majestets her paa Steedet bestandig havende Told-Betjent vil
veere Deres Majestaets Borgen for, at ikke uvaerdige Hensig-
ter ere Vores Drivfjedre. - Skjaenk os derfor allernaadigste
Konge og Landets Fader denne begjerte Liden Rettighed.

Allerunderdanigst

Anders Bie, Christen Bie, Hans Andersen Bie, Anders
Christensen Bie.

Vi fire paa egne og Gremstad Skibsredere og Skipperes
samtliges Vegne.

Som Concipist efter Begjaering underskriver aller under-
danigst

Friderichsen

Procurator

Paa egne og med Benders Vegne i Fjeere Sogn erkjender
vi Riktigheden af det som om Vores Boygd heri er skrevet,
og onsker og beder: at Ansggningen allerunderdanigst Bon-
heres, da det for samtlige Bander vil blive en ubeskrivelig
lettelse og Hjeelp.

Grom og Demmes Moen den 22 Januarii 1790.

Anders Nielsen, Ole Olsen.

Uttalelsen fra kjgpstaden Arendal var som man matte vente,
helt avvisende. Det interessante er imidlertid den argumen-
tasjon som ble brukt. Suplikken fra borgerne i Grimstad var
helt ut lagt opp ut fra de forhold som Lofthuskommisjonen
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hadde pavist, nemlig at den del av allmuen som var knyttet
til Arendal, kunne komme i en slik situasjon at store grupper
led nad. Betenkningen fra Arendal gar ut pa at borgerne i
Grimstad gir en helt feilaktig beskrivelse av situasjonen. Dess-
uten hevder man at de rettigheter som det ble sgkt om, har
man i lengre tid tatt seg til. Men ved & argumentere slik sa
man jo egentlig for det farste at Lofthus-kommisjonen ogsa
hadde gitt en feilaktig fremstilling av allmuens situasjon og
dessuten at det & innvilge rettighetene ikke ville fare til lave-
re inntekter for Arendal. Borgerne bad dermed indirekte om
sterkere kontroll og om at forholdene for sjafolk, temmermenn
og andre ansatte i Grimstad-borgernes virksomhet ville bli
vanskeligere enn tidligere. For den sentrale myndighet mat-
te det veere avgjerende a se pa de realitetene som Lofthus-
kommisjonen hadde avdekket og fa dem vurdert av embets-
verket i landsdelen. Denne vurderingen gikk i Grimstads faver.

BETENKNINGEN FRA ARENDAL

Erklaering!

Dersom Consipisten Procurator Friderichsen ikke hos Foged
Krigsraad Dahl, der paa Tennevold neer ved Gramstad boede,
havde tjent som Fuldmektig, ofte Reist imellem Gremstad og
Arendal, vaert Veiens laengde og beskaffenhed bekjendt, langt
anderledes end han uriktig har beskrevet den; kunde Ansag-
ningens mislige og fingerede Grunde undskyldes med Uvi-
denhed og forledelse af Supscribentene, der ligesom deres
Forfeedre imod Loven, Bye-Privilegierne, Kongelige Forord-
ninger og Rescripter har handlet, og nu da de hgrer der Ven-
tileres Disputter mellem Oster-Risger Borgere og de uden
Byes i Lehnet boende Skippere om de sidstes ulovlige Handel
imod Kongelige Anordninger, attraaer under saa urigtige Fore-
stillinger og Beklagelse som Ansggningen er Ziret med, at til-

60



vende sig Frihed og Tilladelse for eftertiden, til hva de for-
hen hemmelig imod Arendals Byes Privilegier og de Konge-
lige Rescripter kan hade forgvet Arendals Borgere i sin
Handelsret til Forneermelse. Suplikantene skal ei kunne godt-
gjere, at nogen fra Gremstad, nogen sinde har veeret ngd-
saget at reise Veien over Struebro ved Qyestad til Arendal
for at hente korn, eller den vei bragt en Tende, skjent Posten
gaar den Vei nesten en Miil op i landet til Krogs og Leenge-
re, end over den kortere over Hiisergen eller elven imellom
Arendal og Nedenges Sabod; fra hvilket Steed man med vogn
eller Kjaerre kan bringe til Gremstad alt hvad behgves, lige-
som tilvands er Veien langt fra af den Laengde og besveer-
lighed Supliqven indeholder, den er dessuden udpyntet med
saadanne Foregivender, Nad-Trang og Mangler som aldri har
existeret, og om paakommende, Gud afveerge, skjgnt Anders
og Christen Andersgnner Bie kan have tilvendt sig hvad Aren-
dals Byes og Hans Majestzets Told Consumptions afgang,
samt Sgefart, som Skippere i de for Skibsfarten gylne Tider
Formue uden at erlagt Arendal Bye derfor, som de usand-
feerdig foregiver, anseelig Borger og Bye-Skat; de ere ikke
Borgere, findes end ikke i udenbyes Skipper-Borger Rullen,
eller erlagt til Arendals Bye Skat, Hans Andersen og Anders
Christensen haver ei heler der erhvervet Borger Brev, men
som Skippere bor i Gremstad ferer anselige Skibe paa Rigs
Steeder; Ifelge Told Rullen 1 capt. 24 art. ber de have vun-
det Borgerskab som Skippere, da de ikke bo i den Bye, hvor-
fra de have Borgerbrev men bosatte i Gremstad under Aren-
dals distrikt ere enhver af disse 2de Skippere ifalge det haie
Kongelige Danske Cancellies Resolution at erlsegge i Skip-
perskat aarlig 2 rdl. hvormeget Suplicanderne aarlig har er-
lagt i Consumption vil Fodgens Consumptions Regnskab ud-
vise, ligesaa formues-Skats Mandtallet for Nedenaes Fogde-
ri hvad disse har angivet sin Formue til, der alt vil udvise at
Concipisten har gaaet udenfor det sande. Veien til Vands reg-
nes for 1 Y2 hoyeste 1 %2 Miil, den almindelige Fragt for
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en Tende Korn-Vare fra Arendal til Grimstad er 6 skilling, om
Vinteren betales i hoieste for Haest og Sleede med frem og
tilbage imellem Arendal og Gremstad 3 mark altsaa i haie-
ste blot for Laes fra Arendal til Gremstad som er 1 34 Miil
vei 12 Rdl., kan regnes for 12 a 16 skilling i hgieste pr Tande.

Det opgivne antal af Huse og Skibe er ligeledes eutreret over
det rette Antal, som Formue-Skatte Antallet over Gramstad
vil oplyse.

Fjeere Sogn har arbeidsomme Beboere, vel opdyrkede Gaar-
de til Korn- og Hgiavling, er som et Amager til at bringe Fade
Varer til Arendal, da det har ubetydeligt Skov-brug ere de vil-
lige at bruge deres Heeste til Kjarsel ved alle Leiligheder til
Transport af Korn og andre Varer, Ja, reise V2 til heel Miil fra
sit Hjem for at faa kjersel til Jernverkene med Malm, altsaa
har Gremstad ikke den faregivende Mangel paa Heeste i paa-
kommende Tilfeelde, Hidtil har man ei hert at Suplikanterne
har serget for Fjeere Sogns Matrosers Underholdning eller
nogen sinde taget fra dem selv det saakaldte knapskaarne
stykke Brad eller sidste Skjeeppe Korn fra deres egen Mund
og givet deres treengende See-Folk; Har Bradet for dem vaeret
Knapskaaren, kunde liden hjeelp veere hos dem at vente,
Neppe vilde Skarer af Fattige indfinde sig, hvor der ikke
gives uden til de uundveerlige Tjenere og Sefolk som kan
erstatte hjelpen ved Sofart; hvad de melder: at have tiltuxet
sig for Korn, er just Deel ad den Negotie de attraa, nemlig
for Bord og Planker med andre Sorter Traevarer og Brendsel
til Skibsfaring og udskibning samt igjen at overlade og seel-
ge til de i neerheden paa Havnen Grooss indkommende frem-
mede Skibe imod derfra igjen at forsyne sig med Korn og
andre Varer til deres Skibs-Proviantering og Handel med
Almue og Benderne, ei allene Arendals Byes, men og Hans
Majestaets Told og Consumptions Rettigheders store Afgang,
Skjeebnen af et sleet fare har anlediget at Gramstads Skip-
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pere, Suplikanterne har tilvendt sig Bondernes Planker og
Bord for mindre Pris end de her i Byen er givet, Bord og Plan-
ker har altid veeret her Contant Handel, og i Vinter iseer i en
hei Pris til Bondens Fordel, Bandene har ei som i Supligven
anhgres ladet sine Bord og Planker henligge; men erholdt
god og fuldkommen Pris her. Arendal, ja, Arendals Kjgb-
meaend har end og i Gremstad imodtaget Planker og Bord
fra sine medhandlende Bender og transporteret dem til vands
hid til Arendal, her har ingen Mangel veeret for Benderne,
ei heller for Strandsidderne, Arbeide og Fiskeri har veeret godt
for Strandsidderne den ganske Vinter, samt og Fjordene aab-
ne til Fiskefangsts Fortjeneste, og Fremkomsten imellem
Gromstad og Arendal til Lands som til Vands god og aaben;
Man provocerer Suplicanterne at bevise at nogen af dem i
Vinter med Heest, Baad eller Expresse har veeret i Arendal
for at kigbe Malt eller Rug, og ei kunde erholde samme for
contant Betaling, Man tilstaar at Malt i en kort Tid var i 4 Rdl.
pr Tende, og beste Rugs hgieste Pris 6 Rdl. den ringere Rug
for ringere Pris, men ikke dyrere, saa de tilseedte 24 a 48
er over Graenserne, Mangel var her ikke men dyrt i Forhold
til Priserne i de andre Kjgpsteeder. Dersom Grgmstads Be-
boere med Lehnets Skippere Skibseiere og Strandsiddere
ikke dels paa Fartgyene ved Arendal liggende, dels paa Ud-
havnene ad fremmede indkomne Skibe kjgbte og dels med
egne hjembragte Korn og Fedevarer med mere til Forneer-
melse for Byens Handel og Hans Majestets Told og Con-
sumptions Indtraeder, ville Arendals Borgere naar de kunde
veere sikker paa Afseetning til Lehnets Beboere, forsyne sig
med saadant Forraad som dertil udfordres, for saa billig Pris
szelge dem det som Tidenes Beskaffenhed i forhold til Ind-
kigbet tillod, men saalenge Privilegierne ikke Sutineres, Mis-
brug og utilladelig Handel gaar i svang finder de sig ikke for-
pliktet at holde forraad til Salg under den Pris Tidenes Be-
skaffenhed anlediger for Gremstads Strandsiddere, hvilke bur-
de erindre sig Forfeedrenes dumdristige Foretagende ved
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Opleb imod Arendals Borgerskab under ligesaa urigtige For-
estillinger som Suplikanterne, hvis paaberaabte Gremstads
/lde og andre Herligheder eller saakaldte Nedenaes Privi-
legier allene bestaar udi hvad Toldforordningen af 1ste Mai
1672 dens Pgina 15, art 21des Slutning, de senre Toldforord-
ninger, og iseer seneste af 26de November 1768 dens 6te
Cap. 5te art. hjemler Nedenaes lens Beboere, der bestaar
udi at man som Skipper beseiler Danmark og inden-Rigs
Steeder uden Borgerskap som ellers er paalagt alle der forer
Danske Korn-Skibe paa uden-Rigs Staeder under hgistbe-
meldte Toldforordninger 1 cap. 24 art. men dog under den ind-
skraenkning i henseende til Ladningens indtagelse og ud-
losning og Korn Varens Udsalg som Cap 6, Art 6 i Toldfor-
ordningen bestemmer, der aldrig er ment eller kan blive
Gromstad, hvor der hverken er Ladestaed eller Tollbod. De
anferer ingen af dem har kunnet kjgbe et udskibnings Bord
og ei en Tende Gods der paa Stedet eller i Havnen, Da
Deres Majestaet der paa Staedet har en Kongelig Visiter, den
de sige vil veere Borgen for deres hensigters Drivefjeder; Lut-
ter uefterretteligheder, den dervaerende Visitar, som frem-
deles er det Frolandske Jern-Veerks Producters udskibning
derfra og de til Veerkets fornedenhed bevilgede Kornvarers
losning, ansat, har tillige Lillesand som i henseende til Tree-
lasten er det eneste tilladte Lade-Steed udenfor Toldboden
i Christiansands Stifts Ostre distrikt og langt fra kan hindre
det underslaeb der i Gremstad og paa Havnene Grooss og
Heesnees til Hans Majesteets Told og Consumptions Formind-
skelse og Arendals Handels undertrykkelse. | selve Kjgben-
havn hvor en meengde Told-Betjenter haves tilligemed Vagt,
bliver ikke Smuglingen hemmet; ei heller paa Toldsteederne
som alltid er underkastet Told og Consumptions Betjenter-
nes opsigt, mindre kan disse Suplicanterne forsikre at den
i Gremstad veerende Toldbetjent skulde veere Borgen for de-
res Handlinger; Naar de ikke her i Byen har tilhandlet sig
sine Skibes Proviantering eller de Planker, Bord og Tree-
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varer som de har udredet sine store Skibe med, har man
deraf Bevis for at de har handlet imod Byens Privilegier,
Rescripterne af 15de og 21de Febr. 1771, uden hvilket de nep-
pe af blot Skipper Hyre ville tillagt sig saa megen Velstand,
som Anders Andersen og Christen Bie siges at have, da de
have forladt S@en og lader deres Skibe fore af Hans Ander-
sen og Anders Christensen Bie. At Hans Majesteet til Fro-
lands Verks opkomst har indvilget at dets Producter fra Grem-
stad naar de udskibes og de dertil udfordrede Korn Varer
Lastes for Transportens Lettelse har vist veeret Arendal, og
ville saa meget mindre forage dens Borgerskabs Tab, Supli-
canterne og de flere Gremstads Beboere skulde tillades Han-
dels Friheder der til Skibs Lossing og Ladning mod Aren-
dals Byes Privilegier og Handels Ret, hvorfor Arendals Kjob-
meend forngden Byeskat og alle Byeborgere aarlig maa
betale til Christiansand 750 Rdl. Byen vilde dermed under-
trykkes, Hans Majesteet tabe anselig i sine Told og Consump-
tions Inntrader, og den ordentlige Handel forstyrres, Hans
Majestaets Lov og Privilegier og allernaadigste Rescripter og
Anordninger tilsidesaettes og overtraedes for disse egennyt-
tige private Fordele der har beleilig til at drive Smugling og
ulovlig Handel paa de i naerheden vaerende Udhavne uden-
for Toldboden og uden Opsigt af Toldbetjente; Hvorfor man
allerunderdanigst forventer at der intet Reflecteres paa Sup-
licanternes Ansagninger der er blotte for andet end hengi-
venhed til at overtraede de Kongelige Anordninger og lige-
som de Gamle Gremstad Beboere og Strandsiddere seette
sig imod Kongelige Anordninger, hvis overholdelse og efter-
levelse man underdanigst begjeerer maatte betydes Supli-
canterne til iagttagelse for eftertiden under lovbefalet Ansvar.
Arendal d. 22. Marty 1790.

Collett Dedekam. L. Aschielssen. Erich Thomle.

R. Larsen. Mogens Grooss. S. Herloften. Hans Herlofsen.
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Det er nevnt innledningsvis at Generaltollkammeret -
Vestindisk-Guineeiske Rente og General Toldkammer som
den fullstendige betegnelsen var - innhentet en rekke opp-
lysninger og uttalelser og var innstilt pa & imgtekomme
Grimstad-borgernes anmodning, i alle fall delvis. Det er ar-
saken til at kammeret den 8. januar sendte et promemoria
til stiftamtmann Levetzow med anmodning om & skaffe rede
pa om sgkerne kunne la seg ngye med en delvis innrem-
melse og om hvilken avgift det burde veere tale om a betale
til Arendal by.

Stiftamtmannens brev inneholder en sterk anbefaling av at
Grimstad fikk de rettigheter det var sgkt om. Hans innstilling
er nevnt i Grimstad Bys Historie s. 122, men selve teksten
er utelatt. Vi skal derfor gjengi den i sin helhet:

Ved at forhere hos Borgerne i Gramstad om de med saadan
Frihed vare tilfredse som det hgie Collegi i Skrivelse av 8de
d.M. lover at forunde dem, har jeg erholdt deres indelagte
Svar, hvoraf behagelig vil erfares, at de nok attraar de an-
sogte Punkter b@nhgrte og anser de nu tiltenkte ikke for stort
mere end hvad Nedenees Privilegium og Told Rullen allere-
de have tilladt, og da jeg er enig med dem. at Staedet og
dets Skibsfarts beskaffenhed med mangfoldige dertil heren-
de Menneskers Proviantering gjer det allerunderdanigst An-
sogte uomtvistelig nedvendig, naar ikke urimelig dyr Tid, og
fattelse paa Levnets Midler skal kunne edelegge saavel
Grgmstad som mange omkringboende der sammesteds have
deres eneste Ophold, samt veere et beleiligt liggende Steed
ganske hinderlig i dets Opkomst. - Saa vover jeg erbadigst
at anbefale det ansagte.

Jeg formener ogsaa at den i hoslagte Skrivelse tilbudne Af-
gift til Arendals Bye er tilstreekkelig, dog tror jeg naar ellers
deres Ansggning blev uindskreenket bevilget at den hidtil
udredede Borgerskat for dem som ere Skippere ogséa frem-
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deles disse 100 Rdl.s Afgift uagtet burde udredes, hvilket jeg
saaledes har den /Ere at tilstille.

Christiandsand d. 25.de Januarii 1791.

Levetzow



ORD OG UTTRYKK
FRA GRIMSTAD-DIALEKTEN

Ved Reidar Marmeoy

Ikke alle ordene i denne lista er spesielle for gammel grim-
staddialekt, kanskje de feerreste. Det som er felles for dem
er at de alle har veert eller er i bruk i Grimstad, i enkelte til-
feller kanskje bare i deler av byen eller i spesielle sosiale
miljger. En god del av ordene kan vi finne igjen i tilsvarende
ordlister for Landvik og Fjeere, men ikke alltid med helt den
samme betydning. Jeg har ogsé stett pa en del ord som er
tillagt litt ulik betydning i de forskjellige bydelene i det gamle
Grimstad. Det er ikke sikkert at forskjellene er opprinnelige
fordi ord i mange tilfeller endrer betydning ved bruk. | de
listene som er publisert i Grimstad Adressetidende har jeg
registrert en god del ord der innholdet er oppgitt annerledes
enn i mine notater. Det kan bety at det dreier seg om en
feilerindring, men det kan like gjerne vaere at ordet har veert
brukt med ulikt meningsinnhold. Vi skal derfor veere varsom-
me med 4 si for sikkert hva som er «riktig» og hva som ikke
er det. Der jeg synes det er saerskilt grunn til & merke seg
ulikheter i betydning, har jeg gjort oppmerksom pa det i tek-
sten. | en del tilfeller har jeg i eksempler skrevet ordene slik
at ogsa skriftbildet viser lokal uttale. Det er neer sagt umulig
& fa til dette p& en méate som er logisk og konsekvent. Sam-
me problemet har vi nér det gjelder stavematen generelt. Skal
vi skrive skibbe eller sjibbe, sjivre eller skivre? Jeg har for-
sekt & vurdere dette ut fra hva ordet heter p& andre sprak,
men har forst og fremst lagt til grunn at det ber veere sa
enkelt for leseren & identifisere de enkelte ord.

Dialekter forandrer seg og har alltid gjort det. | var tid skjer
endringene raskere enn tidligere fordi vi har langt mer kon-
takt med andre dialektomrader enn tidligere. Vi reiser mer,
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spraket i radio og fiernsyn pavirker oss og i var egen by kan
vi hgre dialekter fra hele landet. Det skjer sa visst ikke bare
i ferietida, det er dagliglivet aret gjennom det er tale om. Grim-
stadfolk er spraklig sett en nesten utrolig sammensatt grup-
pe. Under slike forhold endres dialekter ganske raskt. Som
regel skjer endringene noksa umerkelig, men av og til opp-
star de plutselig og pa en slik mate at alle er klar over det.
Eiendommelig nok er det i slike tilfeller nesten umulig & fin-
ne ut av hva det er som farer til endringen. Det beste ek-
sempel er kanskje at vi na til stadighet harer nominativsfor-
men av det personlige pronomen i 2. person entall i sam-
menhenger der vi aldri harte annet enn avhengighetsformen.
For & si det enklere: Hva i all verden kommer det av at folk
sier «jeg skal ringe til du» i stedet for «jeg skal ringe til deg»?
Ikke vet jeg, men jeg er noksa sikker pa at denne sprak-
vanen oppstod forst blant barn og unge.

Den dialektordlista som er gjengitt nedenfor, er ikke pa noen
mate fullstendig. Det kan den heller aldri bli, men-dersom
alle interesserte skriver ned de uttrykk de kommer pa, kan
lista bli mer verdifull etter hvert.

Forkortelser

adj. = adjektiv eller adjektivisk.
adv. = adverb eller adverbialt.
B = bestemt - bunden - form.
. = femininum - hunkjenn.
int. = interjeksjon.

intr. = intransitivt.

m. = masculinum - hankjonn.
n. = neutrum - intetkjonn.

p. = pluralis - flertall.

substantiv - nomen.

tr = transitivt.

ubestemt - ubunden - form.
V. = verb.

»
I

c
o
[
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A.
akkedas s.m.

akkedere v.intr.

akkordere v.intr.

als ved

alert adj. og s.

aminnels s.m.

ank s.m.

appetitter s.m.

avbrekk s.n.
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krangel, trette. En akkedas er noe
helt annet enn en akkordering som
betyr drefting eller forhandling.

samme verb som akkordere, men
i denne formen betyr det helst & dis-
kutere, gjerne pa en kranglete mate.
«Dette er ingen ting & akkedere
om!»

forhandle

kierneved. Ordet als ble ofte brukt
alene. Eks.: «De bestilte nye sten-
ger av als.». | enkelte sammenhen-
ger er uttrykket skrevet: a als.

oppmerksom, pa vakt. Ordet ble
gjerne brukt i uttrykk som «a vaere
pa alerten», dvs. & veere pa vakt.
Som substantiv ble ordet ikke sa
sjelden brukt som skipsnavn.

gave som blir gitt til erindring.

uro. A ligge pa ank betyr & bli lig-
gende og engste seg for noe som
oppfattes som truende.

lokal forvanskning av aperitiff.

pause.



B.
bas adj.

bas s.m.
berd s.n.
besne v.intr.
blage v.intr.
blei s.m.

blyse v.intr.

blage s.f.

bolin s.m.

grei, hyggelig. Eks.: «Na ma du
veere bas».

arbeidsformann.
a vaere i bera betyr a veere i tvil.

a bli bedre av en sykdom eller et ille-
befinnende. «Du skal se du besner
til imorra».

a vaie eller bevege seg i vinden,
brukt saerlig om stoff, kleer o.l. Kir.
blage.

1. kile. «A sl& i en blei.»

2. hoven, overlegen fyr. Jeg har for
min del aldri hert dette uttrykket
brukt om kvinner.

& sla. A blyse til en eller annen be-
tyr det samme som «a dra til».

ordet har sammenheng med verbet
a blage. Det betyr vanligvis om den
lesthengende delen av et forkle. «A
beere i blaga».

en bolin eller en boline er det tauet
som ble brukt for & stramme lo lik
under bidevindseilas. Nar en skute
gikk med vinden inn aktenfor tvers,
sa man at «ho lgber for lgse boli-
ner». Allerede for arhundreskiftet ble
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branlete adj.

brekke av v.intr.
brodde vir.

bgs ad,.

botevon sf.

bullbaks s.m.

D.
dabbe av v.intr.

dabbe s.m.
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norske skuter rigget med et annet
system for stramming av lo lik.

stripete. Eks.: En branlete katt.

ta en pause. «Na brekker mi av og
tar fem minutter!»

a brodde poteter betyr & plukke gro-
ene av dem.

sint, men ogsa hard eller vanskelig.
«Det kunne veere bgst rundt Kapp
Horn».

nar vi sier at det ikke er bgtevon for
noe, betyr det at det ikke lar seg
reparere. Uttrykket kan ogsa brukes
i mer overfart betydning - «et venn-
skap som er gatt i stykker uten at
det er bgtevon for det».

ordet ble helst brukt om litt over-
aktive, urolige gutter. <En ordentlig
bullbaks».

vinden dabber av, spakner.

vannpytt. En dabbe er ganske liten,
atskillig mindre enn en vanlig dam.
P& Vardeheia fantes bade Storedab-
be og Lilledabbe, ved Lillerore fin-
ner vi Syvertsdabbe.



dussemang a.
dane v.intr.

E

engelskmann s.m.

englender s.m.

ense Vi.

esle seg v.int.

ute av form; nedfor.

besvime.

den vanlige betydningen trenger
ingen kommentar. Vi skal bare mer-
ke oss at dette ordet aldri pa norsk
ble brukt i nedsettende betydning,
slik som det er vanlig pa tysk. | Tysk-
land vil det oppfattes som sveert
uheflig & presentere «ein Englan-
der» som «ein Englischmann». Til
sjos ble betegnelsen engelskmann
brukt om en tilbakespeising av en
tauende i stedet for en vanlig tak-
ling. Ordet engelskmann ble ogsa
brukt som betegnelse for et skip fra
England og for den del om den en-
gelske nasjon. «Engelskmannen
steller seg bedre i koloniene enn ty-
skeren».

dette ordet har en lite kjent side-
betydning, nemlig skiftengkkel. Det
er mulig at vi har fatt denne betyd-
ningen fra Tyskland der ordet Eng-
lander i alle fall tidligere var vanlig
brukt i betydningen skiftengkkel.

bry seg om. «Aldri ens ’an».
gjere seg i stand til, gjere seg fer-
dig til, ha planer om. «E har esla me

til & ta en tur i sjekta.
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F.
fallere v.intr.

fante wv.intr.

fantegd v.intr

fare v.intr.

faut s.m.

fibb s.m.

fibbe wvir.

fikle wv.intr.
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egentlig betyr verbet & ga fallitt. | var
dialekt brukes det ogsa i betydnin-
gen tape seg, svekkes. Nar verbet
brukes pa denne maten, har det en
spesiell partisippform, nemlig «fal-
le». Dersom vi sier om en person at
vedkommende har «falle», betyr det
at den det gjelder har tapt seg, ser
darlig ut.

a fante med noe ble brukt i nedset-
tende betydning. «Han driver og
fanter med s moe rart».

verbet ble brukt om & forlate en jobb
uten vanlig varsel.

& veere til sjgs. | denne betydningen
boyes verbet svakt. «A lenge har du
fart?»

sammenfgyning. Dersom et mgbel
er lgst i sammenfgyningen, sa man
gjerne at det var riglete eller rigge-
laust. Dersom et menneske er ute
av balanse, kan man si at det er
«ute av fautene».

en liten bunt.

& ga med sma, raske skritt.

fomle, veere klossete.



fikte w.intr.
fil s.f.

fisle wv.intr,

fragg s.m.

floge s.f.

fieske v.intr.

flad adij.

fullskuendes adv.

fag s.m.

G.
gaule v.intr.

gamsen adj.

gi v.int.

gisse tv. og intr.

streve. «A er det du fikter med?»
knekten i en kortstokk.

a sladre. En som sladrer kan kalles
en fislatut.

kjeereste.

substantivet brukes i uttrykket «a sl
floger».

a smigre, oppire krypende.

flau, forlegen. «E’ ska sei’ de han
blei flad».

tilstrekkelig, mere enn nok.

fa fag betyr: ga raskt unna.
Eks.: Rekene fikk fag.

grate, skrike. «Veere p& gaulen». En
lokal, men sjelden betydningsvari-
ant: «a skjenne».

glemsom, distré.

nar verbet gi brukes intransitivt, er
det i vare dager gjerne i uttrykk som
«gi ut» i betydningen fire av, f.eks.:
a gi ut pa fokkeskjotet.

gjette.
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gjekk s.m.

gjonstre v.intr.

graule v.int.

gorr eller gorr  s.f.

H.
hande vi.

hause ad|.

heks s.f.
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knekten i en kortstokk. Det vanlig-
ste dialektuttrykket er «fil».

& holde liv i, «fg pa».

& graule betyr & beklage seg hay-
lytt. «A e’ det du grauler etter?»

egentlig betyr ordet fiskeinnmat. Vi
kan fremdeles hgre uttrykket «ta
gerra av fisken». En vei som slyn-
ger seg fram i landskapet, evt. ogsa
det landskapet der det finnes slike
veier, kunne pa gammelnorsk kal-
les gorn. Eksempler har vi i Gorr-
dalen eller Gerrdalen i Arendal og
Gon ved Larvik.

a gi, rekke. «Vi’ du hande me’ den
hammeren?»

brukes i sammenhenger som «en
hause kar», dvs. en robust, sterk
mann.

maritimt uttrykk for en grov sjakkel
som ble brukt til & feste ankerkjet-
tingen til ankeret. Normalt var det
to «<hekser». Den ene var alltid fes-
tet til oyet pa ankerstokken, den an-
dre til kjettingen. Den sistnevnte
matte vaere skikkelig smurt slik at
den kunne lgses raskt.



hekse v.itr.

helle vir.

henta gang adv.

hjerta ad,.

hébbe v.tr. og intr.

hasta ad.

l.
idda vond

i jista

a sjakle ankerkjettingen til ankeret.

i var dialekt blir dette verbet brukt
transitivt i alle fall i én betydning: &
helle poteter = sla vannet av potet-
er.

at noe skjer en henta gang, betyr
at det skjer en sjelden gang i blant.

a veere hjerta pa: ha lyst til, ha mot
pa. «Han vakje seerlig hjerta pa
det».

a habbe en hest vil si a fa den til
a ga bakover.

brukes for eksempel i uttrykket «et
hasta veer», dvs. hardt, utrivelig veer.
Det finnes ogsa i mer generell bruk,
f.eks. «<hasta god».

adjektivisk uttrykk som ble brukt i
betydningen illsint.

uttrykket betyr «for en stund siden».
| enkelte dialekter skiller man mel-
lom isted som brukes om neer for-
tid og istad som brukes om naer
framtid. «Jeg skal gjore det istad» =
jeg skal straks gjere det.
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J.
jubilere v.intr.

jugge s.f.

K.
kappkorn s.n.

kapseise v.intr.

kasen adj.adv.

kavere v.int.
kikador s.m.
kikke wv.intr.

kisteforngyelse s.m.
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ved siden av den vanlige betydnin-
gen ble ordet brukt om & feste, gjer-
ne i meste laget.

mugge.

sakorn som er en blanding av var-
rug og havre. Kornet ble brukt til
flatbrad.

ga overende, velte, kullseile.

a veere kasen, fale seg kasen: a fale
seg slapp, darlig.

garantere.

oppsynsmann, ofte brukt i litt ned-
settende betydning. En som «bryd-
de seg» i meste laget ble kalt for
overkikador.

klage. Ordet skal uttales med ren
k-lyd, altsa ikke som i kikke = se.
«Kikker du pa madenn.

dette ordet trenger en neermere for-
klaring. | en skipskiste var det som
regel en leddik. Det var en liten
skuff som var montert pa glidelister
pverst i kista slik at den kunne sky-
ves fram og tilbake. | denne skuf-



kisteglad ad,.

kjadre v.intr.

kjase v.intr.

kiu vt. og int.

klaga ad,.

klasse v.intr.

klein ad,.

fen oppbevarte man de mest priva-
te ting, for eksempel gaver eller an-
dre gjenstander som minnet om
dem hjemme. Nar man i ledige
stunder tok fram og sd pé& disse
gjenstandene, hadde man en «kiste-
forngyelse». Ordet ble etter hvert
ogsa tatt i bruk i andre sammen-
henger, for eksempel nar man set-
ter seg til med et fotografialbum og
oppholder seg ved minner fra tidli-
gere tider.

sveert glad og fornegyd. Ordet har
sammenheng med kisteforngyelse.

a snakke heyt og raskt.

1. A snakke om lgst og fast.

2. A streve eller mase med noe. A
veere «heilt utkjast» betyr a veere
sliten.

det lokale uttrykk for & stjele. Ver-
bet skal bayes slik: & kju, kjuer, kjud-
de, kjudd.

kald, frossen.
a klasse betyr a ta pa, gjerne i ne-
gativ betydning. «lkkje klass péa

beera», «la veer’ a klasse pa me».

darlig. A kjenne seg klein.



kldde s.f. eller m.

knall s.m.

knalle v.intr.

komne v.intr.

konfus ad;.

krank ad;.

krase vi.

krause vi.

krave v.intr.
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ordet ble brukt om den ballforme-
de samlingen av tynne, myke torner
som dannes pa tistelen etter av-
blomstringen. Det var populeert a
samle dem til en sterre ball og gjer-
ne feste dem til genser eller strik-
kejakke.

dialektuttrykk for beskeyt, dvs.
skipskjeks.

ordet ble brukt i et fast uttrykk, som
svar pa f.eks. et spgrsmal om hvor-
dan det star til: <A, det knaller og
gar.

besvime. «Det var sa varmt at e
holdt pa & komne».

forvirret.

Tor Malgen oppgir i Grimstad Adres-
setidende 26. mai 1995 at ordet ble
brukt om mennesker med legems-
feil. De fleste kilder mener at ordet
ble brukt i betydningen «fgle seg
darlig, veere syk».

knuse.

knuse

fryse. Det har savidt begynt a kra-
ve (seg).



kroyste v.tr.

kvirv adj.
kyle s.f.

L.
leisindt ad|.

beskoyt s.m.

loffe v.intr.

loffer s.m.

lons s.m.

ly adj.

lysesaks s.m.

loye v.intr.

dette verbet ble helst brukt om &
presse saft av baer eller frukt.

kvikk, aktiv.

kul.

deprimert, nedslatt

stor rugkavring. | var dialekt ble be-
skoytene ofte kalt for knall.

a legge en bat opp mot vinden.

en omstreifer. En som drog fra sted
til sted uten annet enn tilfeldig ar-
beid, gikk «pa loffen».

porsjon. Ordet ble oftest brukt om
matporsjoner som ble utporsjonert
en gang hver uke.

ordet har en spesiell, gammel me-
ning, nemlig kjennelig eller gjen-
kiennelig. «Hun er sa ly pa stem-
men» betyr: det er lett & kjenne hen-
ne igjen pa stemmen.

snippkjole.

avta. Vinden lgyer. Brukes ogsa om
a falle til ro, ta det litt pent, ta det
kuli. <N& ma du lgye’ an et lite
grann».
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M.
maroder adj.

maron adv.

maule v.intr.

mesan skjot

mavermann S.m.

mavetelje vi.
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skrepelig, spesielt ved sykdom som
hadde & gjere med gikt o.l.

uttrykket stammer egentlig fra sla-
vetida pa de Vestindiske gyene. <10
run maroon» betyr & rgmme ut i
skogomradene og forsgke a gjem-
me seg der. | den gamle Grimstad-
dialekten ble ordet brukt synonymt
med «@ lgbe villmann».

tygge, ofte brukt i uttrykket tarrmau-
le. Et gammelt ordtak heter: «Nar mi
sauler, sa sauler mi. Nar mi mauler
sa mauler mi.

ved siden av den opplagte betyd-
ningen ble uttrykket brukt nar
mannskapet ble kalt sammen til en
dram etter vel utfert arbeid. Det
kommer visstnok av at kapteinen
sto ved mesanskjetet, nar han del-
te ut drammene. Tilsvarende uttrykk
er: spleis storbrasen.

ordet er usedvanlig sjeldent og ble
brukt som spesialbetegnelse pa for-
re mersebolin. kfr. bolin.

& mavetelje vil s& & hugge til et
emne slik at det blir tykkest pa mid-
ten og sa smalner av i en jevn bue
ut mot begge ender. Det var en god
del forskjellige regler for hva slags



N.
nadd s.m.

nasegrev s.n.

nasefisk s.m.

nudra s.f.

nykke v.intr.

0.
ogle s.f.

omsonst adv.

oppesen ad;.

oppmerking som skulle brukes for
a fa til en korrekt maveteljing.

hannkrabbe.
nysgjerrig person.

den forste fisken. Lokalt ordtak:
«Nasefisken er aldri god». Den som
har fatt nasefisken skal svare: «Skal
en fa dei alle, ma en ha den forste
au».

en plage, en uro. A ha nudra betyr
a veere urolig, rastles.

rykke. Ogsa lokalt ble verbet brukt
i normalformen, dvs. ngkke. Denne
formen gér igjen i et oppnavn pa en
kient og aktet skipper som ble kalt
for «Nekken». Han fikk dette opp-
navnet fordi han hadde en rykning
i ansiktet - et tic.

ankel.
forgjeves.

& vaere oppesen betyr a vaere over-
legen, «hgy pa paera».
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P.
peise s.m.; vi.

pille wv.tr.

pinat s.f.

pittermann s.n.

plett s.m.

prime v.intr.

renne v.intr.
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1. kjgnnsorgan f.eks. «oksepeis».

2. pisk, pak.

3. skjellsord: din peise, din
vrangpeis

4. v.piske, sla.

dialektisk i betydningen plukke,
f.eks. pille agon, dvs. plukke eike-
ngtter.

klemme, vanskelighet. «A veere i
pinaten».

en vanlig betegnelse for fiesing - lat.
trachinus draco. Det nederlandske
navnet er pietermann. PA gammel-
norsk kunne hvilken som helst liten
fisk kalles for en pite eller pita.
Dessuten finnes et gammelt verb,
pitre, som betyr & sprute fram i en
tynn strale. Det ble ogsa brukt om
& spre seg i tynne forgreininger. Av
dette verbet ble det pa gammel-
norsk dannet substantivet pitr som
bl.a. kan brukes om tynne, skarpe
ben.

tallerken.

a ljuge eller fantasere. «Jeg tror du
primers».

1. den vanlige betydningen er a flyte
avgéarde. 2. & lgpe. Eks. A er det du
renner etter?



purre vitr.

pyntemon s.m.

rabe v.intr.

radig adv.

rennefoyke s.f.
rennejav  s.n.
rette av wv.tr.

retirere v.intr.

riggelaus ad;.

riglete adj.

rissenere Vir.

romme v.intr.

vekke, f.eks. & purre ut.

dersom noe kan gjeres bedre, er
det pyntemon for det. | motsatt fall
er det ikke pyntemon. Brukes stort
sett med samme mening som
batevon.

rase. Sngen «raber av taga».

hurtig, raskt. Arbeidet gar radig
unna.

kraftig snoveer.
hurtig lap.
justere.

a bli bedre, komme seg av en syk-
dom.

lzs i sammenfgyningene. Vi kan
ogsa si at f.eks. et mabel er riglete
eller riggelaust.

ustg, les i sammenfgyninger. Et rig-
lete bord.

en lokal avart av verbet resonnere.
Det betyr vel helst a sjikanere.

vinden rommer dersom den dreier
mer akterlig. «Vinden rommer i kve-
sene».
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ru regning
rusle v.intr.
S.

saule v.intr.
sjaber ad,.
sjebbe s.f.
sjesk s.m.

sjivre eller skivre

sjur ad,.
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lost overslag.

ved siden av den vanlige betydnin-
gen - 4 gé i et bedagelig tempo -
ble verbet brukt i betydningen dri-
ve med. A rusle med noe vil si & ar-
beide i et moderat tempo.

a ta godt for seg av maten; spise
godt og rikelig.

dersom et menneske foler seg sja-
ber, er vedkommende i darligere
form enn en som bare er kasen.
Likevel er man ikke sa syk at det er
snakk om & veere virkelig klein.

lokalt ord for mort.

en godbit. Tilsvarende verb er a sje-
ske, dvs. & ha lyst pa en eller an-
nen slags mat. Adjektiv: & vaere
sjesken.

skjelve. Seilere pleide & si at fokka
skal sjivre for storseilet. En bevegel-
se langs forliket pa et seil varsler om
at baten holdes for tett opp til
vinden.

motsatt av glatt. Kan ogsa brukes
i betydningen «lemster».



skjgre s.f.

skjgrne v.t. ogintr.

skibbe vir.

skrale v.intr.

skreiesnor s.f.
skri wv.int.
skrubbert

sley adj.

snebbe sf.

snebbete adi,.

sngden adv.

sobe vir.

slomse s.intr.

en revne eller sprekke. Ei skjore i
en bordgang.

verbet skjorne - vanligvis intransitivt
- betyr & revne. Seilet skjgrner. Av
og til ble verbet ogsa brukt transi-
tivt: jeg skjernet storseilet.

ordne, reparere.

verbet brukes om vind som dreier
slik at den kommer mer forfra.

blokksnor.
a gli.
skurekost.

slu, lur. Brukes ofte i betydningen
«morsoms.

ordet brukes helst om en smajente
som er «snabb» til & svare for seg.

en som er i meste laget freidig til &
svare for seg, kan kalles snebbete.
Uttrykket brukes helst om barn.

flaut.

feie. Dersom noe er godt rengjort,
kan vi si at det er «sobenes reint».

fomle, somle, slurve.
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slomse s.f.

spiggent adj.

spinne en ende

ste seg v.refl.

strangt adj. og adv.

strene v.intr.

sgdder s.n.

sder s.

tegne .
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ordet brukes utelukkende om kvin-
ner. «Ho er ei skikkelig slomse».
Om en mann benyttes adjektivet
«slomsete».

dialektform dannet av verbet a spe-
ke. Brukt som adjektiv er betydnin-
gen salt eller kaldt, ufyselig, «et
spiggent veer».

a fortelle en historie, gjerne en skre-
ne. Uttrykket er ordrett oversatt fra
engelsk: to spin a yarn.

a gjere avtale om stilling. «E’ har
stedd me for et ar til».

ordet blir fremdeles brukt menings-
likt med stramt, spesielt i forbindel-
se med lukt: det lukter strangt.

o o

a ga hit eller dit, uten bestemt mal.

matavfall. Ordet ble bare brukt i en-
tall og bestemt form er s@dra eller
sedderet, eventuelt sydra eller
sydderet.

substantivet ble brukt meningslikt
med agner.

ved siden av den vanlige betydnin-
gen ble verbet tidligere brukt i be-
tydningen 1. & merke seg. 2. a be-



teine s.f.

tien ad,.

tilatters adv.

tiveer s.n.

todd s.n.

tresk ad;.

treske vir.

treve s.f.

tulle v.intr.

krefte ved sin underskrift. Merk
ogsa uttrykket tegnebok i betydnin-
gen lommebok.

ved siden av den opplagte betyd-
ningen brukes ordet i et folkelig ut-
trykk: & krype i teina, dvs. ga il
sengs.

tinende. Nar teela er i ferd med &
ga, kan vi bruke uttrykket «tien
mark».

til akters. Nar noe gar déarligere enn
tidligere, gar det «tilatters».

mildveer.

munnpartiet. «A terke seg rundt
toddet».

slu, lur.

1. den vanlige betydningen er som
i uttrykket «& treske korn». Lokalt ble
ordet ogsa brukt i betydningen erte,
terge. «Hold opp a treske meg».

gammelt uttrykk for kornband som
er satt i stakk eller rauk.

1. & tayse, av og til i betydningen
fordreie eller fortegne. «A tulle med
tallene» kan bety & fordreie et regn-
skap. Det kan ogsa bety a forveks-
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tuske

tysker s.m.
u.

uggen adj.
ukjure s.f.
utavels ad,.
V.

vabbe
vahorn s.n.
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le tall. 2. brukt refleksivt betyr ver-
bet naermest a blande sammen, bli
vanskelig. «Det har tulla seg til».
Partisippformen tullet brukes adjek-
tivisk i betydningen forvirret. Var
dialekt har her ofte formen tullen.
«Jeg tror du er tullen.»

4 hviske. Lokalt ordtak: Den som
tusker, juer.

dialektisk om bleere eller luftrom i
forbindelse med liming. Lokale
snekkere kan neppe ha leert dette
uttrykket dersom de «vandret pa fa-
get» i Tyskland. Der heter nemlig en
tilsvarende luftblaere «ein Jude».

a veere utilpass, uvel.

ei ukjure er et menneske som opp-
trer provoserende, som gjer ugagn
etc.

fremmed, fremmedartet, evt. uten-
om det vanlige.

ga tungt og tregt, det motsatte av
a fibbe.

et krumt horn som er festet til f.eks.
en tollepinne. Vahornet ble brukt for



vondtagg s.m.

varhes s.m.

agon s.f.

a unnga slitasje pa fiskesnaret. Slik
slitasje ble ofte kalt for «skamfiling».

sinnatagg. H. Eitrem skriver at hav-
nelosen Jergen Peder Eriksen for-
talte at Henrik Ibsen var en vond-
tagg som gjerne ville «<handtas og
slass».

ru, flisete hud pa hendene ble ofte

betegnet som «varhes».

eikengtter.

91



ARSBERETNING
FOR PERIODEN 28.04.94 - 27.04.95

Styret i Byselskapet har i perioden bestétt av falgende med-
lemmer:

Formann: Else Dalen

Nestformann: Ketil Aslaksen

Styremedlemmer: Arne Egeberg, Berit Bugge og Gunnar T.
Olsen.

Varamedlemmer: Anne Gurine Hegnar, Bodil Austena
Johansen og Per Jarle Nerholmen.

Berit Bugge har fungert som sekreteer.
Rolf S. Jacobsen er formann i Skjeergardskomitéen..

Antall medlemmer pr. 01.04.95 er: 569,
herav livsvarige medlemmer: 102.

| lzpet av arbeidsaret har det veert avholdt 8 styremater. Sty-
ret har behandlet 35 nye saker i tillegg til avsluttende arbei-
der med saker fra 1993 samt en del referatsaker.

| september hadde Styret en befaring pa Marivold for a se
pa Marivoldveiens forfatning samt biloppstillingsplassene i
Paradisbukta som brukerne @nsket noe utvidet.

| oktober hadde Styret en befaring pa Grooseneset i forbin-
delse med Grimstad Seilforenings @nske om a fa installere
toaletter i huset der.

Styret har avgitt uttalelser om Sjgbodkvartalene, detaljplan
for Storgata fra Kulturhuset til Marlands hjerne, reguleringen
i Holvika, utlegging av flytebrygger fra Dampskipsbrygga og
har flere ganger ved henvendelse til Veinavhnemnda forsokt
a fa omgjort Veinavnnemndas beslutning om a endre nav-
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net pa Hans Hanssens brygge til Terje Vigens brygge.
Vi har ikke fatt svar pa vare henvendelser.

Ved Grimstad Biblioteks 100 ars jubileumsfeiring var Bysel-
skapet bedt om & medvirke pa en lokalhistorisk aften, og i
den forbindelse tok Rolf Erik Nilsen for seg «Biodden gjen-
nom 100 ar» ved hjelp av ord og lysbilder, - noe vi mener
var et hyggelig innslag i feiringen.

For & forsgke a sikre flere arealer for almenheten har Styret
i lopet av aret sendt henvendelser til eierne av Jaktodden
pa Grooseneset, Flade Rivingen og en del av Risholmen.
Vi har ogsa gitt bud pa en kolle ved Postmannslaget og noen
restarealer i Lille Rosseviga, alt harende inn under gnr. 28,
bnr. 81 pa Marivold. De to farste henvendelsene har ikke
resultert i noe svar, grunneieren pa Risholmen er ikke inte-
ressert i & selge, og arealene pa Marivold er ikke avgjort enna.

Avgjaerelsen om konsesjon pa vilkér for kjgp av Sandholmen
ble paklaget av kjgperen, og klagen senere kommentert av
Selskapet for Grimstad Bys Vel. Fylkeslandbruksstyret be-
handlet klagen og opprettholdt sitt vedtak fra tidligere. Sak-
en ble oversendt Landbruksdepartementet som i brev av
29.11.94 meddelte at kjopers klage ikke ble tatt til falge.
Sandholmens ubebygde areal, med unntak av en avgrenset
strandtomt pa inntil 10 dekar, skal etter dette overdras til Staten
ved Direktoratet for Naturforvaltning.

Styrets bestrebelser for en utbedring av Marivoldveien farte
til slutt frem. Kommunen innkalte representanter for Bysels-
kapet, KNA Marivold Camping, Barselkilen Bathavn, Mari-
vold Vel, fastboende, leder for teknisk hovedutvalg samt avd.
ingenigr Arne Bjorknes, Tekn. etat, til et mgte pa Radhuset
i august -94. Ordfarer Skaiaa ledet motet, og grunneierne ble
innkalt til en befaring 6. sept. 1994 med tanke pa eventuell
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grunnavstaelse og fierning av traer langs veien. Det er sen-
ere fremmet forslag om fordelingsnekkel for reparasjons- og
senere vedlikeholdsutgifter, og det er foreslatt oppnevnt et
veistyre med representanter fra de forskjellige brukergrup-
per for & ta hand om tilsyn med veien og for & iverksette frem-
tidig vedlikehold.

Hugging langs veien ble pabegynt etter at grunneierne had-
de gitt sin tillatelse. Arbeidet med grefting og drenering er
igang. Det er sendt ut rundskriv til samtlige brukere av vei-
en, og asfaltering paregnes ferdig far midten av mai. Kost-
nadene for veien er anslétt til kr. 156.750;- ekskl. kommunens
kostnader til rydding. Kostnadene vil bli fordelt i henhold til
fastsatt fordelingsnokkel.

Byselskapet har mottatt en sgknad fra havneutvalget i Grim-
stad Seilforening om installering av toalett i huset pa Groose-
neset. Kostnadene ble oppgitt til kr. 68.925,, men heri ligger
kr. 20,000, som er forskuttert av Trond Skretting for pumpe-
stasjon, samt kr. 5.000- i tilkoblingsavgift. Seilforeningen syn-
tes det var naturlig at Byselskapet dekker utgiftene.
Meningen var at Kystlaget Terje Vigen skulle pusse opp et
rom i 2. etasje til sitt bruk og at huset skulle benyttes hele
aret.

Styret har vedtatt 8 utsette saken til planene er klare fra Seil-
foreningens/Kystlagets side. Det ma farst avklares hva hus-
et skal benyttes til, og sa far Styret ta stilling til om det er
fornuftig for Byselskapet & sette penger i prosjektet.

Styret ble av bestyrer av KNA Marivold Camping gjort opp-
merksom pa at Byselskapet er eier av den vannledningen
i Osterskilen som i sin tid var lagt for & bedre vannforhold-
ene pa campingplassen. Styret skrev et brev til kommunen
og foreslo at kommunen fikk overta ledningen vederlagsfritt
frem til kummen i Osterskilen, men kommunen avslo tilbu-
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det. Styret vil derfor tilskrive samtlige som er tilkoblet denne
vannledningen og dessuten gjgre kommunen oppmerksom
pa at ytterligere pakoblinger i Osterskilen ikke vil bli tillatt pa
grunn av ledningens dimensjon i forhold til antall brukere.

Broen til Marivold som ble pakjert sommeren 1994, ble imid-
lertid reparert av Kjell Gilie som en «ngdreparasjon». Arne
Haugen ble bedt om & befare broen og har satt opp et for-
slag til arbeidsbeskrivelse og kalkyle for reparasjonen. Etter
at saken er behandlet i Styret, har han innhentet anbud pa
arbeidet. Styret har vurdert anbudene, og arbeidene kom-
mer til & bli utfert i lepet av varen.

Byselskapet har sgkt om tippemidler til bade reparasjon av
broen og til reparasjon av Marivold. Sgknad vedragrende
Marivoldveien ble avvist fordi prosjektet ikke fylte kriteriene
for tildeling av spillemidler.

Styret vil i stedet forsgke a fa tildelt friluftsmidler via miljg-
vernavdelingen hos Fylkesmannen. Stette til reparasjon av
broen er farst fart opp pa prioriteringsliste for 1998, sa der
ma Byselskapet selv i utgangspunktet bzere alle omkost-
ninger.

Byselskapets ansvarsforsikring for eiendommer og anlegg er
okt fra 3 til 6 millioner, med en premiegkning pa kun 10%.

Som omtalt i forrige arsberetning, sekte Styret om Fylkes-
mannens tillatelse til omplassering av legatmidler for & opp-
na heyere avkastning. Aksjene i Landgraffs legat ble solgt
0og pengene plassert i Sparebankenes Kredittselskap. Det
samme gjelder aksjer i Anna Cathrine Einersens fond. Etter
diverse vurderinger vedtok Styret ogsa a benytte deler av Dr.
Jac. Erichsens fond til kjgp av statsobligasjoner, bundet til
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ar 2002, og oppnadde derved en rente pa 95% (effektiv
rente 8,75%).

Reidar Marmgy har ferdig sitt nye bokprosjekt om livet pa
Hagy som vil utkomme sommeren 1995,

Marmegy har ogsa patatt seg a skrive Byselskapets historie
som vil komme ut til selskapets 75 ars jubileum i 1997.

Nar det gjelder den nye Grimstad Bys Historie, har Reidar
Marmagy plukket ut en del personer som skal bidra med inn-
samling av stoff. Frist for innlevering av stoffet er satt til
1. januar 1996.

Medlemsskrift nr. 39 ble utgitt i november 1994. Ansvarlig
redakter var igjen Reidar Marmgay, mens Rolf S. Jacobsen pa
nytt patok seg a skaffe annonsene. Styret takker begge hjer-
teligst for arbeidet med & f& ut medlemsskriftet som verdset-
tes hgyt av medlemmene.

En forvaltningsplan for kulturlandskap i skjeergarden er ut-
arbeidet av Fylkesmannens miljgvernavdeling og landbruks-
avdeling sammen med Lillesand og Grimstad kommuner. By-
selskapet har stilt begge Maloyene og Hergya til disposisjon
hva gjelder skjatselstiltak for a fa frem kulturlandskapet igjen.
Det gjelder generell rydding av Yire Malgya samt opprydding
og en del uttynning i skogen pa Indre Maleya.

| samme forbindelse er det ogsa inngatt ny avtale om saue-
beite pa holmene for 5 ar idet sauene har gjort god nytte for
seg.

Kirkegt. 10 har veert utlant til Landvik Knivmakarlag, og det
vil bli laget en avtale bl.a. med tanke pa dekking av strem-
utgiftene.
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Kommunen har spurt om Byselskapet er positive til oppar-
beidelse av parkeringsplasser for dagsbesgkende langs veien
inn til Postmannslaget, event. utvidet for noen av hytteeierne.
Styret har svart at Byselskapet kan vaere interessert i & sel-
ge leierettigheter pa lik linje med de gvrige som tilbys i om-
radet, - men styret vil ikke selge eiendom.

Styret har avslatt seknad fra fisker Jan Grashei om tomt til
naust pa @stre Flatholmen.

Videre har Styret avslatt en sgknad fra Mons Fuhr om a fa
anlegge brygge med 5 batplasser pa Byselskapets eiendom
i naerheten av Anton Bie Lorentzens brygge pa Marivold idet
den aktuelle strekning er forbehold de hyttene som sogner
til denne.

Ibsenhuset og Grimstad Bymuseum har sgkt om kr. 54.000,-
i stette fra Byselskapet til dekning av utgifter til sikringstiltak.
Styret har full forstaelse for Bymuséets vanskelige gkonomi-
ske stilling og vil gjerne, om mulig, overfgre et belap nar et
eventuelt overskudd skal fordeles i forbindelse med arsopp-
gjoret.

Byselskapet har mottatt en henvendelse fra Erik Aalvik Even-
sen om samarbeid om et bokprosjekt om utvandringen fra
Grimstaddistriktet til Amerika i perioden 1875 - 1900.

Styret har funnet saken interessant og vil se naermere pa den.

Bygningsvernprisen for Grimstad for 1994 ble pa arsmeotet
27.04.1994 tildelt Ove Anderson for hans godt bevarte hus
i Vestregt. 10.

Juryen, bestaende av Jarle Bjgrklund, Ibsenhuset og Grim-
stad Bymuseum, Trond A. Berg, Grimstad Adressetidende
og Arne Egeberg fra Selskapet for Grimstad Bys Vel, har kom-
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met frem til en verdig kandidat ogsa iar. Prisen for 1995 vil
bli utdelt pa arsmatet 27.04.95.

Styret vil takke medlemmer og andre for godt samarbeid i
arbeidsaret 1994/95.

STYRET
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ARSBERETNING
FOR SKJERGARDSKOMITEEN
FOR PERIODEN 28.04.94 - 27.04.95

Komitéen har i nevnte periode bestatt av:

Alf Jensen, Bjern Bergshaven, Kjell Lehland, Ove Bach og
Rolf Jacobsen med Lillian Egeberg, Torleif Seland, Rolf Lar-
sen og Per Jarle Nerholmen som varamenn.

Pa kombinert befaring og mete varen 1994 ble Rolf Jacob-
sen gjenvalgt som leder.

Ved befaring sammen med Skjeergardsparkens ledelse ble
det fremsatt en del gnsker om bade vedlikehold og eventuelle
nyanlegg. Komitéen gikk etter befaring i mai inn for dette.
Byselskapets styre fant & métte redusere arbeidsomfanget
noe pa bakgrunn av anbud som var innhentet, men en del
arbeid med tidligere strender ble utfgrt. Det ble kjort pa en
del ny sand, og det ble anlagt en ny strand pa vestpynten
av Marivold.

Marivoldbroen fikk en knekk i en av beerestolpene etter at
en motorbat hadde kjert inn i denne. Broen ble provisorisk
reparert, men ma nok ha en sterre overhaling varen 1995,
Skjeergarden er ellers i bra forfatning, og de beitende saue-
ne pa Ytre Malgya og Hergya gjer en god jobb.

Indre og Ytre Malgya er med i skjotselstiltak som skal skje
i samarbeid med Miljgvernavdelingen i fylket. Formannen har
i den anledning veert med pa befaring av disse holmene.

Véaren 1994 ble det fastsatt nye fartsgrenser for skjeergarden,
og i den anledning satte skjeergardsparkens folk opp skilter
pa de aktuelle stedene. Skiltene ble dessverre slatt istykker
av veer og vind, men vil bli erstattet med nye til varen. Det
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viser seg at fartsbollene ikke tar szerlig hensyn til reglene,
- noe vi haper vil bedre seg ettersom tiden gar.

Vardeheia er i meget god stand. Veien opp er na asfaltert
til toppen. Trondal holder stadig eye med stedet, - noe vi er
sveert takknemlig for.

Nar det gjelder Binabben, har det vaert en del haerverk. Treer
er hugget av midt pa stammen, og benker samt trappen opp
til toppen er ogsa en del gdelagt. Det meste er ryddet opp
i, og resten vil bli ordnet i lgpet av varen. Det er meget be-
klagelig at vi ikke kan slippe denne form for haerverk.

Ellers er de fleste av vare utfartssteder i god stand, og vi tak-

ker alle som hjelper med & rydde og rake. Til slutt en takk
til Skjeergardsparkens medarbeidere for godt samarbeid!

Grimstad, 18. april 1995
SKJERGARDSKOMITEEN
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S =5 Etablert 1865

Storgt. 26 — TIf.: 37 04 11 00

Y L Gurnderien %

BYGGMAKKER
Ul Grimstad

BERGEMOEN 4890 GRIMSTAD
TLF.: 37 04 29 22 - FAX: 37 04 48 80
Vi har apent halve degnet!

Hverdager kl. 7.00 - 19.00
Lordag kl. 9.00 - 12.00

ADVOKATENE
Per Aasen og Asle Wennesland
MNA
— i kontorfellesskap —
Kontoradresse: Postadresse: Telefon:
Storgt. 4 Postboks 148 37 04 45 66

4890 Grimstad 4891 Grimstad
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Vi har det utroligste!

o/
Telefon: 37 04 20 07 JKA IEBER G

I mere enn 50 ar har vi hatt gode og
fornoyde kunder —
og du kan fortsatt gjore

en god forretning i quenmgBlen &

MOBLER og ‘
MUSIKK- Nils Ivar Stad

instrumenter. — Ved Brygga —
Telefon: 37 04 05 42

g aven%
BAKERI- KONDITORI

TLF.: 37 04 04 46

(Joh. Gundersen

GULLSMEDFORRETNING
INNEH.: EVA GUNDERSEN
TLE.: 37 04 06 49 - STORGATEN 29
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K. G. PUNTERVOLD
MYKOLOGISKE PRODUKTER — VINLABORATORIUM
4890 GRIMSTAD — TLF.: 37 04 01 44

STATOIL SERVICE GRIMSTAD

V/ RAGNAR BERG
TELEFON: 37 04 06 68

(rimfiad Adresfetidende

AVISEN FOR GRIMSTAD
Telefoner: Ekspedisjonen 37 04 05 00 — Redaksjonen 37 04 02 25

103



Dalen % Libris

Byselskapets hefter og boker selges hos o0ss.
Storgt. 15 - Grimstad
Telefon: 37 04 05 25

" STANSEN
=18 &=

.3
!”5 Bergemoen
o 4890 Grimstad - TIf. 37 04 08 90

GUNNAR S. LANGFELDT
STATSAUTORISERT REVISOR

4890 GRIMSTAD
Telefon: 37 04 14 88

Advokatene og
Halvard Duesund Lars Ths. Rodvelt
M@TERETT FOR HQYESTERETT M. N. A.

M. N. A, TIf.: 37 04 19 23
Smith Petersensgt. 3

TIf.: 37 04 07 85
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as nymao

MEK. VERKSTED

{
)

Pbox 113 - 4891 Grimstad - TIf.: 37 04 20 11

IS

Skipsreparasjoner — Dokkinger
Spesialister pa bygging av store
stalmoduler til offshoreindustrien

% SELEKTIV

SELEKTIV MARKEDSFORING A/S
Telefon: 37 04 15 11

T. PEDERSENS EFTF.

Alt i skotey og herreklaer
pa brygga i Grimstad
TIf.: 37 04 02 16
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Poliguard Production AS

Postboks 1, 4891 Grimstad
Telefon: 37 04 46 61

Rulturhus \ﬂ

Et begrep pa Sorlandet —
Bill. best. Tif.: 37 04 40 00

Igjolkcken|
Z : "KJEDEN

Lokkestredet 5, 4890 Grimstad ¢ Telefon: 37 04 21 85
Odden, 4890 Grimstad ¢ Telefon: 3704 17 77

RIMI

KjOP BILLIG - LEV BEDRE.

Telefon: 37 04 42 88
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e
“Uglandgrupper,

Postboks 128 - 4891 Grimstad
TIf.: 37 09 27 00 - Fax: 37 04 47 22
Telex: 21642 ugred n

Skipsredere
og -operatgrer

Bil - Bulk - Tank - Offshore
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Telefon: 37 04 14 22

GRIMSTAD

SPAREBANKEN.> SOR

Telefon: 37 04 16 22

Bamenes

MAGASIN

KLZR FOR DEN VOKSNE DAME

Telefon; 37 04 20 07

@ DUES SPORTSREISER A/S

TELEFON 37 04 34 44 — 4891 GRIMSTAD
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-
FLYSPESIALIST&#z~

DUES REISEBYRA

Telefon: 37 04 06 66

REKLAME- OG
FIRMATRYKKSAKER

Fotosats og montasje

Grimstad TryRReri

Vardegaten 17 - Telefon: 37 04 26 75
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REDERIET

Bergshav.;

ADRESSE: POSTBOKS 8
4891 GRIMSTAD
TELEFON: 37 04 42 22
TELEFAX: 37 04 46 22
TELEX: 21865 BEHAVN
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Den nye butikken med det store utvalg

Torskeholmen, Grimstad
Telefon 37 04 02 01

Alt i fisk og skalldyr!

ek immen - Merkantil Congulting AS

- bedriftsradgivning 9 autoriserte regnskapsforere
- EDB TIf.: 37 04 20 99

MARGARETA SALONG
FRISOR OG SOLARIUM

TLF.: 37 04 07 96 GRIMSTAD

VED
Kjep - Salg - Utleie - Prisvurdering
Tomteutbygging o.l.
SOK FAGLIG HIJELP
HOS
3 (Y W
& _ANIAUG
STATSAUTORISERT \&—7/ EIENDOMSMEGLER

Henrik Ibsensgt. 12, Grimstad
TIf.: 37 04 45 00 - 37 04 47 50
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Den norske Bank

SKOLEGT. 2 - 4890 GRIMSTAD
TELEFON: 37 04 10 11 - TELEFAX: 37 04 37 32

il

Dystein Pettersen

MOTER FOR MODERNE MENN

UNGDOMSKLZAR -~ HERREKLAR
Arendal - Grimstad
Telefon: 37 04 33 33

Auto Rep. A/s

BILVERKSTED — SERVICE
Biloppretting og lakkering
Telefon: 37 04 05 32

50000 kvm. neeringspark
for handel og industri.

Telefon: 37 04 00 86
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ALT | RORLEGGERARBEID

Nyanlegg
Modernisering
Reparasjoner

@ NILSEN 8& CO. A.S

Innehavere: Finn S. Nilson - Kire Rasmussen

RORLEGGERFORRETNING
TELEFON: 37 04 13 83 - NYGT. 3, 4890 GRIMSTAD

J.R’s AUTO ars

Autorisert bilverksted
Grom, 4890 Grimstad

Telefon: 37 04 41 44
Telefax: 37 04 42 06

OPEL m OPEL

IMPORTQR AV
ELEKTROTEKNISK UTSTYR

FOR e SKIP
e OFFSHORE

e INDUSTRI
DANYKO A.S

ELEKTROTEKNISKE KOMPONENTER

POSTBOKS 48 - 4891 GRIMSTAD
TELEX: 21 084 dany n  TLF.: 37 04 02 88 - 37 04 14 26
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MOEN M@ REGNSKAPSKONTOR ANS

AUTORISERT REGNSKAPSFORERSELSKAP

NORGEs AUTORISERTE REGNSKAPSPORERES FORENING
MEeDLEM

LILLESANDSVEIEN 25 - POSTBOKS 306, 4891 GRIMSTAD - TLF.: 3704 17 66 - FAX: 37 0449 10

1l

Telefon: 37 04 06 11

FRO 0G MASKIN

Telefon: 37 04 38 44

BILSKADESENTERET als

pa LILLESANDSVEIEN
2 LAKK-CAB!NER

Vi har lang erfaring
BILOPPRETTIAG -
BILLAKKERIN =
BILOTLEE - T biler | LESOME] oo

Distriktets sterste og mest moderne utstyrte

’E BILSKADESENTERET

Thygesen’s Billakkering a/s
TIf. 37 04 17 44, privat 37 04 12 98
Lillesandsveien - 4890 Grimstad
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Arendalsveien 40

gder 4891 Grimstad
k onom 1 Telefon: 37 04 43 22

3704 22 77
4.5

AANON G. HANSEN
OPTISK FORRETNING

INNEHAVER HAKON MUGGERUD
OPTIKER NOF

GRIMSTAD TELEFON 37 04 02 24

4890 Grimstad
‘ Telefon 37 04 08 00

GREFSTADS
JERNVAREHANDEL 4-S

Telefon: 37 04 04 80 Grimstad
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sam.berg
BAKERI X KONDITORI

TIf.: 37 04 03 12

cffﬁzféif_{oﬁw

Hotellet i Grimstad — for smad og store selskaper

He
= hus

Vesterled 23 — TIf.: 37 04 10 22 — 4890 Grimstad

&P | Grimstad Vulk A/s

OFFERTLIC WP AUTORISERT Telefon: * 37 04 00 22 — 37 04 07 31

MOBELHUSET

Herman cBndersen <4/
Telefon: 37 04 11 40
BERGEMOEN - 4890 GRIMSTAD
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GRIMSTAD BYS HISTORIE

Ibsenhuset og Grimstad bymuseum har trykket opp igjen
(faksimiletrykk) Grimstad Bys Historie, utgitt i 1927.

Boka tar for seg Grimstads utvikling fra den eldste tid frem til 1916.

Kopi av annonsen fra 1926:

Grimstad Bys Historie

vil, hvis et tilstraekkelig antal subskribenter tegner sig,
utkomme i en nzer fremtid. Boken gir en utferlig og fyl-
dig fremstilling av Grimstad bys opkomst og utvikling
fra den aeldste tid til vore dage og vil bli av den storste
interesse for alle Grimstadvenner. Den vil utkomme i
et stort bind paa 700 a 800 sider i stort format og med
henved et par hundrede illustrationer. Prisen blir meget
lav.

Da oplaget blir sterkt begreenset ber kjopere straks
sende sin bestilling paa et eller flere ekspl. til bok-
komiteens formand, keemner Knutson, Grimstad.

NB. Subskriptionsplan for verket «Grimstad Bys Hi-
storie» medfelger nzervaerende medlemsskrift.

Udfyld bestillingsseddelen og indsend den uten
ophold.

Boka har et omfattende personregister som gjor den glimrende som
oppslagsverk. Den er pa ca. 800 sider og har ca. 200 illustrasjoner.
Den har ogsa innlimt en kopi av Grimstads foerste kart, Rosings kart
av 1783.

Prisen er kr. 525,~. Ved kjop av 10 beker eller mer vil det bli gitt
10% rabatt.

Vi haper mange vil benytte anledningen til & skaffe seg boka.

Med vennlig hilsen
Ibsenhuset og Grimstad bymuseum
TIf.: 37 04 46 53
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Ibsen-holmen ved Grim tad. Tegnet av Th. Kittelsen, henféf
fra billedbindet i jubileumsutgaven 1978 av Henrik lbsens
Samlede verker 7. bind

ee\skaet fob

Grimstad Bys Vel
Skjaergardskomiteen

Vi er takknemlig for all hjelp til a holde de andre
holmer og eyer rene og attraktive.

Veer varsom med alt som gror i skjaergarden.

All jakt og eggsanking er forbudt pa Byselskapets
omrader.
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SELSKAPET FOR GRIMSTAD BYS VEL

Til Byselskapets venner og forbindelser

Vi ser det som en viktig oppgave for Byselskapet & utbre kjennskap til byen
og omegnen i bade neer og fjern fortid. Disse bokene vil interessere alle som
har tilknytning til distriktet:

Asmund Bie Eriksen: Grimstad - byen i mitt hjerte er en unik kaserisamling
om byens historie og innbyggere fra ca. 1920 og fremover. Forfatteren har
en fremragende hukommelese, og hans lune stil og friske fortellerevne gir
mange kostelige og koselige glimt fra en fortid som holder pé a bli glemt.
Boken er pa 160 sider og koster kr. 139,-

Reidar Marmey: Navn i Grimstad skjsergéard er som tittelen sier en forkla-
ring pa ca. 1100 lokalnavn fra skjeergarden. Men boken er ogsa en velskre-
vet og vel-dokumentert beretning om liv og levnet, historie og sjefart pa strek-
ningen fra Semskilen til Auesay. Boken er fint illustrert med tegninger av
Bengt Petter Hanssen. Den er pa 128 sider og koster kr. 185,

Reidar Marmgy: Fornminner i Grimstad kystlandskap

Kystlandskapet ved Grimstad er usedvanlig rikt pa synlige minner etter bo-
setting i forhistorisk tid. Forfatteren tar leserne med pa utflukter til kjente
og kjeere steder og lar royser, hauger, bautaer og steinsettinger fortelle om
bosetting og livsvilkar gjennom skiftende tider. Illustrert med fotografier,
kart og tegninger. 140 sider, kr. 200,

Reidar Marmoy: HAGY - losenes sy. Boka gir en inngdende beskrivelse av
lossamfunnet pa Haoy. Leseren kan folge slektene der ute og far et klart
bilde av forholdene under skiftende ytre vilkar. Boka er rikt illustrert. Den
kom ut i 1995 og koster kr. 200,-.

Vi selger fremdeles Johan Anton Wikander: Gamle havner i Grimstad, ut-
gitt 1985, 2. opplag 1989. Pris kr. 98-

Bokene er til salgs hos Dalen #* Libris, boks 188, 4891 Grimstad.
Telefon: 37 04 05 25 - Telefax: 37 04 05 60.
Ved forsendelse vil porto og eksp. avgift legges til.







