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FORORD

Det er med stor glede Selskapet for Grimstad Bys Vel i ar sender ut sitt
medlemsskrift nr. 33. Det er 5 ar siden det forrige kom. Det er alt for lang
tid, men et nummer av skriftet krever endel overskudd fra styrets side, og det
kreves fremfor alt at det kan trylles frem en (eller flere) personer som er villig
til & péta seg redakteransvar.

I &r har vi i s mate vert heldige! Vi har fatt kommunens tidligere
biblioteksjef, Karen Marie Meyer, til &4 pata seg dette arbeidet. Ved hennes
side har journalist Trond Berg i Grimstad Adressetidende stétt og spesielt tatt
seg av den pressetekniske siden av saken, og vi vil gjerne her fremfore en
takk til dem begge for vel utfert arbeid.

Medlemsskriftene har i mange tilfelle tatt opp ett spesielt tema. Denne gangen
beveger vi oss pa to forskjellige felt. Vi har tatt for oss endel av de gamle
handverks- og industribedrifter i byen, og vi har ogsa samlet litt stoff om
lokale kommunikasjonsmidler.

For ikke & sprenge alle rammer har vi mattet la et bidrag fra Johan Anton
Wikander sta over til neste nummer, og vi hiper dermed at det er lagt et solid
grunnlag for et nytt hefte allerede neste ar.

Til orientering for vére lesere har vi ogs4 denne gang tatt med utdrag av
arsberetninger for Selskapet og Skjeergardskomitéen. Det gjelder for arene fra
1983 til iar.

Vi takker alle som har stettet oss ved utgivelsen av dette skriftet. Den vanlige
annonseform er denne gang forlatt til fordel for en «bidragsyterliste». Vi ser
klart at det i den tradisjonelle annonseform kan ligge bade lokalhistorie og
kulturhistorie, og vi herer gjerne badde medlemmers og andre leseres syn pé
dette.

Det er vart hdp at medlemsskrift nr. 33 skal bli til glede sével for vare
medlemmer som for venner av Grimstad bade hjemme og ute.

Else Dalen
formann



Ronnesferja som ble vekk

Da kommunen i slutten av 1960-arene besluttet 4 innstille ferjeforbindelsen
mellom Grimstad og Rennes, ble Ronnes-landet for forste gang pa flere
hundre ar uten fast ferjeforbindelse med bysiden. Dette heres kanskje lenge
ut. Men for Arendalsveien i slutten av forrige drhundre ble bygget pa
vestsiden av Vikkilen, gikk riksveien langs kysten gjennom Grimstad. Fra
Hasseldalen og over til Ulenes ble reisende med hester og kjeretoyer fraktet
pé ferje over Vikkilen til et skysskafferi og losjihus med kro pa Ulenes.
Riksveien fortsatte videre over Hesnes, Hodnebrog og Fevik til skysskafferiet
pa Nedenes, hvor der var en lignende ferje over til Asdal. I 1955 kjopte jeg
det gamle skysskafferiet pa Ulenes av Gustav Henriksen. Det var et meget
gammelt bygg som sto matrikkelfert allerede i 1664, men som sannsynligvis
var adskillig eldre. Huset ble totalt gdelagt av brann i 1963, dessverre.

SALVESEN

Ferjeforbindelsen mellom Biodden og Rennes begynte antagelig med at
arbeislose sjgfolk, eller eldre, ikke arbeidsfere menn tok til & frakte folk over
fjorden mot en liten godtgjerelse.

Den forste faste ferjemannen jeg har fatt opplysninger om, var en som
het Salvesen og bodde i Hellsviga pa Rennes. Senere kom en kar fra
Lillesands-kanten som het Stutthei - et navn som aldri ble til annet enn
«Stutti». Det var en slagferdig og koselig kar som det gar mange historier
om. Som sjgmann hadde han fatt begge bena odelagt etter et fall fra masta.
De mange bruddene grodde galt sammen, sa han rugget avgarde uhyggelig
hjulbeint. Men han spekte men handicapet sitt: «Nar e gér iland pa Biodden,
kan folk i baden se heile byen mellom beina p4d meg», sa han gjerne.

Noen fast ferjeforbindelse med byen ble det imidlertid ikke for Jorgen
Henriksen, Ulenes, engang mellom 1915 og 1920 bygget en liten ventebu nede
pa Ronnes og begynte a ro ferje degnet rundt.

De forste fergene gikk mellom Rennes og steintrappa i muren
mellom vestenden av «Steyberiet» og ferjebrygga pa Biodden.
Farkostene var en pram eller lett sjekte rodd i handarene, og takstene
kan heres utrolige ut i dag. Salvesen og Stutthei tok 5 ere pro
persona pa dagtid og 7 ere om natten. De samme takstene tok
Henriksen til 4 begynne med, men okte etter en stund til 10 og 15 ore.

Jorgen Henriksen fikk etter en tid brygge og et lite leskur pa
Biodden. Der signaliserte man om dagen etter ferje ved 4 henge ut et
hvitt flagg. I merket skjov man en redfarvet glassrute i veggen pa

6



leskuret foran en lykt, som sa kunne oppdages fra Rennessiden. Midt
i 30-arene ble disse signalene erstattet av toveis telefonforbindelse.
Begge metodene ble ofte misbrukt av unger som var ute med
spillopper - sa ferjemennene fikk seg nok mangen bomtur til bysiden,
dessverre.

Ferja pa vei til Ronnes engang i 1950-drene.
«DONDRA»

Jorgen Henriksen ble etterfulgt av sennen Gustav som drev
ferjetrafikken i 33 ar. I sommersesongen hadde han ogsa en kiosk i
en ombygget sjebod som var kombinert helarsbolig og venterom.
Gustav Henriksen gjorde driften motorisert da han kjepte en
motorsjekte som ble dept «Dondra». P.C.Lindeberg som drev Rennes
Sommerpensjonat, kjopte «Dondra» senere og depte den «Rennes I»,
mens Henriksen skaffet seg en storre sjekte, «Rennes II». Med denne
foretok han ogsa skjaergardsturer og sightseeingturer til
Reddalsvannet gjennom de to kanalene. P4 St.Hans-kveldene fraktet
han ogsa folk fra byen til Maleyene, Hampholmen, Marivold og andre
populere utfartssteder.

Det var et vatt, kaldt og slitsomt arbeide & veere ferjemann.
Sarlig om vinteren nar fjorden fres og rdken mellom Rennes og
bysiden métte holdes dpen degnet rundt. Dette slitet var sikkert
medvirkende til at Henriksen matte gi opp sterkt giktbrudden.



Jorgen Henriksen utenfor ferjestasjonen han bygget pié Ronnes.



Han leide bort ferjerettighetene en stund, men solgte s& bade
utstyr og stasjonen til Arne Johnsen, som gjorde ferje- og
turisttrafikken til heltidsbeskjeftigelse. Han utvidet «flaten» med &
bygge en spesialkonstruert, gruntgdende fjordbuss som ble brukt til
to ukentlige langturer hver uke i hele sommersesongen. Den ene
turen gikk som tidligere til Reddal, den andre til Skjaergdrdsmuseet
pa Marde. Denne turen gikk opp til Vippa Bro i Nidelven ved
Gjervoldsey og ned til Stremmen via Vrengen. Hjemturen gikk i
godvar utenskjeers forbi fyrene pa Torungen. Hele sommeren drev
han fast daglig rute til Marivold i tillegg til byrutene. I hans periode
ble ruten forlenget inn til Shellbrygga med en tur dit hver time, mens
en kunne komme til Biodden hver halvtime.

Johnsen bodde med sin familie pa Ferjestasjonen, men bygget
en tid etterpa nytt hjem pa Ulenes. Ferjestasjonen ble en del ar leiet
ut til bolig, men senere solgt til en utenbys mann, en tidligere u-
batkaptein som bodde der til sin ded.

DRIFTSSTOTTE

Ferjedriften solgte Johnsen videre til bredrene John og
Thorleiv Knutsen som drev i samme spor som ham. Trafikkgrunnlaget
ble imidlertid stadig darligere, samtidig som utgiftene raste i veeret,
slik at Fjaere og Grimstad kommune matte inn i bildet med
driftsstotte. P4 et allmannamete pa Hesnes skole lovet de to
kommunenes ordfarere at ferjedriften skulle opprettholdes trass i den
stadig ekende konkurransen med bussruten og privatbilismen. Men
s& matte turene til Merde innstilles. Sjofartsinspekteren forlangte
nedutstyr og livbelter til alle som sightseeingbaten var sertifisert for.

I tillegg skulle batfareren ha kystskippersertifikat p.g.a. at turen gikk
«utenskjaers: mellom Fevik og Hasla.

Brodrene Knutsen métte gi opp og solgte sine interesser til en
Josefsen fra Arendal som drev ferje- og turisttrafikk med flere bater i
nabobyen. Han satte en tid inn lystjakten «Capri» i trafikken. En bat
som ble «beremt» da noen karer som hadde leiet den, sekklastet den
med brennevin pa Helgoland og startet privat Vinmonopol over rekka
pa Fevik.

Josefsen ket prisene betraktelig og kuttet ut trafikk mellom
lordag kl. 14.00 og mandag kl. 08.00. Da han etter et ars drift fant ut
at det kommunale driftstilskuddet ogsad matte gkes betydelig hvis
driften skulle vaere lgnnsom, ble dette avslatt. Dermed métte ogsd
han legge ned driften.

Kommunen provde & drive videre en stund med lennet
ferjemann, men dette ble naturligvis den aller dyreste ordning. Da sa
den innkjepte doryen under et uvaer sank ved ferjebrygga pa Rennes,



og ble buksert til Fevik som vrak, havarerte den tradisjonsrike
ferjeruten for godt. Hesnesruta ble forlenget ned til Rennes og
bussene overtok trafikken.

Mellom Ronnes og Biodden skal det veere 96 meter pa det
smaleste. Nar rutebussene na til visse tider ogsa er skolerute, sa gar
turen om Vik og i ringrute-fart over Degmmesmoen og Kryssen til
Rutebilstasjonen i Grimstad. Da far Rennesfolk seg en tur pa dreye
13 kilometer for de er i byen. Na da Rennesferja er blitt vekk...... for
alltid.

Ove Fedde.
*Jorgen Henriksens sennesenn, Richard J. Henriksen, Oslo, har

hjulpet til med mange av opplysningene til denne artikkelen, og det er
ogsa han som har lant ut bildene til den. Takk ! Forf.
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Fra Grimstadbanens historie

Grimstads tid som jernbaneby strekker seg fra 1907 til 1961. I 54 ar fraktet
Grimstadbanen, pa folkemunne bare kalt Risemerra, varer og mennesker til
og fra byen.

Grimstadbanens saga begynte imidlertid lenge for det forste tog rullet inn pa
byens stasjon. Allerede i 1874 nedsatte Grimstad bystyre sin forste
jernbanekomite. Den fikk i oppdrag & arbeide for en sidelinje fra den allerede
da planlagte Serlandsbanen. (Eller Vestlandsbanen som man sa den gang).
Komiteen hadde folgende sammensetning: Distriktslege Frisak, formann, og
ovrige medlemmer: Chr. Holst, J.E. Einarsen, Eduard Crawfurd og Harald
Isachsen. Senere ble bl.a. Fredrik Smith-Petersen og Jergen Bang medlemmer
av komiteen.

Det tok altsd hele 33 ar fra den forste planlegging og til banen sto ferdig.
Okonomien var hovedarsaken til dette. Da tanken om jernbane til Grimstad
ble unnfanget, hadde det veert gode tider i landet en stund, og flere
banestrekninger var under bygging. Imidlertid var konjunkturene i ferd med &
svinge, og Stortinget slo over til sparelinjen. All videre jernbaneutbygging ble
dermed lagt pa is.

I 1890 tok Grimstad bystyre saken opp igjen. Man ville ikke lenger vente pa
at staten ville gjenoppta jernbaneutbyggingen, og satset i stedet pa en lokal og
privat bane fra Grimstad til Froland.

Temmertransporten var en viktig arsak til denne avgjerelsen. Temmeret fra
distriktets skoger ble skipet ut fra Grimstad. Transporten til byen gikk for det
meste greit vannveien, pa Syndle og Rore, men den siste etappen langs
landeveien fra Roresanden til Grimstad var bade tungvint og
kostnadskrevende. I mange ar hadde man tumlet med dette problemet, og det
verserte planer om savel landeveislokomotiv som tgmmerrenne fra Deidalen
til Vikkilen. Begge deler ble i tur og orden forkastet til fordel for jernbane.
Det var imidlertid ikke tilstrekkelig med bare «Rorebaneny. Til Froland matte
den gé. Da ville Grimstad skaffe seg et nytt oppland som pa sin side ville fa
et nytt marked. Dessuten kunne en Grimstad-Frolandbane greit knyttes til
Serlandsbanen som alle regnet med matte komme en gang.

Disse planene ble nabokommunene Fjere, Landvik, Qyestad og Froland med
pa, og det ble sgkt staten om pengebidrag og konsesjon til & drive banen
Forst i 1899 ga Stortinget klarsignal, og bevilget samtidig 368.000 kr. til
banen. Resten av anleggssummen ble sikret av Grimstad og nabokommunene
samt noen private. Det ble og klart at Grimstad-Frolandbanens endestasjon
matte endres til Rise, pa grunn av trasévalget for banen Arendal - Amli.
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BYGGESTART

I 1903 kunne s& endelig byggingen av Grimstadbanen settes i gang.
Anleggsvirksomheten ga arbeid for mange, bade Grimstadfolk og tilreisende
anleggsarbeidere, de sikalte rallare.

At banen ble skikkelig bygget, fikk vi et bevis for sa seint som i 1984 da den
nye innfartsveien til Grimstad fra E-18 ble dpnet. Denne folger den gamle
jernbanetraseen temmelig slavisk, og ble ved apningen karakterisert som «en
nydelig vei». Fortjent heder tilfalt de karene som gikk og «knoget» pa
baneanlegget ca. 80 ar tidligere. De kunne nok sine ting.

Etter 4 4rs anleggstid kunne man begynne 4 forberede banens apning. Datoen
ble fastsatt til lordag 14. september 1907. Da 14 endelig Grimstadbanen
ferdig, malte 22,19 km. og hadde sporvidde 1067 mm, det sakalte smalspor.
At Grimstad virkelig satset pa denne jernbanestumpen, viser det faktum at av
de totale anleggskostnader pa kr. 900441, sto byen alene for ca. 30 %. I
tillegg matte den forskuttere noen av nabokommunenes bidrag. Det var stor
stas i Grimstad pa apningsdagen. Byen var flaggpyntet, og det samme var
omrddene langs linjen. Presis kl. 12 rullet pningtoget ut fra byens stasjon.
Toget ble fort av banens driftsbestyrer, ingenior S. Berg. P4 samtlige
stasjoner var det stopp, og folk mette tallrikt fram. Ved Lia stasjon sto en
flokk barn med flagg, og pa Rykene ble toget matt av salutt og tale av
ordfgreren som ensket banen velkommen til Qyestad. Da toget vendte tilbake
til Grimstad, sto ca. 2000 mennesker og ventet. Lokomotivets sngplog var
stilt opp p& perrongen, og gjorde tjeneste som talerstol. Talte gjorde
jernbanekomiteens formann Thue-Johnsen og amtmann Lambrechts. Etterpa
var det festmiddag pa Mgllers Hotel.

TRASEEN

Hvilken trasé fulgte s& Grimstadbanen ? Svaret kan vi finne i en
turisthandbok, utgitt av Grimstad og omegns turistkomite i 1911. Der star det
bl.a.: «Umiddelbart etter Grimstad Station passeres en tunnel, derpaa over
Groosbeekken til Gjeerbronden station i Landvig. Ved Naudenes stoppested
kommer linjen ned til Rorevand, hvor Oplandsveien passeres. Gjennom et
karakteristisk skar ved Deidalen til Fjceere stoppested. Et sjeldent vakkert parti
byder egnen omkring Temsevand, som ligger omgit av store fruktbare
marker. Videre passeres Strubrufos paa en hgj jernbro, og man kommer til
Rygene, tcet ved den bekjendte fos av samme navn. De neeste stationer er
Lindtvedt og Loddesol. Banens sidste station er Rise som er felles station pd
Grimstad-Frolandbanen og Arendal-Amlibanen. »

Som en ser, krysset linjen flere steder landeveien, og driftsbestyrere fant det
nedvendig & komme med en paminnelse «for veifarende der vil passere
banens planovergange: Naar toget ncermer sig, maa den kjorende holde sin
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heste godt an, saa han har dem i sin magt».

Denne advarsel var forgvrig helt pa sin plass, da det opp gjennom &arene var
flere sammenstat pa planovergangene. Ogsd menneskeliv gikk tragisk nok
tapt.

Grimstadbanens stasjoner var ikke nettopp noen imponerede anlegg hva
storrelse angar. F.eks. var Rykene, som vel mé regnes bant
«hovedstasjonene», kun et hus pa 30 kvm. pluss ei enda mindre pakkbu.
Stasjonen inneholdt jernbaneekspedisjon og postkontor. Posttjenesten ble i
det hele forbedret med Grimstadbanen. Det ble opprettet postkontor pa Rise
og Rykene, og brevhus pa Leddesel, Lindtveit og Lia.

Risemerra var intet lyntog, i hvertfall ikke sett med vare gyne. De forste
damptogene brukte 1 time og 11 minutter pa sine 22 km. Noe raskere gikk
det etterhvert, og i sine siste ar klarte motorvogna & presse tiden ned til 35
minutter.

Om stemningen var hay ved apningen, fikk Grimstadbanen snart merke den
harde hverdagen. Man hadde bl.a. ventet seg gode frakter fra Rygene
tremasse, men de bygde heller taubane til Helle der tremassen ble fraktet i
lekter til Arendal. Ogsa andre forventede inntekter uteble slik at banen kom
skjevt ut skonomisk. P4 folkemunne het det at inntektene gikk opp i reyk og
damp. Grimstad-Frolandbanens direksjon s& seg derfor etter en tid tvunget til
4 be om at staten overtok banen, og det skjedde fra 24. januar 1912. Det var
forgvrig forste gang her i landet at en privat bane ble overtatt av NSB.

I 1932, da Risemerra kunne feire 25 ars-jubileum, skjedde det noe drastisk.
Statsbanens hovedstyre foreslo & legge ned hele banen. Forslaget vakte
voldsom harme i Grimstaddistriktet. P& det tidspunkt var Serlandsbanen fort
fram til Kragere, og nermet seg Aust-Agder med raske skritt. Det ble derfor
sendt et skarpt brev tilbake til NSB, der man kalte det bade forkastelig og
uforstéelig & legge ned Grimstadbanen like for den kunne knyttes til en storre
linje. Savel gods- som passasjertrafikken ville ta seg kraftig opp nar banen
kom i forbindelse med Serlandsbanen, het det i svarbrevet fra Grimstad, som
konkluderte med at Grimstadbanen straks matte legges om til bredt spor for &
fa samme sporvidde som hovedlinjen.

BREDT SPOR

Den skarpe reaksjonen ga resultater. Banen ble ikke nedlagt, men i stedet
bygget om til bredt spor, og den 9. november 1936 kunne Grimstadbanen
«apnes» pa nytt. Igjen var det ekstratog med innbudte gjester, taler av
ordferer og fylkesmann, og et stort oppbud av skuelystne. Grimstadbanen var
na knyttet til landets gvrige jernbanenett, og hadde direkte forbindelse med
Oslo. Denne forbindelsen ventet ikke minst alle distriktets produsenter av beer
og gronnsaker seg mye av. Ved & slippe omlasting pa Rise, ville varene klare
seg bedre under transporten til hovedstaden.
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Siden Risemerra hadde unnsluppet beddelens oks, regnet nok folk flest med
at banens liv var sikret. Men utviklingen gikk annerledes. Bilen fikk stadig
storre utbredelse, kravene til bedre veier gkte, og da vi kom til 1950-4rene,
var jernbanen skjovet helt over pa defensiven. Spesielt sidebanene var utsatt.
De ble av enkelte betraktet som betente blindtarmer som burde opereres bort.
Sa selv om f.eks. Grimstad Adressetidende den 16. juli 1955 kunne melde at
«det er praktisk talt fulle vogner med de tog som kommer til Grimstad», var
ikke de sentrale myndigheter interessert i & beholde banen. Og i 1957 foreslo
NSB's styre nok en gang & legge ned Grimstadbanen. Pa ny mobiliserte
Grimstad og distriktet. Men denne gangen forte ikke anstrengelsene fram. Det
hjalp ikke at kommunene i distriktet, diverse bedrifter og alle Aust-Agders
stortingsrepresentanter sa et unisont ja til banen. Stortingets flertall var ikke
av samme mening. Kun 6 stemmer fikk Magnhild Hagelias forslag om fortsatt
drift av Grimstadbanen da saken var opp i Stortinget 12.januar 1960. Den
kvelden fikk Risemerra sin definitive dedsdom.

Om banen var tapt, skulle i alle fall Risemerra fa en verdig sorti. Da det aller
siste tog rullet inn pa stasjonsomradet 31. august 1961, til toner fra Grimstad
Guttemusikkorps, sto naeermere 2000 mennesker og ventet. toget ankom kl.
22.40, en halv time forsinket, noe som skyldtes diverse stopp og hilsener langs
ruta. Toget var forsynt med svarte sergeband, og ellers pyntet med blomster.
Det var stappfullt av passasjerer som ville veere med pa den siste historiske
turen. Pa stasjonen leste telegrafbestyrer Aron Eidsvig sin egen «Epilog ved
siste tog», og det var taler og blomsteroverrekkelser. «Stort vi mistet, ikke
rare greiene vi fikk igjen», sa ordferer Skretting med en liten omskriving fra
Terje Vigen.

Den aller siste passasjer som forlot motorvognen den kvelden, var dyrlege
Egeberg. Han markerte dermed at en epoke i Grimstads historie ugjenkallelig
var slutt.

Mye er forandret i Grimstad siden Risemerra trakk sitt siste sukk. Det er ikke
stort igjen som viser at her noengang har vart en jernbane. I dobbelt
forstand er alle spor borte. Det samme er stasjonsbyninger, lokstaller o.s.v.
Store deler av traseen er na vei, og overtatt av Risemerras beseirer, bilen. Det
tydeligste tegn pa at Grimstad har vert jernbaneby, finner vi pa
Torskeholmen. Der stikker det fremdeles litt skinner opp av asfalten.
Grimstadbanen klarte aldri & frambringe de store tall pa inntektsida i sitt
regnskap. Derfor kan nok den som maler alt i kroner og ere hevde at banen
hadde liten betydning. Men det finnes andre verdimal, og Grimstadbanen ber
huskes for sin innsats som transportmiddel og for de arbeidsplasser som
fulgte med. Men forst og fremst vil vi huske banen fordi den over et halvt
hundre ar var en del av lokalsamfunnet Grimstads liv og rytme. Da togflayta
stilnet, var det en kjent og kjar tone som for alltid ble borte.

Odd Fr. Johnsen.
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GRIMSTADBANEN

Jernbanedrilten pa strekningen Rise—Grimstad,

nedlegges fra og med 1. september 1961,

Gods (stykkgods og vognlaster) til og tra Grim-
stad og Fevik ekspederes fra og med 1. septem-
ber 1961 i samtrafikk jernbane-bil over Arend.l.

Persontrafikken til og fra Grimstad vil fra samme
dato bli opprettholdt med private bilruter fra og
til stasjonene Rise og Arerdal.

Billettkort gjeldende pa strekningen Rise—Grim-
stad gjores ugyldig fra og med 1. september
1961. Unyttede klipp godlgiéres ved reisebyraene
og stasjonene.

Annonse | Grimstad Adressetidende 28/8-1961
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Grimstad garveri gjennom
tre generasjoner

Mitt forste mete med Garveriet skulle bli svert dramatisk.

Aret er 1904. Jeg star ved siden av det store lindetreet ved veien, midt mellom
to av mine eldre bredre som holder meg godt fast. Jeg var bare tre ar
dengangen. Vi star der alle tre som lamslatte og kikker opp pa det
forferdelige flammehavet, vi herer hgye stemmer, kommandoord og rop, og
vi ser menn med slanger sprgyte vann i ildmerja. Jeg var liten, javel, men
dette bildet, disse flammene, alt har satt seg fast i bevisstheten min som om
det var noe som nylig hadde skjedd. Det var jo annen etasje og loftsbygget

i Garveriet som sto i flammer. Bygningen, som var reist i 1884, var bygget
slik: Ferste etasje var av murstein, alt det @vrige var av tre, og na var det blitt
et kjempebal. Vel, etter brannen pégikk jo opprydningsarbeide, og s ble det
bygget nytt, alt av murstein, pa den grunnen av murstein som stv igjen. Sa
ble Garveribygningen som den star idag nar dette skrives, 5. mars 1987.

FRA VARMLAND

Grunnleggeren av bedriften var min bestefar. Han var fodt i Groms

Sogn i Varmland i 1836 og hadde utstatt sin leretid hos garvemester Wendt i
Karlstad. Han kom sa og grunnla Grimstad Garveri i 1863. Det var den
gangen da Vassbekken var ren og fylt med klart vann fra kildene i ovre
Dybedal. Og det var bekken med det mye og klare vannet som var sa viktig
for en garvemester. Det var ogsa sa rent at bekken ble en gvtebekk for
sjoorreten. Fisken svemte fra sjoen inn i bekken fra Groos og hele veien opp
til begynnelsen av Dybedal, ble det fortalt. Det var to betingelser for at min
bestefar kunne bygge garveri. Forst og fremst nok rent vann og nok eikebark.
Grimstad hadde begge deler.

Det viste seg at eikeskogene i innlandet her var de sterste pa Serlandet.

Og sa satset han pa disse fordelene han hadde og begynte i det sma med
«Ekte Eikebarkgarvet Leder», og hans produkter ble godt mottatt av de
lokale krefter. Produksjonen matte okes etterhvert, hans ekte eikebarkede
fettleer og kalveskinn ble brukt av de fleste sjostovleskomakerne pa
Serlandet, og produksjonen bare ekte og varene hans ble sendt overalt.
Spesielt var Kristiania kunde. Det skulle vise seg at eikebarken ble en god
biintekt for mange som hadde skog.

Bondene kom kjorende med hest og langvogn hoyt lastet med eikebark. Forst
tok bestefar forskjellige prover av barken. Var den ordentlig terr, riktig
behandlet, var der tegn til noe grent inni? Han var sa noye, si noye, det var
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nemlig disse prevene som bestemte kiloprisen for lasset. Hver hest fikk han
kjopt inn all den barken han trengte i ett 4r. Barken ble bundet i knipper, sa
heist opp til den everste deren hvor den ble lagret. S& ble den hakket p& en
gammel hakkelsmaskin, datt ned i 2. etasje i en stor haug, og her ble den sa
skuffet opp i mella og kom sa ut i sekkene som ferdig malt bark i ferste
etasje. Mange kjopte barken for & fa barket sine garn. De ble sterke og
usynlige av fargen fra barken. Og mens jeg er inne pa det, der var jo
batfanter her dengangen, de var flinke til &4 barke garna sine. De helte
kokende vann i jettegrytene pa store og lille Hampholmen og temte barken
og garnet oppi. Serlig husker jeg Griffenfelt som senere flyttet til
Roresanden. Men det var ikke bare bestefar som kjopte eikebark i Grimstad,
nei, bendene kunne levere alt de hadde hos Seren Hansen pa Biodden, som
solgte den videre til oppkjgpere som kom en gang iblandt. Han gjorde stor
business.

GARVERKLZAR

Dagen etter at min far hadde tatt middelskoleeksamen, den 12. juli 1882,
begynte han i garvelere hos min bestefar. Jeg kan fortelle at det var J.
Landgraff som underskrev eksamensvidnesbyrdet hans, og den samme J.
Landgraff underskrev mitt vidnesbyrd i 1. klasse p& Dahlske i 1914. Han
hadde en lang arbeidstid den samme mannen. Etter utstatt laeretid reiste min
far til Kristiania og fikk jobb hos den kjente garveren Halleé, og deretter
reiste han til Danmark, Tyskland, Frankrike og Sveits. Han arbeidet i alle
landene, og jeg har fremdeles noen av attestene han fikk fra de forskjellige
arbeidsgiverne. Det var nemlig slik den gangen at skulle man leere noe ekstra i
faget, var det vanlig at ungdommen dro til disse landene for & fa mer
erfaring. Han reiste ut i 1887, kom hjem igjen i 1890 og begynte & arbeide i
garveriet igjen. Men i 1896 eller 1897 kjopte min bestefar Dyestad Prestegard
og overlot driften av garveriet til sine to sgnner, John, min far, og Oluff. De
drev garveriet til 1909 da bestefar solgte prestegarden til Smith og
Thommesen, som skulle ha taubane over markene hvor garden 14. Man ville
frakte tremassen med taubane fra Rykene ned til Helle ved @yestad hvorfra
ferden gikk videre pr. bat til Arendal. Professor Jorgen Midttun sier i «Nokre
minneord til Otto Andersen ved hans ded i mars 1923».« Otto Andersen var
eigar og brukar av prestegarden fra 1896 eller 1897 og styrde garden opp til eit
velstandsbrug». Bestefar drev garveriet med min far som sjef til 1919 da han
overlot Garveriet til et A/S med min far som disponent, og medeier var blant
andre en tidligere Grimstadgutt og venn av far, Claus Sonberg, Oslo, som var
interessert i foretagendet. Daget etter jeg hadde tatt middelskoleeksamen,
begynte jeg som leerling ved Garveriet, det var 1.7. 1917. Jeg sto ut
min leeretid, men i 1920 reiste jeg til Tyskland for & ga pa
garverskoler i Frankfurt am Main og senere i Darmstadt. Vi brukte
den gangen kjemikalier og farger produsert i Tyskland, og disse
fabrikkene opprettet skoler slik at folk som brukte deres produkter,
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Garveriet, sett fra Odd Lunden, med pipa og alt. Tatt i 1920.



kunne fa instruksjon og forklaring pa de forskjellige varer, slik at
resultatene ble etter oppskriften. Det var en stund av mitt liv med
mange opplevelser og minner, det var jo ikke s lenge siden forste
verdenskrig, da halvparten av Tysklands mannlige befolkning ble
drept. Der var kvinner over alt. Sjaferer i drosjene, pa trikker og
busser og som politifolk, overalt.

Sa kom jeg hjem igjen og tok opp mitt arbeide, men det var ikke
lenge for jeg stod ombord i Stavangerfjord for & dra til USA. Jeg ble
der i 15 ar og arbeidet i flere garverier blant annet. Jeg jobbet hos en
tysker, viste ham noen tyske attester fra skolene og fikk jobb med en
gang. Merkelig nok, han arbeidet med selskinn kjopt i Bergen, og det
var akkurat selskinn vi hadde drevet med pa den tiden jeg forlot
Garveriet i Grimstad.

HJEMME IGJEN

Men sa var jeg hjemme igjen i 1937 og begynte igjen pa Garveriet,
som min far drev til sin ded i 1939. Det ble min onkel Gottfred, min
bror Rolf og jeg som overtok. Jeg hadde handverksbrev, si vi kunne
drive med arbeidere, mens min onkel og bror tok seg av regnskap osv.
Opp gjennom arene har produkter og produksjon variert pa Garveriet,
alt etter skiftende bruk og behov. Fra bestefars tid var det eikebarket
fettleer og kalveskinn av norske rdvarer, men han laget ogsé saleler
av argentinske oksehuder, de kreaturene gikk ute hele aret og huden
ble tykk og egnet seg best til sdleleer. Og det var slikt et fint navn pé
disse hudene, de hette «Frigarofikkos». Nar bestefar sa det, haertes
det virkelig spansk ut. Forste verdenskrig gjorde det dessverre umulig
a fa tak i disse utenlandske varene. Det ble ogsa etterhvert
vanskeligere & folge med tiden, spersmal etter andre varesorter kom
ofte. For var det fettler og kalveskinn, na het det Box-hud og Box-
calf. Det ble etter hvert slutt med eikebarken. Vi fikk istedet
garvestoffer pa tenner og i sekk som for eksempel Qvibraco og
Summac, og kjemikalier som cromalun og flytende ekstrakter.
Garvingen gikk mye fortere, vi hadde svovelnatrium i kalken for at det
skulle ga fortere, garvingen gikk over fra kummer til valker, store
tomme kar som svev rundt og rundt, med sma tagger innvendig som
gjorde at huder og skinn stadig var i bevegelse under operasjonene.

SLUTTEN
Min onkel trakk seg etter noen 4r tilbake, mens Rolf og jeg holdt det gaende.

Bedriften var en familiebedrift, men i begynneisen av 1950 var det slutt for
oss. Alle sko skulle ha gummisaler, og alt overleer skulle veere av kunstler.



Ingen garver kunne drive garveri p4 den maten. Det siste av de to garveriene i
Flekkefjord ble ogsa stengt. Det eneste garveriet som visstnok enné finnes i
Norge, er et lite garveri som leverer leer til Aurlandsskoene. Ingen hadde bruk
for oss lenger, alt til skotey ble laget eller importert, vi matte bare fa noe
annet & gjore og det fikk vi. Rolf reiste til sjos pa sine eldre dager, og jeg
fikk jobb som kontorsjef pa Dale Fabrikker, som vi hadde solgt garveriet til.

Finn Andersen

Den store Garveribyvgningen ca. 1925.
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Arbeidere ved Grimstad Garveri 1908.

I annen rekke til venstre:Mannen med fingeren pd haken het Adolf
Soiland, han var fra Flekkefjord og utdannet ved Dalens Garveri, 0g
helt til hoyre star der en mann fra Roresanden som het Resvik,
visstnok far til Gudmund, eller bestefar, og sa til forste rekke fra
venstre nr.l ukjent, men nr. 2 het Anders Anderson, han var ogsa fra
Virmland og bror til bestefar, han kom da bestefar startet her. Nr. 3 i
forste rekke het Karl Skoland, altmuligmann. Og sa nr. 4 het Johan
Gustavsen, og det er om ham Gabriel Scott skriver sé morsomt om
hornmusikken i Lillehavns Mysterier.«Johan Gustavsen hadde som
vanlig Maur i Trompeten». Og sd folger min far med jakke og ytterst i
Jforste rad stir maskinisten John Andersen fra Guldsmedkleiva. Vi
hadde jo Dampkjele og Dampmaskin den gang.
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Fjare Trevarefabrikk

Johan Martin Lunden var fedt i Froland i 1884. Det som ferte ham til
Grimstad, var at han som temmermann skulle bygge doktor Erichsens villa
pa Groos.

Under denne tiden ble han kjent med at Fjare Leketoysfabrikk pa Moy var
pa salg. I mars 1914 kjeopte han verkstedbygningen med maskiner.

Han rev ned bygget om formiddagene, fikk det fraktet med hest til Frivold.
Der satte han det opp ettermiddager og kvelder.

Tomten hadde han kjopt av lensmann O.N. Galteland og G. Engesland. 1
mai 1915 startet han driften under navnet Fjare Trevarefabrikk. Gjennom
arene ble arealet og virksomheten utvidet. Pa det meste arbeidet det 11
personer i bedriften. Flere trofaste arbeidere hadde mange ar bak seg da de
sluttet. Det kan nevnes at Georg og Olaf Ommundsen arbeidet der i over 40
ar, Einar Sandkleiva i 33 ar, og Kare Arnevik i 3§ ar.

Derer, vinduer og trapper har hele tiden veert hovedproduksjon, men
gjennom drene er det ogsa blitt produsert mabler og innredninger av
forskjellig slag. Det har alltid veert lagt vekt pa den handverksmessige delen
av virksomheten, noe som gjennom arene har fort til stor ettersporsel og
mange oppdrag for rehabilitering av forskjellige slag. Szrlig aktuelt er dette
kanskje blitt i den senere tid. Det er morsomt & tenke pa at vi har vaert med
pa restaurering av flere kirker, bl.a. Fjere, Landvik og Eide kirke.

Det ble alt fra starten lagt stor vekt pa god materialkvalitet. Froland
verk hadde gjennom mange ar hatt utskipning av materialer via Rorevannet
til Naudenes hvorfra det ble fraktet med hest til Odden for videre utskipning
fra havnen. P4 nabotomten til Fjere trevarefabrikk opprettet Froland verk i
1928 et utsalg av materialer. 1 1941 ble dette overtatt av oss og ble drevet en
kortere periode, men ble etter dette brukt til lager for var bedrift.

Som en av de forste fabrikker pa Serlandet ble det opprettet eget torkeanlegg
for materialer, en prosess som na blir utfort ved sagbrukene for omsetning av
materialer.

Gjennom drene ble det foretatt adskillige ut-/og pabygninger av husene. 1 2.
etasje var det i alle ar privatbolig. Stoyen fra fabrikken kunne vaere svaert
sjenerende i de arene maskinen hadde felles reimdrift i taket. Men det ble jo
etterhvert en vane, verre var det at en ikke alltid merket at det kunne komme
gjester uforvarende, man laste jo ikke derer for i tiden.

Det var stor hage rundt fabrikken i gamle dager, og den var et yndet
oppholdssted for husets barn og deres lekekamerater gjennom generasjoner.
P4 fabrikken sokte de ofte om hjelp til & fikse brukne ski, slipe skoyter,
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skjeere ut hjul til kassebiler eller dukkevogner og mange andre ting. Mange
barn har gjennom arene hentet flis eller sagmugg til sine kjeledyr, og mange
sekker med stro er spredd rundt i distriktets stall og fjes. En strom av sekker
med opptenningsved har varmet opp mange ovner.

I mange 4ar ble det laget likkister pa fabrikken. Under spanskesyken ble det
arbeidet pa spreng for & dekke ettersperselen. S& vidt vites var Oscar Groos
pa Ruffen den forste som drev begravelsesbyrd i Grimstad. Han var ogsa
kunde hos oss. Over telefon formulerete han bestillingen slik: «E trenger ein
koffert de e ein som ska ud & reise». Ikke alltid like populeert var det for
yngstemann pé fabrikken & bli kalt «malet».

Undertegnede overtok driften i 1950, og har de siste drene drevet den sammen
med min senn Johan Arild.

1 1967 satte veivesenet en stopper for videre utvidelse av virksomheten. De
gamle bygningene er na revet, og virksomheten overfort til underetasje pa
nybygg oppfert pd annen del av tomten.

I skrivende stund er det altsa 73 ar siden Fjere trevarefabrikk startet, og 3.
generasjon i familien som har utdannelse og interesse for produksjon av
trevarer.

Odd Lunden.
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Dramsvika - Dramsevigen - Dramsuig

Etter en henvendelse fra Byselskapet om & skrive noe om stedet Dramsvika,
vil jeg prove 4 samle noe bade fra gammel og nyere tid.

Navnet nevnes tidlig pa 1600-tallet. En bukt eller vik helt inne i bunnen av
Grimstadfjorden. En regner med at navnet dekker strekningen fra gstsiden av
Murgarden og til og med den gamle fiskebryggen.

Der ble det anlagt skipsverft med flere beddinger hvor en mengde skuter ble
bygget. I 1775 opprettet Jens Nielsen « Dramsvigens» verft. Det ble ogsa kalt
«Grpmstads skibsveerft». Ifelge Grimstadboken var dette et av de forste
regulere skipsbyggerier, og anlagt utelukkende med formalet for @gye og uten
tilknytning til andre naeringer. Ved siden av Pusnes var verftet det eneste
faste verft i Arendals tolldistrikt, og det ble snart kjent langt utenfor
distriktet. Verftet var et av de storste i landet pa den tid. Flere
skipsbyggmestre bygget skip i Dramsevigen.

En av de forste storre ordrer var Vestindiafareren «Haabet» pa 103
kommerselester, levert i 1776. (En kommerselst er et hulmal: 2,47 m®.

Et par ar senere fulgte tremasteren «Den norske lgvey, og snart etter barken
«Diamanten». I 1780-drene fulgte sa skip pa skip.

Med tremasteren «Jacob Helland & Sen», bygget i 1799, leverte Jens Nielsen
Stavangers storste fullrigger, som fikk stor oppmerksomhet i sin hjemby.
Skutene «Waaren», «Hesten» og «Sommeren» ble levert til Christen Pharo i
arene 1804 - 1807. «Waaren» ble pabegynt under ledelse av Halvor
Thommasen Riiber, som uten sammeligning var Serlandets ledende
skipsbyggmester. Det sies at han med «Waaren» hadde bygget bortimot 100
farteyer. Den siste av de 4 skutene som fikk navnet etter arstidene var
«Winteren», bygget pd Odden i 1818.

Arene 1840-50 og en tid utover var skipsbyggerienes blomstringstid. Bare i
Grimstad og nermeste omegn var det pa den tid 32 skipsverft, samt 8 ved
Fevikkilen. Det var liv og virksomhet. Dagen lang kunne en hore oksehugg og
hammerslag. Ved de gamle verft varte arbeidsdagen fra kl. 6 morgen til kl. 7
om kvelden, med 4 mat-/og hvilegkter.

Betalingen for fullt utdannede temmermenn var 1/2 daler (2 kroner) dagen. I
1890-arene steg den til kr. 2.50, mens den i arhundrets forste halvdel var
omkring 1 krone. Det ble bygget skip i Dramsevigen til 1867. I 1870 kjopte
Grimstad kommune eiendommen og bygget ut Fiskebryggen. Det kunne
skrives meget mer om skipsbyggingen i Dramsevigen, men det kan 0gsd vaere
av interesse & nevne litt om hva som er skjedd der i nyere tid.
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STI TIL BIODDEN

Det er sannsynlig at beddingene har ligget hvor Dalholts hus er nd. Likesa
oppe i ndveerende Ommund Bies have. Det meste av det som nd er brygger,
er fylt ut senere.

Stien ut til Biodden gikk innerst i bukten, og folk matte ofte balansere pa
planker og stein for & komme over. Pa den tid var det bare noen f& hus pa
Biodden. Det som er skjedd i omradet har fullstendig forandret bildet.
Fredr. Gerhard Voss, som hadde det store huset i bunnen av bakken, eide
ogsa stor jordeiendom og hele Binabben. Han hadde fullstendig gardsdrift
med hester, kuer og andre dyr. Uthuset star der fremdeles, men er helt
ombygget til forsamlingshus. Garden ble drevet med forpakter.

I min barndom hadde vi «Fiskepiren» like nedenfor Voss’ have. Det var en
liten bathavn som liksom var innfelt i selve bryggen. Der 14 batene trygt i
allslags veer. Like ved hadde Gustav O. Maleya og Tobiassen fra Rennes sin
fiskeforretning. Senere overtok Gustav forretningen alene.

Bekken som renner ut i sjgen mellom Fiskepiren og naveerende Rolf Nilsens
eiendom, heter «Gésebekken». Tidligere var bekken dpen det meste av
strekningen. N& tjener den mest som kloakk fra Fladen og nedover.

Der hvor Rolf Nilsen na har sin forretning og andre bygninger, het i eldre tid
«Ambrosiaplassen». Navnet kom fra en skute, «Ambrosia», som ble bygget
der pa verftet. I guttedagene kalte vi den for Einersens brygge. Den ble da
benyttet som opplagsplass for temmer og trematerialer.

Mens A.K. Nilssen hadde eiendommen, bygget han omkring 1940 en god
trebrygge pa utsiden. Pdlene som ble brukt, hadde statt under
Dampskipsbryggen.

De var gode forkobrede paler, men var blitt for korte etterat «Stavangeren» i
1939 ved et uhell hadde kappet den ytterste del av bryggen.

Omkring 1930 bygget Johannes Alsand en fiskeforretning pa den ostlige del
av «Ambrosiaplassen». Der var en liten bukt, og bua ble bygget pa péler,
delvis av stein. Det var ikke sa mange ar forretningen ble drevet. Bua ble
senere satt opp pa Stele, hvor den fungerer som hytte med pabygget veranda.
Like overfor fiskeforretningen var pa den tid brusfabrikken, nd Rede Kors-
huset. Fabrikken stod ved bunnen av Voss'bakke den tid Ole Jensen hadde
den. Etter flyttingen ble den drevet av sgnnen Oddvin Jensen.

Murgérden, Lindes murgérd, ble bygget ved drhundreskiftet og ble en stor
forandring. Den har aldri passet inn i bybildet. Ved siden av ligger en noe
mindre red murbygning, som na tilherer Aage Petersens familie. Det var for
mange ar siden en kolonialforretning. Seren Hansen stod det over deren.
Forretningen forte ikke bare kolonial, men ogs4 mange andre ting sdsom
malervarer, parafin, steintgy etc.

Der gjorde Alfred Buhrmann sin entre i arbeidslivet som visergutt og
diskenspringer. Pa den tid var det Seren Hansens senn Hans Peter Hansen
som drev forretningen. Han var ogsé en tid byens ordferer. Bjornstjerne



Bjernson var en gang pa besgk i Grimstad, og bodde hos Hansen. Da holdt
han tale til folket fra hjernevinduet i leiligheten. Det hadde samlet seg en stor
flokk av byens borgere.

Jeg husker fra min barndom at det alltid var slik fin juleutstilling hos Seren
Hansen, serlig i noen store vinduer over gaten. Det var en stadig strem av
folk dit.

DRAMSVIKA MEK.VERKSTED

Véren 1939 leide to ungdommer en del av murbygningen som 1a ved sjoen
foran Murgéarden. Eiere dengang var skipsferer A.C. Olsen Groos og enkefru
Margrete Dannevig. De unge hadde begge gatt i handverkslare som
mekanikere og rerleggere, og de tenkte & starte mekanisk verksted og
rorleggerforretning. Det var Erling Syvertsen fra Frivold og fetteren,
undertegnede fra byen.

Begynnelsen var trang, men vi var optimister. P4 den tid var det uhyre
vanskelig 4 fa lant endog et par tusen kroner.

Med iver begynte vi & innrede det gamle ol-lageret fra ol-og-vinsamlaget som
hadde utsalg i Murgérden tvers over gaten. Samlaget var da nylig nedlagt. Vi
fikk montert arbeidsbenk og de nedvendige maskiner, sveiseapparat og kjopte
diverse verktay.

S& var det et navn pa verkstedet. Det var et gammelt navn vi hadde gatt og
tenkt pa. Et navn pa dette omradet som engang var beremt, men na nesten
gatt i glemmeboken. Nemlig «Dramsvika», en nyere skiveform for det gamle
«Dramsvigen». Verkstedet ble kalt: kDRAMSVIKA MEK. VERKSTED Aut.
Rorleggerforretning». Navnet ble malt med store sorte bokstaver pé hvit bunn
heyt oppe pd murveggen som vendte mot byen.

Det ble en toff tid de forste krigsar med sprengkulde og is. Det var ogsa
nesten umulig & skaffe seg materiell, sa det ble mye lapping og sveising.
Ettersom tiden gikk, ble forholdene bedre. Verkstedet vokste, og en tid var
10 mann i arbeide med rerlegging og verkstedarbeide. For & fa kjept
verkstedbygningen métte vi ogsa kjope Murgarden. Denne solgte vi noksa
snart. I sekstidrene kjopte vi Agder Kjopelags eiendom og fikk plass til
utvidelser.

1 1972 ble hele eiendommen solgt til rerlegger Tellef Moen, som drev
bedriften i ytterlige 13 ar pa samme sted. N4 er forretningen flyttet til Risdal,
men navnet Dramsvika brukes fremdeles i firmanavnet.

I lopet av et par ar er nesten alle verkstedbygningene i Dramsvika revet. Nye
boligbygg er reist, men stedsnavnet kommer trolig til 4 bli opprettholdt.

Asmund Bie Eriksen.
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Litt om Jorgensen & Vik

Etter en tids samarbeide mellom Jorgen C. Jorgensen og Johan J. Vik kjopte
de to i 1904 eiendommen Hasseldalen 1 og 2 av boet etter Hasseldalens
Jeernskibsbyggeri A’S.

Jorgensen hadde merkantil utdannelse og Vik den faglige utdannelsen. De
utfylte hverandre, og utviklet firmaet etter sunne linjer. Kravene var
palitelighet og kvalitet. De gjorde bruk av de eksisterende bygninger, men
satte senere opp to store boder, hvorav den ene opprinnelig stod pa fastlandet
mot Torskeholmen.

Mye av arbeidet ble utfort ved hjelp av damp som drivkraft, samt
parafinlamper som belysning.

Elektrisiteten ble tatt i bruk, og bedre maskinelt utstyr ble innkjept, sdsom
bannsager, tykkelseshavel, avretter, fres og sirkelsag med skjarebenk samt
enkle driller (handboremaskiner).

Batbyggingen har rike tradisjoner i distriktene, og dyktige fagfolk ble knyttet
til bedriften. Foruten batbyggeriet var det seilmakerloft, smie, blikkenslager,
rundholtmaker, dreier, et lite mekanisk verksted samt spanteloft og terkebod
for materialer. Materialene som ble brukt var eik til stevner, kjol, kner,
spant, bunnstokker og esinger. Gran ble brukt til tofter, mens huden var av
furu. Til finere bater var huden av mahogny, teak eller oregon pine.

Boltene var galvaniserte, mens spikerne var galvaniserte eller av kopper i
klinket utforelse.

1 1915 ble bassenget bygget for & sikre tilstrekkelig vann til bedriften og
pedellen som holdt til i kontorbygningen. Bassenget heter idag
«Ingerdammen».

I de forste arene ble det bygget ett tredamskip, tre-lektere til Tsar-Russland,
selfangeren «Istind» og «Sneklokken». Handelsflaten bestod da av bade
seiiskuter og dampskip, og dampskipene fortrengte seilskipene. Ikke minst
1.verdenskrig pafoerte handelsflaten store tap. Livbater, lettbater og
fangstbater overtok markedet samtidig som bensinmotoren vant innpass.
Senere fikk vi dieselmotoren i utferelse tilpasset en gkende flate av lystbater.
Under 1. verdenskrigen leverte firmaet flere lukkede livbater av tre med
innmontert bensinmotor. De forsvant ut av markedet p.g.a. prismessige
forhold. Firmaet leverte ogsa anselige mengder arer hver heost til fiskeflaten
vest- og nordpa. Her var mange rundt om pé gardene som laget arer som
«attatt-naering», for ikke & snakke om alle prambyggerne. Herom kan det
berettes mange historier med kilde i eldre folks minneskatt.

Da Vik og Jergensen dede, overtok deres senner ledelsen, og tillitsforholdene
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fortsatte. I 1930, muligens tidligere, laget firmaet en rekke kompoesitbater.
Skrogene ble fremstillet av en spesialduk som ble formet over en tremodell.
Duken ble deretter impregnert med en speialcement tillsatt herdestoff, og
blandingen herdet etter en viss tid. Deretter ble skroget tatt av og innredet
ferdig. Firmaet leverte en rekke bater bl.a. til Marinen. Vi kan si
batfremstillingen var en forleper for dagens moderne plastbat-fremstilling.
Gjennoppbyggingen av handelsflaten i mellomkrigsarene ved verft i inn- og
utlandet ga firmaet mange leveranser av livbater og andre bruksbater. Det ble
ogsa levert en rekke fine lystbater, s& som motorbater og seilbater. Som
kuriosum kan nevnes at i 1935 ble det levert en av de populare drakene, fullt
seilklar med seil for kr. 3400. Da var det 48 timers uke og timelgnnen var

75 ore.

En 20 fots motorbat med dekk og karmer samt innmontert en «Sleipner» 4
hk. bensinmotor kostet sjgsatt kr. 800,-.

Firmaet hadde en god forbindelse i Skottland i en arrekke. Vi leverte en
rekke plattgattede bater fra 20 fot til 42 fot lange, bygget i teak. Skottene
monterte sine dieselmotorer i batene og eksporterte dem til de davarende
britiske koloniene. Den siste «launch» ble skipet herifra 6.4. 1940.

Den 2. verdenskrig medforte store tap av handelsflaten, og erfaringene viste
at trelivbatenes tid var omme. 1 1952 begynte vi produksjon av aluminimbater
da det ble pabudt livbater av «ikke brennbare materialer» pa tankskip. Den
vesentligste del av nybygningene var tankskip.

1 1958 begynte vi & lage livbater av glassfiberarmert polyester med Herwaplast
som konsulent.

Lukkede livbater med sprinkleranlegg kom pa markedet, og
sjofartsdirektoratet iverksatte nye regler for redningsutstyr pa norske skip. De
samme regler ble vedtatt av SOLAS ( The safety convention of Lives at Sea).
I 1978 inngikk firmaet samarbeide med Watercraft Gruppen i England om
produksjon av lukkede plastlivbater og nedbater. En ny produksjonshall ble
oppfert som folge av de nye reglene og kravene til produksjon av plastbater.

Omstillingen skapte problemer av ulike slag, men «nytt blod» parret med
erfaring og innsatsvilje resulterte i en videre virksomhet i Hasseldalen.

Og den har fortsatt til i dag. Krisen i vertfsindustrien og prisutviklingen her
hjemme medferer at vi igjen ma omstille virksomheten i Hasseldalen. Alle
formaliteter fra myndighetene og politikerne blir/er en hemsko. Uten en
positiv innstilling fra disse instanser er forholdene «mindre oppmuntrende».
Det arbeides imidlertid fortsatt i Hasseldalen for & sikre/skape nye
arbeidsplasser.

Firmaet har pr. idag levert ca. 13 000 ulike bater til en rekke land.
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Siden 1841 har det veert virksomhet i Hasseldalen, noe som bl.annet
Navneboden og den gule kontorbygningen vitner om, men det er en annen
historie....Jeg har unnlatt 4 nevne navn, for da er ingen nevnt og ingen glemt.

La denne artikklen vaere viet minnet om alle de trofaste kvinner og menn som
hadde sitt virke i Hasseldalen.

Grimstad i august 1987,
Knut Bjorn Jorgensen

Glimt fra arbeidet i Hasseldalen i gamle dager.
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Skredderen

Det var utenkelig for meg a sette noen annen overskrift pa et lite kaseri om
skreddermester Alfred Andersson, Grimstads landskjente lokalpolitiker i
nesten et halvt arhundre. Han ble nominert pa Venstres liste i 1919 og satt
sammenhengende i kommunestyret frem til 1963. Han dede pa sin fodselsdag
7. november 1966, da var han 81 ar gammel.

For noen &r siden fikk jeg tilsendt et lite utklipp av «Asker og
Barums Budstikke for 50 ar siden» fra en venn i dette bladets redaksjon. Det
lod: «Under den nylig avholdte budget-debatt i Grimstad Bystyre hadde den
kjente kommunepolitiker Skreddermester Andersson ordet i alt 161 gange,
kan «Gr. Adressetidende» fortelle. Dette ma vel vaere Norges-rekord!».

Vel, Andersson hadde langt mer enn en uoffisiell norgesrekord pa
sine mange spesialomrader. Han hadde flere underlige forbindelser og
bekjentskaper over hele landet enn kanskje noe annet menneske, flere gode
venner og innbitte motstandere enn noen jeg vet om, og satte flere oppnavn
pa sine medmennesker enn det lar seg gjore & beskrive.

«STRYGEJERNET»

Det var faren, han het ogsa Alfred, som begynte sin velrenommerte
skredderforretning i «Strygejernet» - nabohuset til Floystads hus ved
bryggene, som ennd star i noenlunne sin opprinnelige form. Det originale
«Strygejernet» derimot er forlengst rasert og gjort om til parkeringsplass for
DNC. Opprinnelig var de to husene like hoye. Men da Anderssons
skredderforretning vokste og beskjeftiget bade svenner og laerlinger, bygget
han i 1896 pa en 3. etasje - Skredderloftet - med store, matte vinduer ut mot
haven.

Senior var fodt i 1865 i Amal i Varmland, en liten by ved en bukt i
Alvsborg len. Han kom til Grimstad som mester i 1890. Unge Alfred skulle
overta forretningen, og etter middelskoleeksamen ved Dahlske gikk han forst
i leere hos faren. Senere kom han til Christianias ledende skredder, Widén,
som lerling og svenn. Her ble han bl.a. valgt ut til & veere med pa sem av
H.M.Kong Hakons ferste norsk-sydde livkjole, noe som fikk Andersson til
spokefullt & pasta at han var Kgl. Hoffleverandor.

Nar det gjelder Anderssons «rekorder», kan jeg vanskelig unnga &
nevne hans livslange «gjendeperi». Jeg skal bare ta med to-tre navngitte
personer med ekenavn, men lager en separat liste over en rekke navn der
innehaveren er anonym. Fru Andersson var ved skjebnens tilskikkelse fodt
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noyaktig der hvor grensen mellom Fjere og Grimstad delte et hus i to.
Gangen og stuen 13 i Grimstad, mens kjokkenet og soveverelset (barselstuen)
befant seg i Fjeere. Hun het aldri annet enn «Fjeresogn» nar Andersson
omtalte henne. Min bestemor, Olava Olsen, var pedell i Grimstad Sparebank,
og et av hennes utallige gjeremal var & fly rundt med de rode
sistedagsvarslene pa forfalne 1an og aksepten. Dette innbrakte henne navnet
«Den Ytterste Dagy.

Andersson hevdet at utenom avisene leste han aldri noe annet enn
Formannskapsloven og Bibelen. Jeg tror ham. Formannskapsloven kunne han
utenat med alle tilfoyelser, endringer og kommentarer og brukte den flittig.
Men jeg kan ikke huske at han noen gang siterte fra Skriften.

PRESSEN

Til pressen hadde han et noe labilt forhold. Mesteparten av sitt liv
var han pa kant med de to lokalavisene «Gremstadposten» og «Grimstad
Adressetidende». Avisene i nabobyen var han derimot stadig innom, og han
kom aldri til Oslo uten & oppseke «Dagbladets» redaksjon, hvor han kjente
de fleste. Dette fortsatte helt til avisens kulturredakter lot veere & betale for
to dresser Andersson hadde sydd ham. Trass i mangfoldige purringer. Da s&
den samme pressemann skrev en artikkel med tittel «Det stinker i Drammen»,
tok Andersson revansj. Han skrev til redakter Skavlan og spurte om hvor
heyt det ville stinke i Akersgata nar han om noen dager averterte i
«Aftenposten» at avisens kulturredakter gikk i ubetalte kleer, sydd av
skreddermester Andersson i Grimstad. Oppgjeret kom omgdende.

Etter farens ded drev Andersson skredderforretningen videre som
enmanns-bedrift der han selv sto for salg, maltaging, tilskjering og preving,
mens all sgm ble satt ut til de fleste av byens ovrige skreddere. I tillegg hadde
han noen dyktige sydamer til hjelp med hjemmesem. Kundekretsen hans ble
etterhvert spredd over hele landet. Det fortelles at han hvert ar mette til
Venstres landsmete med méleband og notatblokk i kufferten. Ogsa i
Serlandsbyene fra Riser til Kristiansand hadde han trofaste, livsvarige kunder
som han oppsekte regelmessig. Og samtidig som han drev sin forretning slik,
passet han ogsd pa & prate byens interesser og drive politikk, serlig der han
hadde kunder med innflytelse.

Da statsrdd Hjelmtveit (Kamerattveit) ble fylkesmann i Aust-Agder,
var dette akkurat en mann etter Anderssons hjerte. Han var hans kunde, men
Andersson besgkte ham ikke bare nar det gjaldt et nytt plagg. Nei, han
dukket ustanselig opp pa fylkeskontoret og la fram byens saker i hap om & fa
fylkesmannen pa sin side. Disse to politikerne - topp og bunn si & si - na&rte
en dyp og ekte respekt for hverandre, selv om de oftest var mer uenige enn
enige. Det kunne mangen gang g heftig for seg nar de diskuterte. Da
Hjelmtveit forste gang ble valgt inn p& Stortinget for AP, var han skolestyrer
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og ordferer i Stokken. Etter en lang og innbitt diskusjon engang ville
fylkesmannen skjaere gjennom hele krangelen og fa slutt pa den.
-«Andersson», sa han. « De mé da tenke pa sakens juridiske sider». «Det har
jeg alt gjort», svarte Andersson. «Og jeg tenker skredderjus er like bra som
skolemesterjus».

Hva kunne vel selv en fylkesmann stille opp mot et slikt
resonnement? Slike personlige disputter skapte imidlertid aldri vondt blod
mellom dem. Da Andersson hadde sittet som formann i byggekomiteen for
den nye barneskolen og overlevert den, slo fylkesmannen frempa om at han
ville foresld Andersson som kandidat til Kongens fortjenstmedalje. «For
langvarig, samfunnsnyttig arbeid i kommunalpolitikken».

«Neitakk», svarte Andersson pa sparket. «Det jeg kan fa vil bli selv,
og det vil jeg ikke ha. Det jeg vil ha er gull, og det kan jeg ikke fa». Og han
fikk heller ikke medaljen.

HJERTESAKER

Det er sagt - sikkert med rette - at verdien av Anderssons politiske
arbeide egentlig ikke besto i hva han fikk utrettet, men i alt han klarte &
hindre andre i & gjore galt. Men et par av de hjertesakene sine som han fikk
drevet gjennom, har ikke s& f4 i dag god grunn til & takke ham for. I de
magre 30-drene var det mange arbeidslese forsergere som méatte g& den tunge
gang til forsorgen for & fa hjelp. Hvis de eide hus eller ventet arv, tok
kommunekassereren pant i slike goder. Slik ble kommunen etterhvert sittende
som eier av mange privathus. Andersson var en innbitt motstander av enhver
form for kommunal forretningsdrift som etter hans mening bare matte g
med tap. S4 snart tidene etter krigen ble bedre, krevde han derfor at de som
bodde i kommunens hus skulle gis anledning til & kjope disse for en rimelig
sum og pé greie betingelser. Mange arbeidslese folk og jevne mennesker fikk
seg pa denne méaten egne hus. Og helt frem til 50-arene var det fremdeles
mange hjem som ikke hadde vannklosett og bad. Andersson fikk gjennom et
vedtak om at de som onsket & legge inn bad og WC, kunne fa rentefrie,
kommunale 1an til dette - med avdragsfrihet de forste fem &arene. I det hele
tatt var hans politikk sterkt sosialt preget, bl.a. var han en fanatisk
avholdspolitiker. Dette siste fikk ham av og til til 4 miste det politiske
gangsynet, slik at han heller ofret sterre goder og verdifulle skatteobjekter for
kommunen fremfor & kompromisse nar det gjaldt edruskapsspersmal.

Likesa ilter som han var i sin motstand mot alle former for offentlig
neringsdrift, var han i sitt arbeide mot kommunesammensldingene. Han
mente at de sm4, kommunale enheter var de billigste & drive. De var greie &
holde oversikten over, og hadde smé administrasjonsutgifter. Jo sterre en
kommune ble, desto mer ville administrasjonen rammes av elefantsyke.
Skredderen sa: «Vil du ha darlige veier og mange ineffektive
kommunearbeidere, sa ansett en byingenier. Vil du ha en gjeldstynget og
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rotete kommune, skal du i tillegg ansette en rddmann.».

Det er umulig & gi noe fullstendig bilde av en s& farverik og
kontroversiell person som Alfred Andersson i en kort artikkel som denne.
Det ma bare bli forte glimt av en unik personlighet. Jeg var hans venn helt
fra jeg var tidlig i tenarene, og ble med arene ogsa i en viss grad hans
fortrolige. Skjent vi kunne trette s det drennet nar vi ikke var enige.
Overfor venner bar han aldri nag, mens han pa den andre siden sjelden
kunne tilgi en uvenn. Men bdade sine venner og sine uvenner var det han selv
som valgte seg ut med vitende og vilje.

«SKREDDERVENSTRE»

Jeg har aldri i mitt liv truffet et menneske som lik Andersson kunne
ta imot ros s vel som spott, vennlighet som fornazrmelser med den samme
smilende likegyldighet. Kanskje satte han pris pa ros - jeg vet ikke. Men &
prove & fornerme ham var som & skvette vann pa gasa.

Han var en tro tilhenger av det kommunale selvstyre, men nok til
sine tider en Ignatius Loyola nar det gjaldt midler og mal. Hans heyre hand
og evige annenmann pa valglistene var Hans Velerverdighet, Bispen - meierist
Erling Szther. Det klerikale gkenavnet fikk han etter et 6 maneders kurs pa
Bibelskolen. Andersson holdt beinhard kustus innen «rekkene» i
«Skreddervenstre», som var partiets gjengse navn blant folk. Da Saether
under en votering stemte imot et forslag som Andersson ville ha vedtatt,
stirret «mesteren» forferdet pa sin disippel og ropte bebreidende: «Assen i
alle daer kan du sta nar du ser at e sidder !»

Slik var Alfred Andersson ......... 0g mye mer.......

Ove Fedde
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Et utvalg skreddernavn

«Skredderen» regnet det for en stor
gunstbevisning & gi navn til en person.
Vedkommende skulle ha gjort seg fortjent
til navnet pa en eller annen mate. Selv
kunne «Skredderen» ga i lange tider - opp
til &r for & penske ut et treffende navn.
Det var sa aldeles ikke «allverden» han
satte et navn pd. Langtifra. Storparten av
dem han kom i kontakt med, «var ikke
verd et godt navny», sa Skredderen flere
ganger. Noen risikerte sagar & bli stroket
igjen av navnelisten pa gunn av «uverdig oo '
oppfersel»! Her folger et lite utvalg av
navn uten at jeg vil repe hvem som bar
dem:

Skredderkarikatur fra min tid som
«hustegner» i «Gromstadposten».

Goliat - Dobbeltbroderen -(Professor) Cassel - Gandhi - Den Sekyndige -
Sparknekt - Blumehagen -Knuppetangen - Kamerathusmodrene (alle
kommunerepr. for AP med tittel «husmor» pd listen) - Millionceren -Crabby -
Heilegrynet og Halvegrynet - Tomine - Glade Grei - Farris, Vesle-Farris og
Unge Farris - Ungbirken - Udkraben - Allvidende - Vidunderet -Hoel -
Lommevrengeren - M. Punktum - Prokuratoren - Ponnyen -Seremonimesteren
- Snille - Sterke - Juveleren - Rockefeller - Teddy Roosevelt - Laytnanten,
Sekund-Laytnanten og Begge Korporalene - Mannen med det store Overblikk
- Den Fortausforelskede - Hurtigpluggeren - Harpen -Sangeren
-Husfarvikaren (stroket) - Skalden og Unge Skalden - Prosento Spinoza - Den
Halvfornemme - Persillefiffen - Yrkesliggerne - Lenin -Syltetoyguttene -
Vinterhjelpa - Klokkedrengen - Nummer syvogtredve -Kullemann -Stangelund
- Grimstad Skipper og Tommermannsforening -Dobbelt-Hayre -Juger og
Smiskerforeningen - Den Nye Vin Blomstrer - Rett Venstre - K. von
Knibengebirge - Alles Yndling - Kameratslaven og endelig Dollfuss
(undertegnede).

O.F
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Blikkenslageren i Kirkebakken

Byselskapet har som kjent kjopt det gamle blikkenslagerverkstedet i
Kirkegaten for a rehabilitere huset og eventuelt innrede det til
handverksmuseum.

Det kan vaere interessant a se litt pa den siste blikkenslagermesteren
som drev verkstedet der, Bernhard Birger Bjerk. Mellomnavnet Birger var et
slektsnavn. Det ble ogsa benyttet av broren Lars Birger Pedersen som han
drev blikkenslagerverkstedet sammen med inntil denne emigrerte til USA i 20-
arene. Bernhards etternavn var opprinnelig Birk.

Brodrenes forste verksted var i Wentzels hus i Lokkestredet
(nabohus til nav. «Matkjelleren» (Holsts hus)). Dette huset hadde en pen
have som strakte seg ned til Morteruds eiendom. Her laget byen i sin tid en
koselig innegjerdet liten park, med prydbusker, blomsterbed og 3 havebenker.
Denne lille gronne lungen midt i byens gamle handelssenter fikk naturligvis
ikke vaere i fred for «fremskrittet». Bystyret vedtok ferst & rasere den og lage
et torv der (Wentzels Plass»). Et senere kommunestyre har sa rart det hores
overlatt dette fellesgodet til DNC som privat parkeringsplass!.

Fra Wentzels hus flyttet bredrene verkstedet til Lars B. Pedersens
eiendom i Storgt. 49. (Krankenstube), hvor verkstedet 18 i et vinkelbygg inn
mot terrassene bak hovedhuset. Da Lars Birger Pedersen dro til USA, flyttet
Bernhard verkstedet sitt til Nedre Tverrstredet i nd Tore Sam Bergs eiendom,
hvor han drev pa hjernet mot nedre del av Vestregate. Her drev han med
lerlinger og svenner. Blant de som gikk i leere hos ham, var Ingvald
Kristiansen (Monsen) og Alf Guttormsen, som senere i mange ar drev 2get
blikkenslagerverksted, bl.a. i uthuset til gamle Victoria Hotell (Smith
Petersens hus) til dette ble revet for & gi plass til Shell-stasjonen. Guitormsen
flyttet derfra til et lite verksted under Hans Hanssens materialbod, og drev
der til han kjopte eget hus pa Lillerore.

Ved siden av & drive sin handverksforretning, var Bjerk ogsa leder
av blikkenslagerverkstedet i Hasseldalen hos Jorgensen & Vik. Her ble det
vesentlig laget flytetanker til livbater og bensintanker for motorbater.

Fra Nedre Tverrstredet flyttet sa Bjerk til Kirkebakken hvor han
drev sin virksomhet helt til han ble pensjonist.

Bernhard Bjerk var i mange ar en drivende kraft i byens sangliv.
Han hadde en vakker tenor, og ble mye benyttet som sanger ved veldedighets-
tilstelninger og i begravelser. Han var i sin tid medlem av bade Grimstad
Blandede Sangkor og Grimstad Mannsangforening, samtidig som han ogsa
var fast ansatt som tenor i Kirkekoret. Han var en lun og omgjengelig mann,

35



som aldri manglet tid til 4 ta seg en koseprat nar en mette ham, blid og
torrvittig nar han kom godt pa glid.

O.F

Blikkenslagerverkstedet i Kirkebakken.



UTDRAG AV ARSBERETNINGEI} FOR SELSKAPET
FOR GRIMSTAD BYS VEL FOR ARENE
1981, 1982, 1983, 1984, 1985 OG 1986

1981 (april 1981 til april 1982)

Styret har siden generalforsamlingen i april 1981, bestatt av:
Formann: Carsten S. Due

Styremedlemmer: Anne-Liv Berthelsen, Didrik Nagelstad,
Stvremedlemmer: Lars G. Gundersen, Arne Egeberg.
Varamenn: Else Dalen, Egil Svendsen, Carsten Jacobsen.

Det har vart avholdt 4 styremeoter, samt telefonkontakt i forbindelse med
diverse saker.

Av aktuelle saker kan nevnes:
TV omformer pa Ulehaue.

Den arlige stotte fra Kultur- og Fritidskontoret pa kr. 5.000,- er stroket av
budsjettet for 1981.

Styrets fullmakt er gitt til formannen for videre undersekelser m.h.t. Statens
erstatninger av eiendommer som blir innlemmet i Skjargardsparken.

Navnesanking i skjaergarden er av stor betydning. De ma samles mens de
ennd finnes. Didrik Nagelstad er ansvarlig for dette arbeidet, og kontakter
med ansvarlige personer i distriktet er opprettet.

Binabben er omtalt i leserbrev i «Adressa» som darlig vedlikeholdt. Dette kan
tilbakevises av flere styremedlemmer, men likevel er styret blitt enig om at
1982 skal benyttes til vedlikehold av vare turstier.

Et medlemsskrift ved selskapets 60 ars-jubileum i 1982 vil bli utgitt i slutten
av juni 1982. Det vil ogsa bli utlagt for salg i forretninger.

Carsten S. Due
formann
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1982 (22.04.82 til 13.04.83)
Styret har siden generalforsamlingen i april 1982, bestatt av:

Formann: Carsten S. Due

Styremedlemmer: Anne-Liv Berthelsen, Didrik Nagelstad,
Styremedlemmer: Lars G. Gundersen, Arne Egeberg.
Varamenn: Else Dalen, Egil Svendsen, Carsten Jacobsen

Det har vaert avholdt 7 styremoter og behandlet over 40 saker. I tillegg har
det veert avholdt et mote med representanter for park- og friluftskontoret,
havnevesen, renovasjons- og skjergardsvakten, hvor en rekke sider ved
skjergarden ble droftet og erfaringer utvekslet.

Ordninger med lennet sekreter oppherte den 1. januar, og Agder
Regnskapskontor har overtatt feringen av selskapets regnskaper.

Av aktuelle saker kan nevnes:

Det har veert forhandlet med Televerket for om mulig a fa en annen
plassering av TV-antennen pa Ulehaue, uten at det har lykkes a fa Televerket
til & endre standpunkt i denne saken.

Byselskapet har gitt gjerde og flaggstang som gave til Bymuséets eiendom
«Haldorsens hus».

Vi har forsekt a engasjere oss i arbeidet for & bevare eiendommen,
Juskestredet 1, og vil folge dette opp i fremtiden for a sikre at eiendommen

ikke blir revet.

Carsten S. Due
formann

1983 (13.04. til 30.04.84)

Styret har siden generalforsamlingen i april 1983, bestatt av:
Formann: Carsten S. Due

Styremedlemmer: Egil Svendsen, Anne-Liv Berthelsen,
Styremedlemmer: Didrik Nagelstad, Arne Egeberg.

Varamenn: Else Dalen, Carsten Jacobsen. Jan Audun Havstad

Antall medlemmer pr. 30.04.84 er 601, herav 104 livsvarige.



Det har veert avholdt § styremeoter. Styret har behandlet 25 saker, samt hatt
telefonkontakt i forbindelse med diverse saker.

Av aktuelle saker kan nevnes:

En stadig tilbakevendende sak gjelder Marivold. Styret var pa befaring
25.04.83 sammen med Skjargardskomitéen og representanter for Marivold
Camping. Det ble redegjort for fremtidsplaner for campingplassen, ogsa
skriftlig i form av et notat. Styret foretar en kontinuerlig vurdering nar det
gjelder Marivoldomradet, idet det ogsa fra kommunalt hold er kommet
signaler om en viss regulering av omradet.

18.10.83 var styret pa befaring pa Lille Groos sammen med representanter for
Grimstad Seilforening, der det ble redegjort for planene om et midlertidig
seilsenter Kun en liten del av Byselskapets eiendom vil bli berert av dette, -en
del som blir lite benyttet av publikum.

Styret var 26.10.83 pa befaring i omradet rundt Kjellviga med representanter
fra Teknisk etat. Styret har sett med bekymring pa den utvikling som har
foregatt i omradet med dumping av fyllmasse langt inn pa vart omrade og
stenging av stien til Kjellviga.

Konimunens representant lovet & opparbeide ny adkomst til Kjellviga fra
Sindakollen, men skriftlig forslag om en minnelig ordning for tomten er enna
ikke mottatt fra kommunalt holdt.

Et stort omrade av advokat Henrik Lundhs eiendom pa Auesgya er gitt i gave
til Grimstad kommune. Kommunen har antydet at omradet ber ga inn under
Byselskapets forvaltning.

Det har vaert kontakt med havnevesener rundt om i landet som har skip
liggende i opplag, - dette med tanke pa en revurdering av avgiften for skip
som ligger i opplag i Vikkilen med landfeste pa var eiendom, uten at noen
endelig avklaring har funnet sted.

Da styret ble kjent med at det foreld planer om & utvide Hesneskanalen med
3 mien lengde av 40 m, tok vi straks kontakt med Teknisk etat for & forseke
a forhindre et slikt inngrep i denne idyllen. Senere har man heldigvis
konstantert at vedtaket i kanalstyret gar ut pa kun 1 m utvidelse.

Styrets medlemmer blir stadig kontaktet av publikum angaende bevaring av
Grimstads sarpreg og av vare skjergardseiendommer. Syret gjorde sitt
ytterste for & beholde Juskestredet 1. Det lille «smauet» mellom @vre og
Nedre Tverrstredet er blitt bevart grunnet Byselskapets inngrep. Styret har
lopende kontakt med bygartner og kommuneingenier, og vi forseker a ta vare
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pa de to byparkene Binabben og Vardeheia s godt som mulig. Den siste
henvendelsen til styret gikk ut pa a forsegke a fa Nygaten erklert som
bevaringsverdig omrade. Fylkeskonservatoren arbeider med dette.

Carsten S. Due
formann

1984 (01.05.84 til 30.04.85)
Styret har siden generalforsamlingen i april 1984, bestatt av:

Formann: Carsten S. Due

Styremedlemmer: Else Dalen, Anne-Liv Berthelsen,

Styremedlemmer: Arne Egeberg, Carsten Jacobsen

Varamenn: Jan Audun Havstad, Kjeld Malde, Tellef Hogevold

Antall medlemmer pr. 30.04.85 er 604, herav 101 livsvarige.

Det har veert avholdt 4 styremgter. Styret har behandlet 19 saker, samt hatt
telefonkontakt i forbindelse med diverse saker.

Av aktuelle saker kan nevnes:

Befaring pa4 Marivold fant sted 15.05.84. Formalet var en grenseoppgang for
Marivold Camping. Av 10 paler fant vi 2.

Ny befaring vil finne sted senere. Det var god orden i omradet, og veien langs
sjeen fra broen i Osterskilen var i god stand.

Innvilget stotte til innsamling av materiale til en eventuell krigshistorie fra
Grimstad.

Den norske Postorganisasjon har sgkt om & fa anvist 3 batplasser pa
Marivold og viser til grunnbrev av 29.09.47. Muntlig har representanter for
organisasjonen antydet at de er villig til & betale en andel for opparbeidelse av
batplass. Styret har vedtatt & sette fergebrygga pa Marivold istand, evnt. i
samarbeid med Postorganisasjonen og de av hytteeierne som matte vere
interessert.

Byselskapet er invitert til & bli medlem av Fellesradet for historielaga i Agder,
og styret ble enig om a tegne medlemskap. .
Spersmaélet om Byselskapet ber ta stilling til byggearbeider etc. i kommunen,
har vert grundig diskutert i styret. Store forandringer er igang i var by, og
man ser med en folelse av avmakt pa mye av det som skjer i vart nermiljo.
Byselskapet er ingen offentlig heringsinstans, og de enkelte byggesaker kan vi
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vanskelig blande oss bort i. Vi har imidlertid gatt ut i lokalavisen med vart
syn i to artikler, h.h.v. 14.03. og 16.03.85.

«Gamle havner ved Grimstad» av Johan A. Wikander foreligger na i
manuskript, og det arbeides med & fa boken trykket, og trykkingen finansiert.

Styret har arbeidet for & redde de to grantrerne «Per» og «Egil» som i sin tid
ble plantet av Peter Svendsen pa eiendommen Jorgen Bangsgt. 1. De sto i
fare for & bli edelagt i forbindelse med sprenging av en fjellnabbe i
trafikksikkerhetsoyemed.

Svartskjeer, som var falt sammen av var og vind, skal settes opp igjen i sin
opprinnelige form i naturstein. Det blir besorget av Kystverket etter
oppfordring fra Byselskapet og med stette fra Byselskapet pa kr. 10.000,-

Navnesankingen, som har vart foretatt av Didrik Nagelstad, er na avsluttet.

Carsten S. Due
formann

1985 (01.05.85 til 30.04.86)
Styret har siden generalforsamlingen i april 1985, bestatt av:

Formann: Carsten S. Due

Styremedlemmer: Else Dalen, Anne-Liv Berthelsen

Stvremedlemmer: Arne Egeberg, Carsten Jacobsen

Varamenn: Jan Audun Havstad, Kjeld Malde, Tellef Hogevold

Antall medlemmer pr. 30.04.86 er 622, herav 103 livsvarige.

Det har vart avholdt 8 styremater. Styret har behandlet 35 saker, samt hatt
telefonkontakt i forbindelse med diverse saker.

Av aktuelle saker kan nevnes:

Befaringer pa Marivold har vesentlig angatt grensefastsettelse i forbindelse
med fornyelse av leiekontrakt med Marivold Camping. Forslag til kontrakt
foreligger, men sluttforhandlingene med leietakeren gjenstar. Styret har
oppnevnt en egen Marivoldkomité som vil ta seg av dette og dessuten avlaste
Skjergardskomitéen.

Befaring i Binabben har vert foretatt sammen med bygartneren og gjaldt
felling av treer som var til sjenanse for en nabo, samt rydding/vedlikehold av
friarealet.
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Den storste saken for styret i denne perioden har vert utgivelsen av J.A.
Wikanders bok «Gamle havner ved Grimstad». Boken kom ut i et opplag av
1.000 eksemplarer, hvorav 250 ble laget som nummererte praktutgaver.

Byselskapet har kjopt Kirkgt. 10 - «Bjerk’s hus» av rerlegger Sverre Holm, -
dette for & avverge at huset blir revet, og for & sikre miljoet i Kirkegaten.
Huset skal rustes opp, slik at det ikke forfaller ytterligere.

Grimstad Rede Kors Hjelpekorps har fatt bevilgning til kjep av brannpumpe,
slik at brannberedskapen i skjergarden kan styrkes.

Broen over Osterskilen og selskapets brygge pa Marivold er reparert, og
arbeidet er blitt meget bra.

Etter seknad fra Grimstad kommune har styret bevilget inntil kr. 25.000,- til
innkjop av en avansert slides-fremviser til Kulturhuset.

Byselskapet er blitt bedt om & avgi uttalelse angdende reguleringsplanlegging i
Odden-Saulebukt-omradet og angéende landbasert fiskeoppdrettsanlegg i
Hasseldalen. Forstnevnte uttalelse er offentliggjort i lokalpressen.

Styret har pa eget initiativ uttalt seg om planene for Vesgybyen og planene
for parkering i fjell, samt om det planlagte boligprosjektet pa Bioddpynten.

Byselskapet er aksjonar i Radio Grimstad og har som s&dan rett til sendetid i
lokalradioen. Formannen har planlagt program om Grimstads historie og
Byeselskapet.

En mengde dokumenter fra 30- og 40-arene, tilhorende Byselskapet, deriblant
ogsa vart forste medlemsskrift, 14 pa loftet i biblioteket over gamle
Bytingsalen, er na ordnet systematisk og satt i permer av Asmund Bie
Eriksen.

Carsten S. Due

1986 (01.05.86 til 21.04.87)
Styret har siden generalforsamlingen i april 1985, bestatt av:

Formann: Else Dalen

Styremedlemmer: Kjeld Malde, Arne Egeberg,

Styremedlemmer: Carsten Jacobsen, Ketil Aslaksen

Varamenn: Gunnar Topland, Berit Bugge, Odd Christophersen
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Antall medlemmer pr. 21.04.87 er 667, herav 110 livsvarige.

Det har veert avholdt 11 styremeoter. Styret har behandlet 27 saker samt en del
mindre referatsaker, foretatt befaring pd Groos og i Kirkebakken, rydding av
Tverrstredet og holdt et apent mote i Radhuset om «Byen var - igar - idag -
imorgen», med besek av bl.a. Riksantikvaren. Dessuten har vi hjulpet til
under tilrigging av utstillingen «Formannskapsloven 150 ar» i Kulturhuset..

Av aktuelle saker kan nevnes:

Det i fjorarets arsberetning omtalte program om Grimstads historie og
Byselskapet ble sendt i Radio Grimstad i juni 1986.

Etter befaring pad Groos vedtok styret & fornye Grimstad Seilforenings
leickontrakt for 40 ar, - noe som var en betingelse for at de skulle kunne soke
om tippemidler til restaurering av hus og uthus, samt installering av dusj- og
taolettanlegg.

Fylkeskonservator henvendte seg til styret vedrgrende riving av
Blikkenslagerbua i Hasseldalen, idet hun mente at temmerkjernen var
bevaringsverdig, burde taes ned, nummereres, merkes og lagres, for senere &
fores opp igjen i forbindelse med et event. Kystmuseum, en gjestehavn el.lign.
Styret vedtok & forskuttere inntil kr. 30.000,- for & fa arbeidet utfert. Kjernen
som Byselskapet har fatt overfort elendomsretten til, ble lagret pa Vik.

Kirkegt. 10 - «Bernh. Bjerkes hus» er blitt oppmalt og vedtatt satt i stand til
bruk som lagerlokale for Byselskapets eiendeler.

Det er igangsatt arbeid med nytt medlemsskrift som vil utkomme hgsten
1987.

Den tidligere bevilgede slides-fremviser til Kulturhuset viste seg & vere
uaktuell, sd i stedet fikk Kulturhuset en forsteklasses videospiller til kr.
17.500,- i gave fra Byselskapet.

Pa bakgrunn av henvendelser sa tidlig som i 1984 fra hytteeierne pa
Byselskapets eiendom p& Marivold om frikjep av hyttetomter, hadde det
tidligere styret fattet vedtak om frikjep - med den begrunnelse at hytteeierne
ifplge kontrakten hadde rett til fornyelse for nye 50 ar og deretter
sannsynligvis kunne innlgse tomtene.

Det navaerende styret tok saken opp igjen og ba adv. Rodvelt underseke med
Justisdepartementet angéende innlesningsplikten. som folge av adv. Rodvelts
utredning opprettholdt styret, i den hensikt 4 bedre Byselskapets ekonomi,
det tidligere vedtak om & tilby de 11 tomtefesterne (med unntak av
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Postmannslagets tomt) frikjep til en pris som er basert pa diskontering av en
forhoyet leieavgift over 50 ar, - med forkjepsrett for Byselskapet ved enhver
overfering av eiendommen til andre enn innleseres ektefelle eller livsarvinger
etter bestemte retningslinjer.

Den viktigste og mest tidkrevende saken i denne perioden har veart fornyelsen
av leiekontrakten for campingplassen pad Marivold.

Styret hadde satt to ufravikelige betingelser:

1. Leiearealet er pa 64 da.

2. Byselskapet ser positivt pa nyinstallasjoner og investeringer i nye

2. anlegg. Dog skal slike forhandsgodkjennes, og alle nye anlegg 2. etter
01.01.87 fores opp for leietakers egen regning og risiko, uten

2. innlesningsplikt for Byselskapet.

Disse betingelsene gjorde at de tidligere leietagere, Magnus og Johannes
Kristiansen valgte & trekke seg ut av forhandlingene, og ifolge takst matte
Byselskapet betale fam. Kristiansen kr. 2.581.000,-som ble skaffet til veie ved
et 1an pa kr. 2 mill., mens resten ble tatt av egne midler.

Styret undertegnet ny kontrakt med KNA for en periode pa 20 ar, med rett til
fornyelse, mot at KNA kompenserer de kr. 2.581.000,- som ble utbetalt til
fam. Kristiansen, samt betaler en arlig leie som skal indeksreguleres og som
for innevaerende ar utgjer kr. 30.000,-. Dessuten har Byselskapet fatt
gjennomslag for at campingplassen med pastaende bygninger og anlegg ved
leietidens oppher skal tilfalle Byselskapet vederlagsfritt.

Blant de siste saker som er blitt tatt opp, kan nevnes en henvendelse til
kommunen om almenninger i Landvik for avbenyttelse for kanopadlere o.1.,
samt fartsgrenser til sjos i et samarbeid med havnefogden.

Byselskapet er blitt bedt om 4 avgi uttalelse angiende landbasert
fiskeoppdrettsanlegg i Saltvik og Saulekilen ved Stale, hvor vi igjen gav
uttrykk for bekymring for en eventuell ugunstig virkning pa vare
rekreasjonsomrader og krav om streng overvaking av utslipp. Videre har vi
avgitt en uttalelse til Grimstad kommune vedregrende utbedring av
Reddalskanalen som vi ba om ber skje som restaurering av eksisterende mur i
naturstein, etter samme metode som tidligere reparasjon av Hesneskanalen, -
og til Bygningsradet vedrerende reguleringsplan for «Sonadsen», hvor vi ba
om at planen i omradet ogsd matte omfatte resten av det uregulerte areal, og
at samtidig hele var eiendom reguleres til det den allerede brukes til,
friluftsomrade for almenheten.
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Styret har pd eget initiativ uttalt seg om «gammel bebyggelse i Grimstad samt
gronne lunger», de foreliggende planer for Biodden, endring av
reguleringsbestemmelser til reguleringsplan for Grimstad Sentrum, samt
planarbeid for Torvet/Kirkegt., og en del av disse uttalesene har veert
offentliggjort i lokalpressen.

Else Dalen
formann

UTDRAG AV SKJAZRGARDSKOMITEENS
BERETNINGER FOR ARENE
1981, 1982, 1983, 1984, 1985

1981 (april 1981 til april 1982)
Siden forrige generalforsamling har Skjeergardskomitéen bestatt av:

E. Reinholt Jensen, formann

Arne Egeberg, Arne Lie, Finn Madshaven, Trygve Ommundsen
Varamenn: Ketil Aslaksen, Bjorn Bergshaven, Arild Ellefsen,
Varamenn: Alf Jensen, Dagfinn K. Truchs.

I 1981 er det ikke foretatt noen store arbeider ute i skjergarden.

Flere foreninger har gjort et godt dugnadsarbeid som vanlig, oy utover
sommeren var det lite forsepling i forhold til den store trafikken. Vi har all
grunn til & vaere fornegyd med renovaterens og skjeergardsvaktens arbeid.

P4 Heroya og Teistholmen er det satt opp to nye doer. Temming og
vedlikehold av alle doene og henting av seppelsekker fra de 50 sekkestativene
fra Valgyene i gst til Homborsund i vest, hvorav 30 pa Byselskapets
eiendommer, blir bekostet av Miljoverndepartementet og administrert av
kommunen.

P& Groos ble det gjort skade pa doen som stir bak huset for
slamrenseanlegget. Det har veert lekkasje pa taket av hovedhuset en tid, slik
at det var kommet fuktighet ned pa veggene innvendig. Etter & ha skiftet og
ordnet pa en del stein med hjelp av Seilforeningen, er det blitt tett.
Foreningen holder omradet og husene i bra stand.

P4 Marivoldomradet var mange treer odelagt av torke, antagelig i 1980, men
dette ble forst igyenfallende sommeren 1981. Trerne matte felles.
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Campingplassen, dens nzrmeste omgivelser samt Paradisbukta og jordet der
nede har veert holdt ryddig og ordentlig av dem som driver campingplassen.

Ogsé sist sommer matte det foretas en reparasjon av broa i Osterskilen.
Grunnet elde er den ikke lenger i god forfatning, og det méa snart gjeres noe
radikalt hvis det fortsatt skal veere bro over sundet.

Det er kommet opp skilt som viser stien opp til Binabben, ved Arendalsveien
og overst i Batteriveien. Flaggstangen som sto pa Binabben er gdelagt av
tidens tann, og ny stang med flagg vil komme pa plass til 17. mai.

For flere ar siden ble det bestemt at vi skulle forseke & fylle sand i noen
smabukter for & fa brukbar badeplass for mindre barn. Sist sommer ble det
gjort forsegk i noen bukter, og i ar vil det vise seg hvordan resultatet er blitt.
Hyvis det er blitt vellykket, vil arbeidet bli fulgt opp videre.

E. Reinholt Jensen
formann

1982 (april 1982 til april 1983)
Siden forrige generalforsamling har Skjeergardskomitéen bestatt av:

E. Reinholt Jensen, formann
Arne Egeberg, Arne Lie, Finn Madshaven, Trygve Ommundsen
Varamenn: Ketil Aslaksen, Bjorn Bergshaven, Alf Jensen, Aage Petersen

Skjeergardskomitéen har foretatt en grundig opprydding i hele
Binabbomradet.

I juni méaned fikk vi tilbud fra ungdomsskolen om ryddeaksjoner ute i
skjeergarden mot at vi beserget transporten av deltakerne. Vi mottok tilbudet
med takk, og 60 - 70 ungdommer og leerere deltok.

Den store brygga pa Ytre Maloya trengte reparasjon og forsterkning, og dette
arbeidet ble utfert pa dugnad.

Den motorsagen som ble innkjept for noen ar siden, har det vert en del
vanskeligheter med, sa ved tilbud om innbytte av sagen til en fordelaktig pris,
godtok vi dette og er forneyd med handelen.

P& Groos er Camo-doen stadig utsatt for mishandling og skade.

Gjerdet ved parkeringsplassen er i darlig forfatning og ma repareres.
Seilforeningen har, etter godkjennelse av vart styre inngétt en avtale med
Arendal & Grimstad Malerklubb om bruk av huset.
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I forbindelse med asfalteringen pa Marivold Camping fikk vi gravet ut noe
masse ved parkeringsplassen for hytteeierne, samtidig som vi fikk asfaltert
veien mellom campingplassen og broen. Etter soknad fra Marivold Camping
ble det gitt tillatelse til asfaltering av veien pa selve campingomradet og helt
ned til parkeringsplassen ved Paradisbukta. I lopet av hesten og vinteren har
Kristiansen foretatt store dreneringsarbeider og opprenskning langs jordene, i
samrad med oss.

Vi har fatt anmodning fra Grimstad Hagelag om okonomisk stotte til
beplantning ved Grimstad Sykehjem. Skjargardskomitéen har, pa visse
betingelser og i samrad med styret, bevilget kr. 2.000,- til formalet, i hap om
at forskjennelsen vil bli til glede for savel pasienter og personalet, som for
besakende.

Renovasjonen i skjaergarden, savel pd omrader, som i Skjergardsparken
foravrig, ble foretatt av den kommuneansatt renovater, uten utgifter for oss,
og til var fulle tilfredshet.

E. Reinholt Jensen
formann

1983 (1983 til1984)
Siden generalforsamlingen har Skjergardskomitéen bestatt av:

E. Reinholt Jensen, formann
Arne Egeberg, Arne Lie, Finn Madshaven, Trygve Ommundsen
Varamenn: Ketil Aslaksen, Bjorn Bergshaven, Alf Jensen, Aage Petersen

25.04.83 hadde styret og Skjeergardskomitéen befaring og mote med Magnus
og Johannes Kristiansen pa Marivold. De forskjellige arbeider som var utfort,
ble inspisert. Det var spesielt plassering av en eventuell kiosk med vaktrom,
salg og litt servering nede ved Paradisbukta som ble dreftet, uten at noen
beslutning ble fattet. De kunne ogsa tenke seg noen lekeapparater pa jordet
ved Paradisbukta. Kristiansens fremla en driftsplan for arene fremover, bl.a.
onske om flere utleiehytter i heia mellom de navarende hytter og
Marivoldveien, event. en helarsbolig. Likeledes kunne de tenke seg en ny
bygning med sanitaeranlegg for funksjonshemmede og en eller annen
innretning som gjorde at funksjonshemmede lettere kunne fa adgang til
sjeen. De eonsket ogsa en bygning nar butikken for lagring av maskiner og
redskap, med overnattingsmuligheter for betjening.

Under samme befaring ble det ogsa besluttet at noe radikalt matte gjores med
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veien fra broa og ut mot Paradisbukta. Vi har na fatt stept en solid
betongmur langs veien pa sjesiden og lagt singel pa veien hvor det var
nedvendig.

16.6. ble det arrangert stor oppryddingsdugnad i skjergarden. 60-70
ungdomsskoleelever og lerere tiibed seg & hjelpe oss hvis vi kunne koste
transport.

P& Groos har det vaert stor trafikk sist sommer av dagsbesgkende og i
forbindelse med seileraktiviteten. Vi engasjerte Lars Aslaksen til & holde
orden der ute.

Vi har palagt Seilforeningen a reparere porten og gjerdet ved innkjerselen.
Camo-doen som igjen har veert utsatt for haerverk, er reparert, hvilket kostet
oss ca. kr. 4.000,-.

Seilforeningen har fatt tillatelse til & opprette en midlertidig opplagsplass for
sma seilbdter pd var grunn ved den lille bukta pa estsiden. Vi tillater ogsa at
de legger ut en liten flytebrygge i den bukta.

Siden oktober méaned har 4-5 mann veert i arbeid for Byselskapet, forst i
Binabbomradet, senere pa Indre- og Ytre Maleya og i Styggedal p& Marivold.
Det var kommunen som tilbad oss dette for a sette folk i arbeid for
sysselsettingsmidler.

Ny Camo-do er blitt diskret plassert i nerheten av Dynamittbukta.

E. Reinholt Jensen
formann

1984 (april 1894 til april 1985)
Siden forige generalforsamling har Skjergardskomitéen bestatt av:

E. Reinholt Jensen, formann
Arne Egeberg, Finn Madshaven, Trygve Ommundsen, Ketil Aslaksen
Varamenn: Bjorn Bergshaven, Alf Jensen, Wilhelm Lovik, Kjell Lehland

Toalettet ved den store bukta pa Ytre Maleya var skutt istykker med hagle og
odelagt. Hele overbygningen ble skiftet ut.

P4 Store Hampholmen ble det renset opp i vannliljedammen som var langt pa
vei til & gro igjen av forskjellige vannplanter, sa na kommer de vakre
vannliljene til sin rett. Vi henstiller til folk ikke & ta blomster der og ikke
kaste stein og avfall i vannet.
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6.6. var det stor ryddedugnad pa Groos ved hjelp av speiderjenter. Lars
Aslaksen ble ansatt som tilsynsmann for sommeren.
Seilforeningen ble etter soknad gitt tillatelse til & anlegge en midlertidig

oppstillingsplass med stativer for smabater pa var grunn nede ved den ostre

stranda.

Utpd sommeren ble det stor forurensing i vannet i og utenfor Paradisbukta

fra bater som la forteyd utover fjellet. Det ble satt opp plakater med forbud

mot degnforteyning, men batfolk som vesentlig kom utenbys fra, reagerte
voldsomt pd dette og kontaktet politiet. Fra politiet fikk vi beskjed om &

fjcine plakatene igjen.

E. Reinholt Jensen

1985 (april 1985 til april 1986)

Siden forrige generalforsamling har Skjargardskomitéen bestatt av:

Arne Egeberg, formann

E. Reinholt Jensen, Finn Madshaven, Trygve Ommundsen, Ketil
Aslaksen

Varamann: Bjern Bergshaven, Alf Jensen, Wilhelm Lovik, Kjell
Lehlaad, Lillian Egeberg

Ogsa i 1985 fikk vi verdifull hjelp av bygartneren og hans folk.
Likeledes har foreninger qg enkeltpersoner hjulpet oss i arbeidet med
& holde skjaergarden ren.

Under befaring av alle bryggene vare tidlig i juni maned ble feil og
mangler registrert. Etter to gode dugnader var bryggene igjen satt i
stand. De sméa bryggene pa h.h.v. nordsiden av Store Hampholmen
og ostsiden av Ytre Malgya - i sundet mellom Malgya og Store
Hampholmen - er na helt borte og vil ikke bli satt opp igjen.

Pa Ostre Fladholmen har fisker Karl Olsen i en arrekke hatt en
redskapsbu staende. Han har sluttet & fiske, og bua blir na overlatt
og satt i stand av vrkestisker Jan Ivar Olsen.

I 1946 fikk Byselskapets fremsynte formann, G.E. Gundersen kjopt,
broen i Osterskilen av Direktoratet for fiendtlig eiendom. Etter
grundig befaring av broen midt i juni, viste det seg at stolpene
fremdeles var i god stand, mens dekket og rekkverket matte skiftes ut.
Etter anbud ble arbeidet overlatt til byggmester Thorleif Hasseldal
som leverte broarbeidet til avtalt tid og pris:

Ca. kr. 45.000.-
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I samrad med styret for Sundveien Vel ble det foretatt en arrondering
av snuplassen pé Reonneslandet. Fra en nedsatt samlekum med rist
bli- avlapsvannet né fort til sjeen via en nedgravet 4' ' ledning.
\1calet rundt kummen og bakken ned til broen ble asfaltert.
Johannes Kristiansen sto for arbeidene som ble rimelig og effektivt
utfort.

Byselskapets brygge pa Marivold, den sakalte fergebrygga, var etter
hvert kommet i en slik stand at en sterre reparasjon var nedvendig.
Tegninger ble utarbeidet, og etter anbud ble utbedringen overlatt til
byggmester Thorleif Hasseldal som avsluttet arbeidet i rett tid for kr.
30.000,- inkl. avgift.

S. juni hadde 10 KFUM-speidere med patruljeforer Siri Stranger
Johannessen i spissen stor ryddedugnad pa Byselskapets eiendom pa
Groos. De finkjemmet stranden og Grooseneset for plastavfall og
glasskar.

Lars Aslaksen ble ansatt som tilsynsmann for sommeren, og han har
holdt Grosseneset ryddig og fint.

Arbeidet med gjenoppbyggingen av varden pa Svarteskjer ble avlsuttet
hosten 1985, og néd kneiser det gamle sjemerket i samme form og utforsel
som for det ble odelagt av isen. Varden har her ikke noen praktisk funksjon
for den moderne navigasjon, men skjargarden ville veert meget fattigere uten
den. Kystverket reagerte positivt pa Byselskapets henvendelse om
rehabilitering av dette kulturminnesmerket, og entreprenerfirmaet K.E. Loken
har utfort arbeidet som totalt kom pa ca. kr. 85.000,- hvorav Byselskapet har
bidradd med kr. 10.000,-

Arne Egeberg
formann

1986 (april 1986 til april 1987)

Siden forrige generalforsamling har Skjergardskomitéen bestatt av:

Arne Egeberg, formann

Finn Madshaven, Alf Jensen, Kjell Lehland, Bjern Bergshaven,

Varamenn: Lillian Egeberg, Thorleif Seland, Rolf Jacobsen, Rolf Larsen
Byselskapets istandsatte brygge pd Marivold ble pa forsommeren utstyrt med

forteyningsringer og nummer. Med hensyn til fordelingen av batplassene og
fastsettelsen av drlig leie tok komitéen utgangspunkt i kvaliteten pa den



enkelte bryggeplass og sgkerens battype. Den samlede leieinntekt utgjor kr.
5.000,- pr. ar. Leien skal reguleres etter prisindeksen hvert 5. ar.

Bryggas kortside ble forsynt med et skilt som skal sikre almenheten fri bruk
ved iland- og ombordstigning.

Trebrygga pa Store Hampholmen sto ogsa pa lista var over sommerens
utbedringsarbeid, men for vi rakk a handle, hadde Odd Pettersen, som sto
for renovasjonen i skjergarden, kjert ut trykkimpregnerte materialer og
foretatt utskifting av de ratne dekksplankene.

To av benkene pa Binabben som var edelagt av rate, ble satt i stand av Arne
Lie og Trygve Ommundsen. Hos bygartneren hadde de fatt tak i 4 halv-
klgvninger av eik, si na skal de holde noen ar.

En befaring av selskapets eiendom pa Groos i begynnelsen av juni maned
resulterte i at den arlige ryddeaksjon kunne sloyfes denne sommeren. En av
arsakene til denne gledelige utviklingen tror vi er Seilforeningens
tilstedeveerelse.

Heldigvis er det mange enkeltpersoner og foreninger som hjelper oss i
arbeidet med & holde skjargarden ren. Grimstad Leererlag hadde f.eks.
dugnad pa Ytre Malgya i begynnelsen av juni, med det resultat at 15 sekker
avfall ble fjernet. Grimstad Lions var ute og ryddet, samt flere andre.

Bruken av skjergarden som rekreasjonsomrade gker, og serlig gjelder det de
holmene som har strender hvor barn kan bade. Byselskapet forsgkte for noen
ar siden a rehabilitere et par mindre strender a fylle pd ny sand. Resultatet
var sa godt at vi mener at forseket ber gjentas i sterre malestokk, men det
koster mange penger.

Skjeergardskomitéen har veert i forbindelse med den alltid velvillige bygartner
Bach for a underspke mulighetene for & fa kanalisert noen statlige midler via
kommunen til et slikt prosjekt. Konkret tenker vi pA mudring og pafylling av
ny sand i den store, grunne, halvsirkelformede bukta pa innsiden av Indre
Malgya, mot byfjorden.

Renovasjonen i skjergarden sommeren -86 ble som alltid skikkelig utfert av
Odd Pettersen.

Arne Egeberg
formann
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FOLGENDE FIRMAER HAR STOTTET UTGIVELSEN
AV VART MEDLEMSSKRIFT:

Dues Reisebyra A/S

Igland Treindustri A/S

Bergshaven A/S

Joh. Gundersen Gullsmedforretning
KNA Marivold

Sparebanken Ser

A/S Uglands Rederi

Andreas Ugland & Sons A/S

Ugland Marine Oil Service A/S

A/S Nymo

Grimstad Konservesfabrik -Nic. Thomassen A/S
Leif Skalleberg

Laura Rejersen A/S

Vidar Morterud Bakeri - Konditori
Tore Sam. Berg Bakeri - Konditori
Helmershus Turisthotel

Grimstad Vulk A/S

Mgbelhuset Herman Andersen A/S
Storebrand Arendal A/S

Pia Motesenter A/S

Vesgen Batbyggeri og Trevarefabrikk
Agdermgbler & Musikk, Nils Ivar Stad
G. Gundersen A/S

Odden Butikksenter

Aanon G. Hansen, Inneh. Aud Andersen
Sand Mpolle

K.E. Leken A/S

Grefstad Jernvarehandel A/S

Bema A/S
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Samuel Blom Bakke A/S, Alt i trelast og byggevarer
Igland A/S

Kjokken-Centeret A/S

F.K. Eskedal & Co.

Televimsen frukt- og tobakksforretning
Godtkjep A/S - Byens lavprisbutikk
Chess

Grimstad Glassmagasin - Marit Baerg/Torild Rgisland
Agder Fro og Maskin A/S

Thygesen's Billakkering

A/S Grimstad Cementstgberi

Dalen Bokhandel

Fuhr - Grimstad Gartneri A/S

Orkidé

Grimstad Adressetidende A/S
Dramsvika - Tellef Moen A/S

T. Pedersens Eftf.

Grimstad Servicesenter

Qystein Pettersen A/S

Auto-Rep A/S

Bergemoen Senter

DnC

Chr. Repstads Senner A/S
Felleskjopet Rogaland Agder

Hans Hanssen A/S

PG's Matsenter A/S

Jorgensen og Vik A/S

Statsaut. eiendomsmegler Anlaug J. Thorsen
Erik Mearland A/S

Eveline Kunst - Gaver

Restauranthuset Ibsen

Anderssons Elektriske A/S

Grimstad Kjoleservice A/S

Rosenvold Bensinstasjon
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lb.sen-holmen ved Grimstad. Tegef av Th. Kittelsen, hentéf
fra billedbindet i jubileumsutgaven 1978 av Henrik Ibsens
Samlede verker 7. bind

6exskapet fo,,

Grimstad Bys Vel
Skjiergardskomiteen

Vi er takknemlig for all hjelp til & holde de andre
holmer og eyer rene og attraktive.

Veer varsom med alt som gror i skjaergarden.

All jakt og eggsanking er forbudt pa Byselskapets
omrader.
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